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ANOTACE
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tj. predevSim prestupni vazby v rdmci MHD i mezi MHD a pfiméstskou dopravou, jsou feSeny variantné
vCetné vzajemného porovnani variant a zavérecného doporuceni zhotovitele.

IDENTIFIKACNI UDAJE

Nézev zakdzky: Ovérovaci studie verejné dopravy ve mésté Karlovy Vary
Cast: B: Navrh reseni

Cislo zakazky: 09-23

Objednatel: Mésto Karlovy Vary

Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary
IC: 00254657
Zhotovitel: EDIP s.r.o.
8.brezna 20/12, 460 05 Liberec
IC: 25462482
485 106 205, edip@edip.cz, www.edip.cz
Odpovédny resitel: Ing. AleS Richtr
Resitelsky tym: Ing. Ale$ Richtr
Ing. Jan Martolos
Ing. Jan Stastny
Jakub Unlik, DiS.
Lenka Vohradska

Datum: zari 2010

1 www. edip.cz



09-23 OvéFovaci studie vefejné dopravy ve mésté Karlovy Vary edi
Cast B: Navrh feSeni, zafi 2010

3 4 o . N 3
2 VYCHODISKA NAVRHU . 4 ttustuseusensensensessessesnssnssnssnssnsensssssnsssssssssssessssnsssssnssnssnssnsensensensensessesssensessesnsen 4
2.1 POZADAVKY OBIEDNATELE .tueuseusensensensensensessessessssnssnssnsenssnsssnsssssnssnsessensessessessessessssnssnsensens 4
2.2 ZAVERY ANALYZY 1 reuueuneensenssnssnsensensensensensessessessssnssssssnssnssnssnssnssnssssessensessessesnesnssnsenssnsennsen 4
2.3 POZADAVKY VYPLYVAIICT ZE ZAVERD ANALYZY . .evuerusernsennsennsesnsesnsennsenssenssensssnsssnsssenseensesnsesnsennss 5
3 ZAKLADNI VYMEZENT VARIANT NAVRHU. 1t utsuseusensensensensensensessessessssnssnssnsensssnssnsensessensesmessessessesnssnssnsensens 6
3.1  VARIANTA BEZ HLAVNIHO PRESTUPNIHO UZLU . tuususeusensensensensessensennesnssnsensensensenssensensensensensensennens 6
3.2  VARIANTY S PRESTUPNIM UZLEM V CENTRALNI POLOZE +.vvveunesnesnsensensensensensensensensensensensesssensessennsen 6
3.3  VARIANTY S PRESTUPNIM UZLEM MIMO CENTRALNE POLOHU tuutvusensensensensensensensensensensensessesnsensesnsensen 8
4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA . vvutsuseusenssnsensensensensessessessssnssnssnsssnssnssssssssnssssessessessessessesnssnssnsensensens 10
4,1 VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU. 4 tuueunesnsensensensensensensensensensensensessesssessessesnssnsensensensensensensens 10
4.2 VARIANTA'S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE 1vuvvuseusensensensensensensensensensessesnssnsensesnsensensensensensensensens 13
4.3 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI NADRAZT 1vuvvueuseurennenssenssnsensensensensensensensenssensensensennenneen 15
4.4  VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI KAMENNA .. .vuseuseusesnesnsensensensensensensensensensensernsensensesnenneen 18
5 PRIMESTSKA ZELEZNICNT DOPRAVA 1. eusessesnssnssnssnssnsensensensensessessesnssssessssnssnssnssnsensensensessesnessessennssnsenss 22
6 PRIMESTSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA v . tvuteusessenssnsensessessessessessesssssssnssnsesnssnssssenssssessensessessessessssnsensensen 23
6.1  VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU . suseuseusennennesnssnsensensensensensensensensensesnsensensesnssnssnsensensensensensen 23
6.2  VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE +evuveussusensensensensensensensensessensesnssnssnsesnsensensensensensensenses 25
6.3  VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI NADRAZL ..vuveuseusenrensesnesnennssnsensensensensensensesssensensensennennes 25
6.4  VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNT KAMENNA vueuseuseusessesnesnsensensensensensensensensensrensensensesnennes 26
7 DALKOVA DOPRAVA «.vuttuseusensenseusessessessessssnssnssnssnssssssssssssssssssssessesssssssnsssssnssnsensensensessessrensensessennse 27
7.1 LETECKA DOPRAVA .ruttuteusensensenssnsensensessessessessesnssnssssessssnssnssnssnssssessessessessessesnesnssnsensenssnnss 27
7.2 ZELEZNICNI DOPRAVA 1t v ttuttusensensensensensensessessessssnssnssnssnsssnssnssnssnssssensensessesnesnssnssnsnnsensensenses 27
7.3 AUTOBUSOVA DOPRAVA . ctuttuteusensensensensensensessessessessssnssnssnssssssssnsenssssensensessessessessessesnsensensen 27
8 POROVNANL VARIANT 4. ttuteusensenseusessessessesnssnssnsensenssnssnseesssssessessessesssssssnsssssnsensensensensensesnesnsensesssnnse 29
1S T NV~ 31
L Y 1o 32

2 www.edip.cz



09-23 OvéFovaci studie vefejné dopravy ve mésté Karlovy Vary

Cast B:

1

b4
Navrh reseni, zafi 2010 edlp

ZADANI

Rozsah reseného uzemi:

v

Cile:
v

v
v

Celé Gzemi statutarniho mésta Karlovy Vary.

Navrhnout komplexni feSeni systému MHD tak, aby byla zachovana, resp. zkvalitnéna obsluha
tzemi hromadnou dopravou.

Navrhnout integraci meziméstské autobusové dopravy do systému MHD.

V rdmci navrhu feSeni vytvorit predpoklady pro omezeni Uzemnich potfeb verejné dopravy
v centru mésta.

Pouzité podklady:

[1]

[2]
[3]
[4]

[5]
[6]

[7]
[8]

[9]

[10]

Ovérovaci studie verejné dopravy ve mésté Karlovy Vary, ¢ast A: Analyza souc¢asného stavu, EDIP
s.r.o., 09/2009

Zakon €. 111/1994 Sb., o silnini doprave, ve znéni pozdéjsSich predpisii
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist

Karlovy Vary, Plan méstské hromadné dopravy, Denni linky, Dopravni podnik Karlovy Vary a.s.,
06/2009, <http://www.dpkv.cz/jrady/schema.htm>

Jizdni fady MHD - denni linky, Dopravni podnik Karlovy Vary a.s., 07/2010,
<http://www.dpkv.cz/jrady/index.html>

Pocty cestujicich na linkdch MHD v Karlovych Varech v pracovni dny, Dopravni podnik Karlovy Vary
a.s., 2009

Jizdni fady IDOS, Ministerstvo dopravy a CHAPS spol. s r.o., < http://portal.idos.cz>

Uzemni plan mésta Karlovy Vary, Ing. arch. Richard Mundil, Ing. arch. Jaroslav Jelinek, 12/1997,
<http://www.mmkv.cz:8080>

Uzemni plan velkého (izemniho celku Karlovarského kraje, Koncept FeSeni, Ing. arch. Pavel
Koubek, 06/2005, <http://www.kr-karlovarsky.cz/kraj_cz/nav_krajsky_urad/dokumenty/koncepce/
seznam/UPDK/up_vuc_kk.htm>

Uzemni studie rozvoje a vyuZitelnosti letisté Karlovy Vary, AGA — Letist&, spol. s r. 0., 03/2008,
<http://www.airport-k-vary.cz/studie.php>
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2 VYCHODISKA NAVRHU

2.1 POZADAVKY OBJEDNATELE

Méstska hromadna doprava

V systému MHD jsou pozadovany zejména tyto zmény:

v
v
v

v
v
v

zruSeni centralni uzlové stanice Trznice,
rozlozeni prestupl do vice zastavek po celém vnitinim komunikacnim okruhu,

ukonceni linek MHD a s tim souvisejici umisténi provozniho zazemi pouze v okrajovych
Castech meésta,

zapojeni Horniho nadrazi do nejfrekventovanéjsi zény MHD,
napfimeni (zkraceni) linek MHD v centralni ¢asti mésta,
zapojeni priméstskych autobust do systému MHD.

Krom toho je pozadovano zajisténi dalSich, vesmés standardnich podminek, zejména:

v

NN NN

optimalni pokryti izemi mésta trasami MHD,

minimalni (rovhomérné) intervaly v SirSim centru, pfijatelné intervaly v okrajovych castech,
optimalni vytizeni vozidel na trase,

zajisSténi spojeni mezi okrajovymi ¢astmi mésta vzdy s maximalné jednam prestupem,
navaznost MHD na vlakova spojeni,

navaznost MHD na letovy fad letiSté.

Priméstska doprava

Je pozadovano pIné zapojeni priméstskych autobusti do systému MHD V Karlovych Varech. Z hlediska
cestujiciho by podle tohoto pozadavku neexistoval na tzemi mésta rozdil mezi prfiméstskym autobusem a
autobusem MHD. Prakticky by to pro vedeni linek pfiméstskych autobusfi znamenalo tyto zmény:

SRNEE NN

disledné vedeni po trasach urcenych linek MHD,

zastavovani ve vSech zastavkach MHD na trase,

préjezd celymi Karlovymi Vary s ukonc¢enim v konec¢né zastavce MHD na opacném konci mésta,
zruSeni stavajiciho autobusového terminalu na Dolnim nadrazi.

Dalkova doprava

Je poZadovano omezeni pobytu dalkovych autobust v oblasti stavajiciho terminalu u Dolniho nadrazi
pouze na vystup cestujicich a premisténi konec¢nych zastavek téchto spojil véetné potfebného zazemi do
jiné lokality (doporuceno do blizkosti Horniho nadrazi).

2.2 ZAVERY ANALYZY

1. Zastavéné Casti mésta Karlovy Vary jsou pomérné dobfe pokryty siti MHD, zvelké vétSiny

-vvrs

kde ale vefejnou dopravu zajiStuji priméstské linky. Z obytnych Uzemi maji horSi dochazkovou
vzdalenost:

v
v
v

zapadni ¢ast Doubi,
severni Cast Staré Role,
vychodni ¢ast Sedlce.

2. Linkové vedeni MHD v Karlovych Varech je relativné jednoduché a pro cestujici dobfe srozumitelné.
Prehlednosti prispiva také soustredéni vSech linek do jednoho prestupniho uzlu Trznice. Vzhledem
k velikosti a geografickému usporadani mésta se radidlni systém linek MHD jevi jako optimalni.
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Tangencidlni vedeni linek by mohlo mit smysl pouze v ojedinélych relacich (nap¥. Doubi — Dvory — Stara
Role).

3. V pfiméstské verejné dopravé na Karlovarsku budou mit i do budoucna rozhoduijici roli autobusy.
VyuZitelnost Zeleznice pro prfiméstskou dopravu v okoli Karlovych Vart je limitovana polohou
Zelezni¢nich trati vlici zastavbé dilezit&jSich sidel (Chodov, Ostrov, atd.). VEtSi potencidl miize mit
Zeleznice v dalkové doprave ve sméru Cheb — Karlovy Vary — Chomutov — Usti nad Labem.

4. NejvétSim nedostatkem soucasného systému pifiméstské autobusové dopravy v Karlovych Varech je
Spatnad navaznost na MHD, kdy mezi terminalem priméstskych autobusti a prestupnim uzlem MHD je
dochazkova vzdalenost témér 500 m. Cilem by mélo byt slouceni prestupli mezi prfiméstskymi autobusy
a MHD do jednoho uzlu.

5. Naopak za jednoznacné pozitivum lIze oznacit skute¢nost, ze vSechny meziméstské autobusové spoje
(pfiméstské i dalkové) zajizd&ji prakticky do centra mésta, takze velka Cast cest se miize odehrat bez
prestupu na MHD.

6. V Zeleznitni dopravé je horsi situace na trati Chomutov — Cheb, ktera na rozdil od ostatnich trati
v Karlovych Varech neni zalsténa do zelezniCni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi. Toto z hlediska
cestujicich idedlni feSeni je sice dlouhodobé chranéno v Uzemnim planu, ale jeho realizace je
v nedohlednu. Jako docasné feSeni je tedy zadouci optimalizovat navaznost MHD na Zelezni¢ni dopravu
v prostoru Horniho nadrazi.

7. S rozvojem integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje se otvira moznost vyuzivat kapacitu
priméstskych spojti ¢aste¢né i pro vnitroméstské cesty. Tato moznost ma ale radu limitli, které bude
mozné odstranit az v delSim Casovém horizontu, nebo viibec. Jako redlné se v pomérné kratkém
Casovém horizontu jevi vyuziti pfiméstskych spojti pro nékteré okrajové Casti mésta (napf. Sedlec).

2.3 POZADAVKY VYPLYVAJICI ZE ZAVERU ANALYZY

Ze zavérl analyzy vyplyva, ze pro optimalizaci systému verejné dopravy v Karlovych Varech je zadouci zlepSit
navaznost meziméstskych spoji a MHD, a pfitom zachovat (pfipadné zlepSit) pfimou dostupnost
meziméstskych spojti od hlavnich zdrojti a cilli dopravy.

Idealnim feSenim by bylo dokonceni dostatecné dimenzovaného centralniho prestupniho uzlu v prostoru
Dolniho nadrazi, kam by byly dovedeny vSechny priméstské i méstské autobusové linky a soucasné prelozena
zeleznicni trat’ Chomutov — Cheb. Jak ale vyplyva ze zadani studie, toto feSeni jiz v soucasné dobg, zejména
z dlivodu zmény vlastnickych vztaht, neni mozné.

Pozadavky vyplyvajici ze zavérl analyzy Ize pfi maximalnim zohlednéni pivodnich poZadavki objednatele (viz
kapitolu 2.1) definovat takto:

1. VSechny meziméstské autobusy (pfiméstské i dalkové) budou svedeny do jednoho prestupniho uzlu
spolecné s vétsSinou linek MHD za téchto podminek:

vV prestupnim uzlu budou zastavovat linky MHD do vSech dilezitych smérll (nemusi to ale nutné
byt Gplné vSechny linky MHD).

v Prestupni uzel nemusi byt v centru mésta (podle polohy uzlu budou linky uzlem pouze projizdét,
nebo v ném i koncit).

2. VSechny priméstské autobusy budou mit alespori nacestnou zastavku v dochazkové vzdalenosti z centra
mésta, tj. na pravém briehu Ohfe v izemi vymezeném stavajicim terminalem na Dolnim nadrazi a fekou
Teplou. Pfitom budou spinény tyto podminky:

vV této oblasti nebude mozné odstavovani autobusd. Pripadné ukonceni nékterych linek (ev. spojti)
v téchto zastavkach se nevyluCuje, ale pouze za podminky neprodleného odjezdu autobusu
Z prostoru zastavky (obdobné pii najizdéni na linku).

v Bude minimalizovan pocet zastavkovych hran, ale zastavkové hrany priméstskych autobust budou
z divodu odlisné doby odbaveni (minimalné pro smér z Karlovych Var{) oddéleny od zastavkovych
hran MHD.

5 www. edip.cz



09-23 OvéFovaci studie vefejné dopravy ve mésté Karlovy Vary edi
Cast B: Navrh feSeni, zafi 2010

3

ZAKLADNI VYMEZENI VARIANT NAVRHU

S ohledem na zavéry analyzy je navrhova Cast po dohodé s objednatelem zpracovana ve variantach. Variantni
feSeni se pritom tyka téchto ¢asti navrhu:

v

v
v

Ostatni

vedeni linek MHD v oblasti vnitiniho komunikacniho okruhu (véetné) a feSeni prestupnich vazeb mezi
linkami,

vedeni meziméstskych autobusovych linek a jejich ukonceni na izemi mésta,
navaznost mezi MHD a pfiméstskou dopravou.

Casti navrhu (vedeni autobusovych linek v okrajovych ¢astech mésta, Zeleznicni doprava, atd.) jsou

feSeny invariantné.

Zakladni prehled provérovanych variant s vyznacenim polohy prestupnich uzlli je obsahem prilohy €. 1.

3.1

VARIANTA BEZ HLAVNIHO PRESTUPNIHO UZLU

Tato varianta disledné splfiuje ptivodni pozadavky objednatele (viz kap. 2.1). V jejim navrhu se uplatfiuji tyto

zasady:
v
v

3.2

Stavajici radialni linky MHD budou slouceny do linek diametralnich.

Bude zcela zruSen stavajici centralni prestupni uzel MHD Trznice a nahrazen vice prestupnimi
zastavkami prevazné na vnitinim komunikacnim okruhu. Linky budou trasovany tak, aby byl mozny
primy prestup mezi libovolnymi dvéma linkami alespori v jedné prestupni zastavce.

Spoje priméstskych autobusovych linek (az na vyjimky) pojedou na tzemi mésta po trase pridélené
linky MHD az na prisluSnou konecnou zastavku, pricemz budou obsluhovat vSechny zastavky MHD.
Dalkové autobusové linky, které jsou v Karlovych Varech ukonceny, budou mit nastupni i vystupni
zastavku v prostoru Horniho nadrazi a k tomu nacestné zastavky ve vybranych prestupnich zastavkach
MHD.

Dalkové autobusové linky, které nejsou v Karlovych Varech ukonceny, budou mit nacestné zastavky
ve vybranych prestupnich zastavkach MHD.

VARIANTY S PRESTUPNIM UZLEM V CENTRALNI POLOZE

Tyto varianty byly dopinény na zakladé zavérl analyzy. Maji spolecné rysy:

v
v

v

v

v

VétSina stavajicich radialnich linek MHD bude nahrazena linkami diametralnimi.

Linky MHD ze vSech smérli budou vedeny pres spolecny prestupni uzel, ktery se bude nachazet
v centru mésta.

Spoje priméstskych autobusovych linek budou dovedeny do prestupniho uzlu spole¢ného s MHD,
odkud budou variantné:

o pokracCovat v trase vybrané linky MHD do jeji konecné, nebo

o neprodlené najizdét do nastupni zastavky jako novy spoj (nejcastéji v opacném sméru téze
linky), nebo

o pokracovat do nejblizSiho mista vhodného pro ukonceni linky (napf. na Horni nadrazi), nebo
0 vyjimecné odjizdét jako manipulacni jizda na odstavné plochy mimo centrum mésta.

Dalkové autobusové linky, které jsou v Karlovych Varech ukonceny, budou mit v prestupnim uzlu
pouze nacestnou zastavku a ukonceny budou v jiné vhodné lokalité (napf. na Hornim nadrazi).

Dalkové autobusové linky, které nejsou v Karlovych Varech ukonceny, budou mit nacestné zastavky
v prestupnim uzlu.

V priibéhu zpracovani studie byly provéfovany nasledujici varianty umisténi prestupniho uzlu v centralni

poloze:
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Prestupni uzel Trznice
Varianta predpoklada Upravu a ¢astecné rozSireni stavajiciho prestupniho uzlu MHD ve VarSavské ulici.
Vyhody:
v" Idealni poloha z dopravniho hlediska — pro cestujici i pro trasovani linek
Nevyhody:
v' Zablokovani cenné plochy v centru mésta

Prestupni uzel Dolni nadrazi

Varianta predpoklada zfizeni prestupniho uzlu v prostoru vymezeném Zapadni ulici a Zelezni¢ni stanici Karlovy
Vary dolni nadrazi v koordinaci s predpokladanym zruSenim stavajiciho autobusového nadrazi a zastavbou jeho
plochy.
Vyhody:

v Pfima navaznost na Zelezni¢ni dopravu
Nevyhody:

v Mirné excentricka poloha (zejména pro trasy linek MHD)

v' Zablokovani cenné plochy v centru mésta

Prestupni uzel Horova

Varianta predpoklada soustfedéni prestupniho uzlu do profilu Horovy ulice mezi Ostrovskym a Chebskym
mostem.
Vyhody:
v Optimalni pro trasy linek MHD i meziméstskych autobus(i
v Minimalni naroky na pozemky
Nevyhody:
v Nevhodné miseni provozu na frekventované komunikaci
o automobilovy provoz versus zastavovani autobusi
o automobilovy provoz versus chodci
v' Problematické z hlediska cestujicich
o roztazeni do délky
o prechazeni frekventované komunikace
o nedostatek mista pro zazemi

Vzhledem k popsanym nevyhoddm a zejména z dlivodu nedostatku prostoru nebyla tato varianta dale
sledovana.

Prestupni uzel Namésti Milady Horakové

Varianta predpoklada umisténi prestupniho uzlu v uli¢nim profilu ulic Dr. Janatky, Dr. Engla, Moskevska, Jaltska
a Zapadni.
Vyhody:
v Minimalni naroky na pozemky.
Nevyhody:
v" Nedostatek prostoru
0 zastavky versus parkovani a zasobovani
0 cestujici versus prochazejici chodci
o nedostatek mista pro zazemi
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v ZvySeni hlukové zatéze prilehlych domi
v Mirné excentricka poloha (zejména pro trasy linek MHD)
Vzhledem k popsanym nevyhodam nebyla tato varianta dale sledovana.

3.3 VARIANTY S PRESTUPNIM UZLEM MIMO CENTRALNI POLOHU

Tyto varianty byly dopInény se snahou nalézt kompromis mezi ptivodnimi pozadavky objednatele a zavéry
analyzy, tj. na jedné strané minimalizovat plochy vymezené pro potieby verejné dopravy v centru mésta a
soucasné zajistit vyhodu spolecného prestupniho uzlu pro cestuijici vefejnou dopravou.

Varianty s prestupnim uzlem mimo centraini polohu maji tyto spolecné rysy:

v Linky MHD ze vSech smérli budou zajizdét do spolecného prestupniho uzlu, ktery se bude nachazet
mimo centrum meésta.

v’ Stavajici radialni linky MHD budou podle polohy prestupniho uzlu nahrazeny linkami diametralnimi,
nebo pouze prodlouZeny z centra mésta do prestupniho uzlu.

v VSechny pfiméstské autobusové linky budou dovedeny do prestupniho uzlu. Spoje pfiméstskych linek,
které by kvili poloze prestupniho uzlu nebyly vedeny méstskym centrem, budou z prestupniho uzlu
variantné:

o pokracCovat v trase vybrané linky MHD pies centrum mésta do jeji kone¢né, nebo

vV

o pokraCovat do vybranych zastavek v centru mésta a dale do nejblizSiho mista vhodného pro
ukonceni linky, nebo

o pokraCovat do vybranych zastavek v centru mésta, kde budou ukonceny a poté neprodlené
najedou do nastupni zastavky jako novy spoj (nejcastg&ji v opacném sméru téze linky), nebo

o pokraCovat do vybranych zastavek v centru meésta, kde budou ukonCeny a neprodlené
odjedou jako manipulacni jizda na odstavné plochy mimo centrum mésta.

v Dalkové linky, které jsou v Karlovych Varech ukonc¢eny, mohou mit nacestnou zastavku (vice zastavek)
v blizkosti méstského centra a budou ukonceny v prestupnim uzlu.

v' Déalkové linky, které nejsou v Karlovych Varech ukonceny, budou mit nacestné zastavky
v prestupnim uzlu i v centru mésta.

V priibéhu zpracovani studie byly provéfovany nasledujici varianty umisténi prestupniho uzlu v centralni
poloze:

Prestupni uzel Dolni Kamenna

Varianta predpoklada zfizeni prestupniho uzlu v ulici Dolni Kamenna v blizkosti kfizovatky se Sokolovskou ulici
pobliz prodejny LIDL.

Vyhody:
v" Prostor i pro odstaveni autobus(i
v Dobré napojeni ze silnice I/6
Nevyhody:
v Vyrazné excentricka poloha a z toho plynouci prodlouzeni autobusovych linek
v Nutné rozsahlejsi stavebni Gpravy

Prestupni uzel Horni nadrazi
Varianta predpoklada zfizeni prestupniho uzlu v prostoru pre zeleznicni stanici Karlovy Vary.

Vyhody:
v" Poloha relativné blizko od centra
v Navaznost na zelezni¢ni dopravu
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Nevyhody:
v Nedostatek mista
o realizovatelné jen s vysokymi naklady
0o zasah do zelené
o bez moznosti odstavovani autobusti

Vzhledem k popsanym nevyhoddm a zejména z dlivodu nedostatku prostoru nebyla tato varianta dale
sledovana.

9 www.edip.cz



09-23 OvéFovaci studie vefejné dopravy ve mésté Karlovy Vary edi
Cast B: Navrh feSeni, zafi 2010

4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Z analyzy soucasného stavu vyplyva, ze systém MHD v Karlovych Varech je stabilizovany, vyvazeny a pro
cestujici prehledny. Navrh Uprav je proto konzervativni. Z vétsi Casti, zejména v okrajovych Castech mésta, je
navrzeno ponechat stavajici trasy i intervaly linek beze zmén.

Navrh je zpracovan ve Ctyrech variantach (viz kapitolu 3), které se liSi zejména feSenim prestupll a vedenim
linek ve vnitini Casti mésta. Jedna se o varianty:

v’ bez prestupniho uzlu,

v’ s prestupnim uzlem Trznice,

v’ s prestupnim uzlem Dolni nadrazi,

v’ s prestupnim uzlem Dolni Kamenna.

Navrh fesSi pouze pravidelné linky s provozem v dennich hodinach pracovnich dni. Pfedmétem navrhu nejsou
nocni a vikendové linky, ani Skolni a dalSi icelové spoje, které budou i nadale feSeny podle konkrétnich potreb.

Ve vSech variantach jsou zohlednény predpokladané Gpravy komunikacni sité v prostoru Dolni nadrazi /
Zapadni — Horova véetné zfizeni novych zastdvek MHD na namésti Republiky, které by se mély realizovat
Vv ramci pfipravované vystavby v tomto zem.

4.1 VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU

Linkové vedeni

Zakladni zménou oproti soucasnému stavu je zruSeni jednoho centralniho prestupniho uzlu linek MHD a
rozdéleni prestuptl do vice prestupnich zastavek. Soucasné s tim je navrZeno dlisledné slouceni stavajicich
radidinich linek do linek diametralnich (viz tabulku €. 1), aby se eliminovala potfeba manipulacnich a
odstavnych stani v centru mésta.

Stavajici linky Nova linka
3+12 3
5+ 14 5
7+9 7
8+ 17 8
19 + 22 19

Tabulka ¢. 1: Navrh slouceni radidinich linek - varianta bez prestupniho uzlu

Sloucenim radialnich linek se celkovy pocet linek snizi ze 17 na 12 (viz tabulku €. 2). Navrh linkového vedeni
obsahuje priloha €. 2, schéma vedeni linek ve vnitini ¢asti mésta obsahuje pFiloha €. 6. Zmény ve vedeni
linek oproti sou¢asnému stavu jsou detailné popsany v tabulce ¢. 3.

Prestupy mezi linkami MHD jsou navrzeny tak, aby byl zajiStén pfimy prestup mezi libovolnymi dvéma
radialnimi sméry alespon v jedné z prestupnich zastavek:
v Rozcesti u Konicka
Pivovar
Elite
Horni nadrazi
Nemocnice
Trznice
Nameésti Republiky
v Stadion ZM
Prehled prestupnich zastavek mezi jednotlivymi linkami obsahuje pFiloha €. 10.

AN NN
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Poznamka: Neni zajistén primy prestup mezi linkou ¢ 15 a linkami ¢. 5 a 6. Vsechny zastavky obsluhované
linkou ¢. 15 jsou obsluhovany i dalsimi linkami, Pro primy prestup na linky ¢. 5 a 6 je proto misto linky ¢. 15
mozné pouZit jednu z linek ¢. 3, 10 nebo 13.

. Bézny interval (min.)
Linka | Trasa i
ve Spicce v sedle
1 Globus — Lazné III 20 30
2 OC Varyada — Divadelni namésti 15 20
3 | Stara Role — Cankovska — Stara Role 15 30
4 Kfizikova — Lazné III 60 jednotlivé spoje
5 Bohatice — Sedlec 24 40
6 Stara Kysibelska — Doubi 15 20
7 Bfezova — Cankov 60 jednotlivé spoje
8 Dalovice — OlSova Vrata — Letisté 40 60
10 Stara Kysibelska — TasSovice 15 30
13 Stara Role sidlisté — Lanovka Imperial 15 30
15 Lidicka — Stara Role 15 30
19 Hory — Tesco — Otovice — Tesco — Hory 24 40

Tabulka C. 2: Prehled linek MHD — varianta bez prestupniho uzlu

ﬁaék‘g :\::1):: Navrh zmén vedeni

1 1 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite na Trznici

2 2 Beze zmén

3 3 Spojena s 12, misto zastavky Zapadni zajizdi k Dolnimu nadrazi

4 4 Nejede k Trznici, z Namésti Republiky pokracuje pfes Elite a Horni nadrazi

5 5 Spojena se 14, nezajizdi k Dolnimu nadrazi

6 6 Beze zmén

7 7 Spojena s 9, jinak beze zmén

8 8 Spojena se 17, jinak beze zmén

9 7 Spojena se 7, jinak beze zmén

10 10 Beze zmén

12 3 Spojena s 3, misto zastavky Elite jede pres Horni nadrazi

13 13 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite na Trznici

14 5 Spojena s 5, zastavky Sportovni a Garaze MHD obsluhuji pouze vybrané spoje

15 15 Nejede pres Trznici a Elite, od Nemocnice pokracuje pfes Horni nadrazi

17 8 Sloucena s 8, zajizdi na Horni nadrazi a Elite

19 19 Sloucena s 22, nezajizdi k Trznici

22 19 SIouc“;ena s,19, z E(v)zfzestl’y I_((_)nl’(:ka nejede po Sokolovské, ale pres Stadion ZM
na Zapadni, nezajizdi k Trznici

Tabulka ¢. 3: Zmény vedeni linek MHD proti soucasnému stavu — varianta bez prestupniho uziu
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Pfi detailnim navrhu jizdnich fadfi bude tfeba dodrzet tyto zasady:

v Pfi soubéhu vice linek ve stejném radialnim sméru budou odjezdy spojli jednotlivych linek navrzeny
prolozeng, aby byl pro dany smér zajistén pravidelny interval (viz tabulku ¢. 4),

v Linky ¢. 3 v Rybafich a ¢. 19 v Otovicich budou vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto
linky budou mit konecnou zastavku pouze ve Staré Roli (linka ¢. 3) a v Horach, resp. u Tesca (linka
¢. 19).

Poznamka: V pripadé integrace linky ¢. 19 s priméstskymi linkami ve sméru Karlovy Vary — Ostrov (viz kapitolu
6.1) nebude mozné zachovat u vsech spoji objezd Otovic s navratem do centra. V téchto pfipadech bude
treba zajistit alespori kvalitni prestup v zastavce NadraZzi Dalovice pro cestujici ve sméru Ofovice — centrum.

. ) Vysledny interval (min.)
Smeér Linky —
ve Spicce v sedle
Drahovice — centrum (po Lidické) 10, 15 7,5 15
LibuSina — centrum 2,13 7,5 -
Stara Role — centrum 3,13,15 5 10
Rdzovy Vrch — centrum 5,19 12 20

Tabulka . 4: NavrZené intervaly na radidlnich smérech s vice linkami — varianta bez prestupniho uzlu

Oproti souCasnému stavu dojde k mirnému navySeni dopravniho vykonu cca o 100 vozokilometrli v bézny
pracovni den — tj. 0 1,4% (viz tabulku €. 5).

Linka | Trasa Délka (km) Pocet spoj i | Dopravni vykon
za den (vozkm/den)
1 |Globus —Lazné i 8,5 84 714
2 OC Varyada — Divadelni namésti 8,4 110 923
3 Stara Role — Cankovska — Stara Role 17,7 70 619
4 | Kfizikova — Lazné llI 3,1 32 100
5 Bohatice — Sedlec 10,1 64 643
6 | Stara Kysibelska — Doubi 7,1 121 862
7 | Bfezova — Cankov 16,0 26 416
8 Letisté — Dalovice 15,7 20 314
8 OlSova Vrata — Dalovice 12,8 20 256
10 | Stara Kysibelskd — TaSovice 11,2 42 470
10 | Stara Kysibelska — KV Aréna 7,2 42 302
13 | Stara Role, sidlisté — Lanovka Imperial 6,9 91 629
15 |Lidickd — Star4 Role 7,0 118 830
19 | Hory — Otovice — Hory 23,7 25 296
19 |Tesco — Otovice — Tesco 20,4 35 357
Celkem 900 7731

Tabulka c. 5: Celkovy dopravni vykon linek MHD v béZny pracovni den — varianta bez prestupniho uziu

Uzemni potieby

Diiislednym slouc¢enim radialnich linek odpadne potfeba manipulacnich a odstavnych stani pro autobusy MHD
vcentru mésta. Ze stavajiciho prestupniho uzlu Trznice zlistane pouze bézna prestupni zastavka bez
manipulacnich stani.

Manipulacni a odstavné plochy zlistanou na konecnych zastavkach, tedy prevazné v okrajovych Castech mésta.
Pro samotny provoz MHD postadi stavajici pocty stani, castetné navyseni ale bude nutné v pfipadé integrace
priméstskych autobusti do systému MHD (viz kapitolu 6.1).
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Pocty spojll projizdgjicich jednotlivymi prestupnimi zastavkami ve Spickové hodiné a z toho plynouci potfeba
zastavkovych hran jsou uvedeny v tabulce ¢. 6.

Zastavka Linky Pocet spojti za hodinu | Zastavkové hrany
Rozcesti u Konicka 1,3,7,13,15,19 18 1x31m
Pivovar 1,3,7,13,15 16 1x31m
Elite 1,4,5,7,8,13,19 15 1x31m
Horni nadrazi 3,4,8,15 10 1x31m
Nemocnice 2,7,8,10,13, 15 19 1x31m
Trznice 1,2,3,5,6,7,8,10,13 28 2x31m
Nameésti Republiky 2,3,4,6,10,19 19 1x31m
Stadion ZM 2,3,6,10,19 18 1x31m

Pozndmka: vsSechny hodnoty jsou uvedeny pro jeden smeér jizdy
Tabulka C. 6: Potreba zastdvkovych hran v prestupnich zastavkach — varianta bez prestupniho uzlu
Délka zastavkovych hran je navrzena standardné 31 m, aby vyhovéla pro vétSinu béznych kombinaci dvou

autobustl. Pfi navrzeném linkovém vedeni a vzhledem k predpoklddané integraci priméstskych spojli do
systému MHD jsou v zastavce Trznice nutné 2 samostatné zastavky pro kazdy smér jizdy.

4.2 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE

Linkové vedeni

Linkové vedeni MHD v této varianté se nejvic blizi sou¢asnému stavu, kdy jsou vSechny linky svedeny do
prestupniho uzlu Trznice. Oproti soucasnému stavu je ale vétSina radialnich linek sloucena do linek
diametralnich, aby se eliminovala potfeba manipulacnich a odstavnych stani v centru mésta (viz tabulku . 7).

Stavajici linky Nova linka
3+12
5+ 14
7+9
19 + 22 19

Tabulka . 7: Navrh slouceni radidinich linek - varianta s prestupnim uzlem TrZnice

Sloucenim radialnich linek se celkovy pocet linek snizi ze 17 na 13 (viz tabulku ¢. 8). Navrh linkového vedeni
obsahuje priloha €. 3, schéma vedeni linek ve vnitini ¢asti mésta obsahuje pFiloha €. 7. Zmény ve vedeni
linek oproti sou¢asnému stavu jsou detailné popsany v tabulce . 9.

. Bézny interval (min.)
Linka | Trasa < i
ve Spicce v sedle
1 Globus — Lazné III 20 30
2 OC Varyada — Divadelni namésti 15 20
3 | Stara Role — Cankovska — Stara Role 15 30
4 Kfizikova — Lazné III 60 jednotlivé spoje
5 Bohatice — Sedlec 24 40
6 Stara Kysibelska — Doubi 15 20
7 Bfezova — Cankov 60 jednotlivé spoje
8 Trznice — OlSova Vrata — Letisté 60 jednotlivé spoje
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10 Stara Kysibelska — TasSovice 15 30
13 Stara Role sidlisté — Lanovka Imperial 15 30
15 Lidicka — Stara Role 15 30
17 Trznice — Dalovice 40 60
19 Hory — Tesco — Otovice — Tesco — Hory 24 40

Tabulka C. 8: Prehled linek MHD — varianta s prestupnim uzlem TrZnice

ﬁaék‘g :\::1):: Navrh zmén vedeni

1 1 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite na Trznici

2 2 Beze zmén

3 3 Spojena s 12, jinak beze zmén

4 4 Beze zmén

5 5 Spojena se 14, nezajizdi k Dolnimu nadrazi

6 6 Beze zmén

7 7 Spojena s 9, jinak beze zmén

8 8 Beze zmén

9 7 Spojena se 7, jinak beze zmén

10 10 Beze zmén

12 3 Spojena s 3, misto zastavky Elite jede pres Horni nadrazi

13 13 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite na Trznici

14 5 Spojena s 5, zastavky Sportovni a Garaze MHD obsluhuji pouze vybrané spoje

15 15 Beze zmén

17 17 Beze zmén

19 19 Sloucena s 22, misto zastavky Elite jede pfes Horni nadrazi

22 19 SIouc“;ena s,19, z Rozcesti u Konicka nejede po Sokolovské, ale pres Stadion ZM
na Zapadni

Tabulka ¢. 9: Zmény vedeni linek MHD proti soucasnému stavu — varianta s prestupnim uzlem TrZnice

Pfi detailnim navrhu jizdnich fadfi bude tfeba dodrzet tyto zasady:
v Pfi soubéhu vice linek ve stejném radialnim sméru budou odjezdy spojli jednotlivych linek navrzeny
prolozenég, aby byl pro dany smér zajistén pravidelny interval (viz tabulku ¢. 10),

Linky ¢. 3 v Rybafich a €. 19 v Otovicich budou vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto
linky budou mit konecnou zastavku pouze ve Staré Roli (linka ¢. 3) a v Horach, resp. u Tesca (linka

v

¢. 19).

Spoje radialnich linek ¢. 8 a 17, které nebudou propojeny se spoji priméstskych autobust (viz kapitolu
6.2), budou v zastavce Trznice vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto linky budou mit
konecnou zastavku pouze na Letisti, resp. v OlSovych Vratech (linka €. 8) a v Dalovicich (linka €. 17).
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. ] Vysledny interval (min.)
Smeér Linky —
ve Spicce v sedle
Drahovice — centrum (po Lidické) 10, 15 7,5 15
LibuSina — centrum 2,13 7,5 -
Stara Role — centrum 3,13,15 5 10
Rdzovy Vrch — centrum 5,19 12 20

Tabulka . 10: NavrZené intervaly na radidinich smérech s vice linkami — varianta s prestupnim uzlem TrZnice

Oproti sou¢asnému stavu dojde k mirné Uspore dopravniho vykonu cca o 160 vozokilometrl v bézny pracovni
den — 4. o vice nez 2% (viz tabulku ¢. 5).

Linka | Trasa Délka (km) Pocet spoj i | Dopravni vykon
za den (vozkm/den)

1 |Globus —Lazné i 8,5 84 714
2 OC Varyada — Divadelni namésti 8,4 110 923
3 Stara Role — Cankovska — Star4 Role 17,7 70 619
4 | Kfizikova — Lazné llI 3,1 32 100
5 Bohatice — Sedlec 7,6 64 488
6 | Stara Kysibelska — Doubi 7,1 121 862
7 | Bfezova — Cankov 16,0 26 416

8+17 | Letisté — Dalovice 14,8 20 295

8+17 | OlSova Vrata — Dalovice 11,9 20 237
10 | Stara Kysibelsk& — TaSovice 9,8 42 410
10 | Stara Kysibelska — KV Aréna 5,8 42 242
13 | Stara Role, sidlisté — Lanovka Imperial 6,9 91 629
15 |Lidickd — Star4 Role 6,9 118 811
19 | Hory — Otovice — Hory 25,9 25 324
19 |Tesco — Otovice — Tesco 22,6 35 395
Celkem 900 7 466

Tabulka ¢. 11. Celkovy dopravni vykon linek MHD v béZny pracovni den — varianta s prestupnim uzlem TrZnice

Uzemni potieby

Sloucenim radialnich linek odpadne potfeba manipulacnich a odstavnych stani pro autobusy MHD v centru
mésta. V prestupnim uzlu Trznice zlstanou pro potfeby MHD pouze nacestné zastavky. Délka zastavkovych
hran je navrzena standardné 31 m, aby vyhovéla pro vétSinu béznych kombinaci dvou autobusi. Pro navrhovy
pocet 71 spojti za Spickovou hodinu jsou v prestupnim uzlu TrZnice nutné 4 samostatné zastavky (2 pro kazdy
smér jizdy). Mozné usporadani prestupniho uzlu Trznice vcetné rozdéleni linek MHD do jednotlivych zastavek je
obsahem prilohy ¢. 16.

Manipulacni a odstavné plochy z@istanou na konecnych zastavkach, tedy prevazné v okrajovych Castech mésta.
Pro samotny provoz MHD postadi stavajici pocty stani, castecné navyseni ale bude nutné v pfipadé integrace
priméstskych autobusti do systému MHD (viz kapitolu 6.2).

4.3 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI NADRAZI

Linkové vedeni

Zakladni zménou oproti sou¢asnému stavu je premisténi centralniho prestupniho uzlu linek MHD do prostoru u
Zeleznicni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi. Stavajici prestupni uzel Trznice bude zcela opustén. Linky od
Dolniho nadrazi na vychod budou vedeny pfimo po Horové ulici, kde budou umistény nové nacestné zastavky.
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Do prestupniho uzlu budou svedeny linky ze vSech smérd, tj. vSechny linky kromé linky ¢. 15 Lidicka — Stara
Role (ze sméru Lidicka bude do prestupniho uzlu vedena linka €. 10, ze sméru Stara Role linky ¢. 3 a 13).

VétSina radialnich linek bude slouc¢ena do linek diametralnich, aby se eliminovala potfeba manipulacnich a
odstavnych stani v centru mésta (viz tabulku ¢. 12).

Stavajici linky Nova linka
3+12
5+ 14
7+9
19 + 22 19

Tabulka . 12: Navrh slouceni radidlnich linek - varianta s prestupnim uzlem Dolni nadraZi

Sloucenim radidlnich linek se celkovy pocet linek snizi ze 17 na 13 (viz tabulku €. 13). Navrh linkového vedeni
obsahuje priloha €. 4, schéma vedeni linek ve vnitini ¢asti mésta obsahuje priloha €. 8. Zmény ve vedeni
linek oproti sou¢asnému stavu jsou detailné popsany v tabulce ¢. 14.

. Bézny interval (min.)
Linka | Trasa <
ve Spicce v sedle
1 Globus — Lazné III 20 30
2 OC Varyada — Divadelni namésti 15 20
3 | Stara Role — Cankovska — Stara Role 15 30
4 Kfizikova — Lazné III 60 jednotlivé spoje
5 Bohatice — Sedlec 24 40
6 Stara Kysibelska — Doubi 15 20
7 Bfezova — Cankov 60 jednotlivé spoje
8 Dolni nadrazi — OlSova Vrata — Letisté 60 jednotlivé spoje
10 Stara Kysibelska — TasSovice 15 30
13 Stara Role sidlisté — Lanovka Imperial 15 30
15 Lidicka — Stara Role 15 30
17 Dolni nadrazi — Dalovice 40 60
19 Hory — Tesco — Otovice — Tesco — Hory 24 40

Tabulka . 13: Prehled linek MHD — varianta s prestupnim uzlem Doini nddrazi

S_tav. I‘!ova Navrh zmén vedeni
linka linka
1 1 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite do prestupniho uzlu
Dolni nadrazi a dale pres Horovu ulici zpét na pivodni trasu
2 2 Nejede pres Trznici, z Namésti Republiky pokracuje pres Elite a Horni nadrazi
Spojena s 12, nezajizdi k Trznici
4 4 Ze Svahové pokracuje po Moskevské ulici az na Charkovskou (nova zastavka) a
pres Zapadni zpét na plvodni trasu, misto Trznice jede pres Horovu
5 5 Spojena se 14, misto Trznice jede pfes Horovu, jinak beze zmén
6 6 Misto Trznice jede pres Horovu, jinak beze zmén
7 7 Spojena s 9, misto Trznice jede pres Horovu, jinak beze zmén
8 8 Misto Trznice jede pres Horovu, prodlouZzena do prestupniho uzlu Dolni nadrazi
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9 7 Spojena se 7, z Horovy nejede po Sokolovské, ale pres Zapadni a Stadion ZM
10 10 Misto Trznice jede pres Horovu, jinak beze zmén

12 3 Spojena s 3, nezajizdi k Trznici

13 13 Nejede na Horni nadrazi, od Pivovaru pokracuje pres Elite do prestupniho uzlu

Dolni nadrazi a dale pres Horovu ulici zpét na ptivodni trasu

Spojena s 5, zajizdi do prestupniho uzlu Dolni nadrazi, misto Trznice jede pres

14 > Horovu, zastavky Sportovni a Garaze MHD obsluhuji pouze vybrané spoje

15 15 Nejede pres Trznici a Elite, od Nemocnice pokracuje pfes Horni nadrazi

17 17 Misto Trznice jede pres Horovu, prodlouzena do prestupniho uzlu Dolni nadrazi
19 19 Sloucena s 22, nezajizdi k Trznici

22 19 Sloucena s 19, z Rozcesti u Konitka nejede po Sokolovské, ale pres Stadion ZM

na Zapadni, nezajizdi k TrZnici
Tabulka . 14. Zmeény vedeni linek MHD proti soucasnému stavu — varianta s prestupnim uzlem Doini nadrazi

Pfi detailnim navrhu jizdnich fadfi bude tfeba dodrzet tyto zasady:

v Pfi soubéhu vice linek ve stejném radialnim smeéru budou odjezdy spojli jednotlivych linek navrzeny
prolozeng, aby byl pro dany smér zajistén pravidelny interval (viz tabulku €. 15),

v Linky ¢. 3 v Rybafich a ¢. 19 v Otovicich budou vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto
linky budou mit konecnou zastavku pouze ve Staré Roli (linka ¢. 3) a v Horach, resp. u Tesca (linka
¢. 19).

v Spoje radialnich linek ¢. 8 a 17, které nebudou propojeny se spoiji pfiméstskych autobust (viz kapitolu
6.3), budou v prestupnim uzlu Dolni nadrazi vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto linky
budou mit konec¢nou zastavku pouze na Letisti, resp. v OlSovych Vratech (linka ¢. 8) a v Dalovicich

(linka €. 17).
. ] Vysledny interval (min.)
Smer Linky —
ve sSpicce v sedle
Drahovice — centrum (po Lidické) 10, 15 7,5 15
LibuSina — centrum 2,13 7,5 -
Stara Role — centrum 3,13,15 5 10
Rézovy Vrch — centrum 5, 19 12 20

Tabulka . 15: NavrZené intervaly na radidinich smérech s vice linkami — varianta s prestupnim uzlem Doini nadrazi

Oproti souc¢asnému stavu dojde k navySeni dopravniho vykonu cca o 150 vozokilometr v bézny pracovni den
—1tj. 0 2% (viz tabulku ¢. 5).

Linka | Trasa Délka (km) Pocet spoj i | Dopravni vykon
za den (vozkm/den)

1 Globus — Lazné 1l 8,5 84 714
2 OC Varyada — Divadelni namésti 9,9 110 1092
3 Stara Role — Cankovska — Stara Role 16,2 70 568
4 Krizikova — Lazné lll 3,1 32 100
5 Bohatice — Sedlec 8,5 64 545
6 | Stara Kysibelska — Doubi 7,1 121 862
7 | Bfezova — Cankov 16,6 26 431

8+17 | Letisté — Dalovice 15,1 20 301

8+17 | OlSova Vrata — Dalovice 12,2 20 243
10 | Stara Kysibelskd — TaSovice 9,8 42 410
10 | Stara Kysibelska — KV Aréna 5,8 42 242
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13 | Stara Role, sidlisté — Lanovka Imperial 7,9 91 720
15 |Lidickd — Stard Role 7,0 118 830
19 | Hory — Otovice — Hory 25,9 25 324
19 | Tesco — Otovice — Tesco 22,6 35 395
Celkem 900 7777

Tabulka ¢. 16: Dopravni vykon linek MHD v béZny pracovni den — varianta s prestupnim uzlem Dolni nadrazi

Uzemni potieby

Sloucenim radialnich linek odpadne potfeba manipulacnich a odstavnych stani pro autobusy MHD v centru
mésta. Ze stavajiciho prestupniho uzlu Trznice bude MHD zcela vymisténa.

Manipulacni a odstavné plochy zlistanou na konecnych zastavkach, tedy prevazné v okrajovych Castech mésta.
Pro samotny provoz MHD postadi stavajici pocty stani, castetné navyseni ale bude nutné v pfipadé integrace
priméstskych autobusti do systému MHD (viz kapitolu 6.3).

Délka zastavkovych hran v prestupnim uzlu Dolni nadrazi je navrZena standardné 31 m, aby vyhovéla pro
vétSinu béznych kombinaci dvou autobusll. Pro navrhovy pocet 63 spojll za Spickovou hodinu jsou nutné 4
samostatné zastavky (2 pro kazdy smér jizdy).

Z dopravniho hlediska by optimalni usporadani prestupniho uzlu MHD Dolni nadrazi bylo nasledujici:

v’ 2 zastavky MHD pro smér zapad —> vychod na nameésti Republiky (mezi ulici Dr. Engla a Chebskym
mostem),

v' 2 zastdvky MHD pro smér vychod —> zdpad na namésti Republiky nebo v Zapadni ulici (mezi
Chebskym mostem a ulici Dr. Janatky),

v' moznost otaceni autobusli zapadné od uvedenych zastdvek (idedIné v kfizovatce Zapadni — Dr.
Janatky, pokud by byla pfestavéna na okruzni)

v nasledné nacestné zastadvky na Zapadni ulici (1 x 31 m pro kazdy smér) jiz mimo prestupni uzel
v prostoru mezi finan¢nim Gfadem a Charkovskou ulici.

Z divodu koordinace s pfipravovanou zastavbou v prostoru Dolniho nadrazi bylo ale do navrhu zapracovano
modifikované feSeni prestupniho uzlu Dolni nadrazi. Prestupni uzel zahrnuje 2 zastavky MHD (Nameésti
Republiky a Zapadni) vzdalené od sebe pouze cca 250 m. Vzhledem k malé vzdalenosti téchto zastavek je
navrzeno, aby vétSina linek MHD zastavovala jen v jedné z nich. Mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni
nadrazi koordinované s pfipravovanym zamérem zastavby je obsahem pfilohy ¢. 17.

4.4 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI KAMENNA

Linkové vedeni

Zakladnim prvkem této varianty je umisténi prestupniho uzlu mimo centrum mésta, do prostoru kfizovatky
Sokolovska — Dolni Kamenna. V souvislosti s tim bude zruSena stavajici zastavka Rozcesti u Konicka vzdalena
cca 200 m.

Linky MHD budou vedeny jak pres prestupni uzel, tak i pres nékterou ze zastavek v centru mésta (zpravidla
Namésti Republiky nebo Trznice). Stavajici radidlni linky ze zapadnich ¢asti mésta budou slouceny do linek
diametralnich (viz tabulku ¢. 17), takze po projeti prestupnim uzlem budou pokracovat pies centrum na opacny
konec mésta. Zbyvaijici radidlni linky z vychodnich ¢asti mésta (linky ¢. 8 a 17) budou z centra prodlouzeny do
prestupniho uzlu, kde budou ukonceny.

Stavajici linky Nova linka
3+12
5+ 14
7+9
19 + 22 19

Tabulka . 17: Navrh slouceni radidinich linek — varianta s prestupnim uzlem Doini Kamennd
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Sloucenim radidlnich linek se celkovy pocet linek snizi ze 17 na 13 (viz tabulku ¢. 18). Navrh linkového vedeni
obsahuje priloha €. 5, schéma vedeni linek ve vnitini ¢asti mésta obsahuje pFiloha €. 9. Zmény ve vedeni
linek oproti sou¢asnému stavu jsou detailné popsany v tabulce ¢. 19.

. Bézny interval (min.)
Linka | Trasa <
ve Spicce v sedle
1 Globus — Lazné III 20 30
2 OC Varyada — Divadelni namésti 15 20
3 | Stara Role — Cankovska — Stara Role 15 30
4 Kfizikova — Lazné III 60 jednotlivé spoje
5 Bohatice — Sedlec 24 40
6 Stara Kysibelska — Doubi 15 20
7 Bfezova — Cankov 60 jednotlivé spoje
8 Dolni Kamenna — OlSova Vrata — Letisté 60 jednotlivé spoje
10 Stara Kysibelska — TasSovice 15 30
13 Stara Role sidlisté — Lanovka Imperial 15 30
15 Lidicka — Stara Role 15 30
17 Dolni Kamenna — Dalovice 40 60
19 Hory — Tesco — Otovice — Tesco — Hory 24 40

Tabulka . 18. Prehled linek MHD — varianta s prestupnim uzlem Dolni Kamennd

S_tav. I‘!ova Navrh zmén vedeni
linka linka

1 1 Nezajizdi k Trznici, jinak beze zmén

7 2 V Useku KV Arena — TrZnice nejede po Zapadni ulici, ale po Plynarenské a
Sokolovské

3 3 Spojena s 12, nezajizdi k Trznici
Ze Svahové pokracuje po Moskevské a Sumavské ulici ke Stadionu ZM a dale po

4 4 . , , v o ,
Plynarenské a Sokolovské k Trznici zpét na plvodni trasu

5 5 Spojena se 14, jinak beze zmén

6 6 V useku Trznice — KV Arena nejede po Zapadni ulici, ale po Sokolovské a
Plynarenské

7 7 Spojena s 9, jinak beze zmén
Z Trznice prodlouzena po Zapadni a Plynarenskeé ulici do Dolni Kamenné

9 7 Spojena se 7, jinak beze zmén

10 10 Nejede pres KV Arenu a Kpt. JaroSe, ale pres Dolni Kamennou, Chebskou a
Sklarskou

12 3 Spojena s 3, nezajizdi k Trznici

13 13 Nejede pres Keramickou $kolu a Pivovar, ale po Plynarenské, Sumavké, a
Moskevskeé ulici na Elite a zpét na plivodni trasu, nezajizdi k Trznici
Spojena s 5, nejede pres Elite, ale po Sokolovské ulici na Dolni Kamennou a dale

14 5 po Plynarenské a Zapadni ulici, zastavky Sportovni a Garaze MHD obsluhuji pouze
vybrané spoje

15 15 Beze zmén
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17 17 Z Trznice prodlouzena po Sokolovské ulici do Dolni Kamenné
19 19 Sloucena s 22, nezajizdi k Trznici

Sloucena s 19, z Rozcesti u Konitka nejede po Sokolovské, ale pres Stadion ZM
22 19 z , vy 7 v o

na Zapadni, nezajizdi k Trznici

Pozndmka: Nahrazeni zastavky Rozcesti u Konicka zastavkou Doini Kamennd neni' v tabulce zmén uvedeno

Tabulka ¢. 19: Zmeény vedeni linek MHD proti soucasnému stavu — varianta s prestupnim uzlem Doini Kamennd

Pfi detailnim navrhu jizdnich fadfi bude tfeba dodrzet tyto zasady:

v Pfi soubéhu vice linek ve stejném radialnim sméru budou odjezdy spojli jednotlivych linek navrzeny
prolozenég, aby byl pro dany smér zajistén pravidelny interval (viz tabulku ¢. 20),

v Linky ¢. 3 v Rybafich a ¢. 19 v Otovicich budou vedeny jednosmérnym objezdem bez ukonceni. Tyto
linky budou mit konecnou zastavku pouze ve Staré Roli (linka ¢. 3) a v Horach, resp. u Tesca (linka

¢. 19).
. ] Vysledny interval (min.)
Smér Linky o
ve Spicce v sedle
Drahovice — centrum (po Lidické) 10, 15 7,5 15
LibuSina — centrum 2,13 7,5 -
Stara Role — centrum 3,13,15 5 10

Tabulka ¢. 20: NavrZené intervaly na radidlnich smérech s vice linkami — varianta s prestupnim uzlem Doini
Kamennd

Oproti soucasnému stavu dojde k vyraznému navySeni dopravniho vykonu cca o 400 vozokilometrt v bézny
pracovni den — tj. o vice nez 5% (viz tabulku ¢. 21).

Linka | Trasa Délka (km) Pocet spoj i | Dopravni vykon
za den (vozkm/den)

1 |Globus —Lazné Il 8,8 84 742
2 OC Varyada — Divadelni namésti 8,9 110 978
3 Stara Role — Cankovska — Stara Role 17,7 70 619
4 | Kfizikova — Lazné llI 3,1 32 100
5 Bohatice — Sedlec 10,1 64 643
6 | Stara Kysibelska — Doubi 8,0 121 962
7 | Bfezova — Cankov 16,0 26 416

8+17 | Letisté — Dalovice 18,1 20 363

8+17 | OlSova Vrata — Dalovice 15,2 20 304
10 | Stara Kysibelsk& — TaSovice 11,0 42 462
10 | Stara Kysibelska — KV Aréna 7,0 42 294
13 | Stara Role, sidlisté — Lanovka Imperial 7,3 91 662
15 |Lidickd — Star4 Role 6,9 118 811
19 | Hory — Otovice — Hory 24,4 25 305
19 |Tesco — Otovice — Tesco 21,1 35 368
Celkem 900 8 028

Tabulka ¢. 21: Celkovy dopravni vykon linek MHD v béZny pracovni den — varianta s prestupnim uzlem Doini
Kamennd
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Uzemni potieby

Presunem prestupniho uzlu a slou¢enim vétsSiny radidlnich linek odpadne potfeba manipulacnich a odstavnych
stani pro autobusy MHD v centru mésta. Ze stavajiciho prestupniho uzlu Trznice zlistane pouze bézna nacestna
zastavka bez manipulacnich stani (jedna zastavka s délkou nastupni hrany 31 m pro kazdy smér jizdy).

Manipulacni a odstavné plochy zlistanou na konecnych zastavkach, tedy prevazné v okrajovych Castech mésta.
Pro samotny provoz MHD postadi stavajici pocty stani, castecné navyseni ale bude nutné v pfipadé integrace
priméstskych autobusti do systému MHD (viz kapitolu 6.4).

Délka zastavkovych hran v prestupnim uzlu Dolni Kamenna je navrzena standardné 31 m, aby vyhovéla pro
vétSinu béznych kombinaci dvou autobustl. Vzhledem k poloze prestupniho uzlu v blizkosti kfizovatky, ze které
linky MHD pokracuji do 3 smér{i je nejvhodnéjsi ziidit po jedné zastavce pro kazdy smér.

Mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni Kamenna je obsahem prilohy €. 18.
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5 PRIMESTSKA ZELEZNICNI DOPRAVA

Vzhledem k vedeni Zeleznicnich trati a umisténi zeleznicnich stanic a zastavek nejen na Uzemi Karlovych Vard,
ale zejména v okolnich meéstech nelze predpokladat, Zze by Zeleznitni doprava mohla ziskat dominantni
postaveni v pfiméstské dopravé do a z Karlovych Varti. Presto jsou k detailn&jSimu provéreni navrzeny nékteré
zaméry, které by mohly atraktivitu zeleznice pro pfiméstskou dopravu alespori ¢astecné zvysit.

Dlouhodobé zvaZzovany zamér prevedeni veSkeré osobni dopravy (vCetné trati €. 140) ze stanice Karlovy Vary
do stanice Karlovy Vary dolni nadrazi by pro cestujici nepochybné mél vyznam, ale pfinosy tohoto feSeni
v dohledné dobé neprevazi nad jeho vysokymi investicnimi naklady. Proto tento zamér neni v navrhu
uvazovan.

Nové Zeleznicni zastavky

Zfizenim novych zelezninich zastdvek se rozSifi Uzemi s pfimou dochdzkovou vzdalenosti bez nutnosti
prestupu na MHD. Na druhou stranu toto opatfeni je vhodné pouze v souvisle zastavéném Uzemi nebo u
vyznamnych zdrojti a cilli dopravy, kde budou nové zastavky skutecné vyuzity.
Jsou navrZeny tyto nové zastavky:

v na trati €. 140 ve Staré Roli u ulice Zavodu miru,

v na trati ¢. 142 v centru mésta u Horovy ulice — pouze ve varianté s prestupnim uzlem Trznice (jako
nahrada za Zeleznicni stanici Karlovy Vary dolni nadrazi),

v na trati €. 149 v Tuhnicich u KV Arény.

Prijezdné priméstské vlaky s taktovym provozem
Dil¢i zlepSeni dostupnosti cildi na Gzemi mésta pro cestujici pfiméstskymi viaky Ize dosahnout také diislednym
zavedenim priijezdnych spojtl v relacich:

v (Cheb -) Sokolov — Karlov Vary — KynSperk nad Ohfi (— Chomutov)

v (Marianské Lazné —) BeCov nad Teplou — Karlovy Vary — Nejdek (— Johanngeorgenstadt)

Na uvedenych prlijezdnych linkach je navrzeno zavedeni taktového provozu, ktery zvySi prehlednost pro
cestujici a soucasné vytvori predpoklady pro kvalitni ndvaznost MHD.

Navaznost MHD

Navaznost mezi Zeleznici a MHD bude, stejné jako dosud, zajiSténa v Zeleznicnich stanicich Karlovy Vary a
Karlovy Vary dolni nadrazi.

Je navrzeno zlepSit ¢asovou navaznost mezi vlaky (zejména na trati ¢. 140) a MHD v Zeleznicni stanici Karlovy
Vary. K tomu neni nutné zvySovat pocet spojti MHD obsluhujicich zastavku Horni nadrazi, ale je tfeba vyladit
¢asovou navaznost mezi piijezdy a odjezdy (za predpokladu zavedeni taktového provozu vlakd — viz vyse).

Ve varianté s prestupnim uzlem Trznice je navrzeno zfizeni nové zeleznitni zastavky u Horovy ulice, kde by
zastavovaly vlaky BeCov nad Teplou — Nejdek nahradou za stanici Karlovy Vary dolni nadrazi. V ostatnich
variantach zlistava navaznost v zeleznicni stanici Karlovy Vary dolni nadrazi.

DalSi moznosti navaznosti MHD na priméstskou zelezni¢ni dopravu byly provérovany ve stanicich a zastavkach:

v Dalovice — dochazkova vzdalenost cca 200 m — v piipadé taktového provozu na trati ¢. 140 bude
mozné vyladit ¢asovou navaznost spojti linky MHD.

v' Stard Role — dochazkovou vzdalenost cca 450 m by bylo mozné snizit ukonéenim jedné z linek MHD
primo v prednadrazim prostoru. Problémem ale je stisnény prostor a také majetkopravni vztahy.

v Karlovy Vary-Dvory — dochazkovou vzdalenost pres 400 m by bylo mozné snizit na cca 100 m
vloZenim nové autobusové zastavky na Chebské ulici mezi krizovatkami se Starorolskou a Kpt. JaroSe.
Problémem ziistava nevyhovujici pristup na severni nastupisté izkym podjezdem Starorolské ulice.
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6 PRIMESTSKA AUTOBUSOVA DOPRAVA

VSechny varianty navrhu pocitaji s urcitou mirou integrace pfiméstské autobusové dopravy a MHD. Nebude se
pritom jednat o integraci pouze ve zizeném smyslu vzajemného uznavani jizdnich doklad@, ale o plnou
integraci, kdy alespon vybrané linky nebo spoje pfiméstské dopravy, alespon na casti své trasy pini beze
zbytku i Ulohu MHD a kdy bézny cestujici neregistruje rozdil mezi spojem MHD a témito vybranymi spoji
priméstské dopravy. Cilem je zefektivnéni systému:

v wyuziti volné prepravni kapacity nékterych priméstskych spojt,
v' odstranéni zbytecnych soubéznych jizd spojéi MHD a pfiméstskych linek,
v' rozsiteni nabidky spojt pro cestuijici.
K realizaci tohoto zaméru je ale nutné jeste vyresit velké mnozstvi problémé nejrtiznéjsiho typu. Jen namatkou
uvadime:
v zavedeni jednotného tarifniho systému (slouceni tarifu MHD s tarifem IDS),
vyreSeni odbavovani cestujicich (nastup vice dvefmi, prechod ze zony MHD do vnéjsi zony, atd.),
prizptisobeni vozového parku (nizkopodlaznost, podil mist ke stani, pocet dvefi, atd.)
vymezeni podminek prepravni kontroly,
spolecny informacni systém (vCetné oznaceni zastavek, vozidel, atd.)
v financovani systému.

SRNEE NN

Je pravdépodobné, Ze integrace v uvedeném rozsahu bude probihat postupné, po etapach, v delSim ¢asovém
horizontu. Z tohoto dfivodu jsou v nasledujicich kapitolach pouze nastinény zakladni sméry mozného feSeni
bez detailniho rozpracovani, které by v soucasné dobé stejné bylo predcasné.

6.1 VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU

V této varianté je v souladu s pozadavky objednatele (viz kapitolu 2.1) navrzena komplexni integrace
vSech pfiméstskych autobusovych linek s linkami MHD. Priméstskeé linky, které z Karlovych Vari vyjizdéji
nebo jsou zde ukonceny, jsou pfi cesté na Uzemi Karlovych Varll (resp. na uzemi obsluhovaném MHD)
vyuzity jako spoje MHD.

Pro jednotlivé pfiméstské linky jsou urceny prislusné linky MHD. Pfiméstsky spoj po zastaveni v ,prechodové,
zastavce prebira veSkeré atributy spoje MHD a pokracuje po trase pfislusné linky zpravidla aZ do jeji konecné
zastavky, kde miize byt na potfebnou dobu odstaven. Tabulka €. 22 obsahuje seznam linek MHD vyuZitelnych
pro vedeni priméstskych spojli na uzemi Karlovych Varli vCetné ,prechodovych® zastavek a zastavek
vyuzitelnych k odstaveni autobusti pfiméstskych linek.

Smér priméstské Cislo Cislo ,Prechodova" Zastavka s moznym
linky priméstské | linky zastavka odstavenim priméstskych
linky MHD autobus(i
Sokolov 411440 19 Hory, restaurace Dubova, Tesco
Valeg; Zlutice 15 Lidicka Staré Role, Lidicka
6 Stara Kysibelska Doubi, Stara Kysibelska
420351 10 Lidicka TaSovice, KV Arena
Ostrov, Jachymov 19 Nadrazi Dalovice Tesco
421101 8 Dalovice OlSova Vrata, Letisté
Bozi Dar, Jachymov | 421102 19 Nadrazi Dalovice Tesco
Horni Blatna, Potlicky | 421103 8 Dalovice OlSova Vrata, Letisté
Abertamy, Hroznétin | 421104 5 Sedlec Bohatice, Sedlec
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Sokolov 421139 19 Hory, restaurace Dubova, Tesco
Bochov, Pila Bfezova, rest. Slunce | Cankov
421150 8 LetiSté rozcesti Dalovice
Stanovice 421151 7 Bfezova, rest. Slunce | Cankov
Semnice, Vojkovice | 421180 -
Nejdek 15 Stara Role Lidicka
421190 Stara Role Stara Role
Sadov, Pulovice 421201 8 Dalovice OlSova Vrata, Letisté
Chodov, Nova Role 15 Stara Role Lidicka
421215 3 Stara Role Stara Role
Bochov, Zlutice, 15 Lidicka Staré Role, Lidicka
6 Stara Kysibelska Doubi, Stara Kysibelska
421331 10 Lidicka TaSovice, KV Arena
Touzim 6 Doubi Stara Kysibelska, Doubi
15 Lidicka Stara Role, Lidicka
6 Stara Kysibelska Doubi, Stara Kysibelska
421391 10 Lidicka TasSovice, KV Arena
Sokolov 421702 19 Hory, restaurace Dubova, Tesco
Chodov 15 Skolni Lidicka
421703 3 Skolni Star4 Role
Chodov 15 Stara Role Lidicka
421706 3 Stara Role Stara Role
Kraslice 481220 13 Stara Role sidlisté Lan. Imperial, St. Role sidl.
Horni Slavkov 481810 19 Hory, restaurace Dubova, Tesco
Viesova 15 Skolni Lidicka
481820 3 Skolni Stara Role

Tabulka . 22. Prirazeni linek MHD a prestupnich stanic pro primestské linky

Navrh vybranych tras pfiméstskych autobusti na Uzemi mésta Karlovy Vary obsahuje pfiloha €. 11.

NavrZeny systém ma tyto vyhody:

v Umoznuje maximalni vyuziti pfiméstskych autobusti i pro cesty na Gzemi mésta.
v Cestujicim pfiméstskymi spoji zvétSuje Uzemi, do kterého se dostanou bez nutnosti prestupu.

v" Nema Zadné naroky na manipulacni a odstavné plochy v centraini ¢asti mésta, odstavovani autobust
se odehrava na konecnych zastavkach MHD v okrajovych ¢astech mésta.

Nevyhody navrzeného systému jsou:

v" Prodlouzeni jizdnich dob vlivem vétSiho poctu zastavek oproti stavajicim priméstskym spojiim a vlivem
delSiho odbavovani cestuijicich oproti standardnim spojiim MHD.

v Nerovnomérné vytizeni spojli (vyrazné vyssi v poloviné mésta priléhajici k trase pfiméstskeé linky).

24 www.edip.cz




09-23 OvéFovaci studie vefejné dopravy ve mésté Karlovy Vary edi
Cast B: Navrh feSeni, zafi 2010

v Obtizné zapracovani priméstskych spojti do grafikonu linek MHD (Cetnost a Casy odjezdli pfiméstskych
spojii viibec neodpovidaji pravidelnym intervalim MHD, nutnost pfidavani posilovych spojti ve
Spickach, atd.).

v MenSi prehlednost a srozumitelnost systému pro cestujici (spoje odjizd&ji z riiznych zastavek).

6.2 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE

Je navrZeno zachovat vedeni pfiméstskych linek z okraje mésta az do prestupniho uzlu Trznice v souCasné
podobg, tj. somezenym pocCtem nacestnych zastavek ve vybranych zastavkach MHD. Vtomto Useku
priméstsky spoj sice nenahrazuje spoj MHD, ale v piipadé tarifni integrace ho cestujici mohou pouzit i pro
vnitroméstské cesty za stejnych podminek jako spoj MHD.
Z prestupniho uzlu budou spoje priméstskych linek:

v pokraCovat v trase prifazené linky MHD do jeji kone¢né, nebo

v neprodlené najizdét do nastupni zastavky jako novy spoj téZe nebo jiné pfiméstské linky (tzv. ,ostry

obrat"), nebo

v neprodlené opoustét prostor prestupniho uzlu do lokality vhodné pro parkovani autobust (mimo
centrum mésta).

Pro pokracovani pfiméstskych spojli po trasach linek MHD budou prednostné vyuzity linky MHD €. 8 a 17, které
maji v prestupnim uzlu kone¢nou zastavku. Navrh tras priméstskych autobusi ve vnitfni ¢asti mésta obsahuje
priloha €. 13.

V prestupnim uzlu TrZnice nebudou umisténa Zadna manipulacni ani odstavna stani pro priméstské autobusy.
Na zakladé posouzeni Spickové hodiny (patek 14:00 — 15:00) byly odvozeny potifebné pocty zastavek
priméstskych autobusti v prestupnim uzlu Trznice:

v 1 vystupni zastavka — délka hrany 31 m,
v' 8 nastupnich zastavek — délka hran 6 x 15 m, 2 x 18 m (vyuZitelné i pro dalkové spoje smér Sokolov a
Plzen).

Mozné usporadani prestupniho uzlu Trznice vCetné rozdéleni smérli pfiméstskych linek jednotlivych zastavek je
obsahem prilohy C. 16.

6.3 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI NADRAZI

Je navrzeno zachovat vedeni priméstskych linek z okraje mésta az do prestupniho uzlu Dolni nadrazi
v souCasné podobg, tj. s omezenym poctem nacestnych zastavek ve vybranych zastavkach MHD. V tomto
Useku priméstsky spoj sice nenahrazuje spoj MHD, ale v pfipadé tarifni integrace ho cestujici mohou pouzit i
pro vnitroméstské cesty za stejnych podminek jako spoj MHD.
Z prestupniho uzlu budou spoje priméstskych linek:

v pokraCovat v trase prifazené linky MHD do jeji kone¢né, nebo

v neprodlené najizdét do nastupni zastavky jako novy spoj téZe nebo jiné pfiméstské linky (tzv. ,ostry

obrat"), nebo

v neprodlené opoustét prostor prestupniho uzlu do lokality vhodné pro parkovani autobust (mimo
centrum mésta).

Pro pokracovani pfiméstskych spojti po trasach linek MHD budou prednostné vyuzity linky MHD €. 8 a 17, které
maji v prestupnim uzlu kone¢nou zastavku. Navrh tras priméstskych autobusi ve vnitfni ¢asti mésta obsahuje
priloha ¢. 14.

V prestupnim uzlu Dolni nadrazi nebudou umisténa zadna manipulacni ani odstavna stani pro priméstské
autobusy. Na zakladé posouzeni Spickové hodiny (patek 14:00 — 15:00) byly odvozeny potfebné pocty
zastavek priméstskych autobustl v prestupnim uzlu Trznice:

v' vystupni zastavka — délka hrany 31 m,
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v' 8 nastupnich zastavek — délka hran 6 x 15 m, 2 x 18 m (vyuzitelné i pro dalkové spoje smér Sokolov a
Plzen).

Mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni nadrazi koordinované s pfipravovanym zamérem zastavby je
obsahem prilohy €. 17.

6.4 VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI KAMENNA

Vzhledem k excentrické poloze prestupniho uzlu je navrzeno odliSné feSeni pro pfimeéstské linky od vychodu
(Hroznétin, Ostrov, Kyselka, Bochov, Pila, Stanovice) a od zapadu (Nejdek, Nova Role, Chodov, Sokolov, Becov
nad Teplou).

Pro linky od vychodu je navrzeno zachovat jejich souCasné vedeni z okraje do centra mésta v soucasné
podobg, tj. somezenym poCtem nacestnych zastavek ve vybranych zastavkach MHD. V centru mésta
priméstské spoje zastavi ve vybrané nacestné zastavce (Horova nebo Namésti Republiky) a dale budou
pokracovat do prestupniho uzlu Dolni Kamenna, kde budou ukonceny.

Linky od zapadu budou dovedeny s omezenym poctem nacestnych zastavek do prestupniho uzlu Dolni
Kamenna, odkud budou pokraCovat:
v' v trase prifazené linky MHD pres centrum do kone¢né zastavky na opacném konci mésta, nebo

v' pfimo do vybrané zastavky vcentru mésta (Horova nebo Namésti Republiky) s naslednym
neprodlenym najetim do nastupni zastavky jako novy spoj téze nebo jiné pfiméstské linky (tzv. ,ostry
obrat"), nebo

v' pfimo do vybrané zastavky vcentru mésta (Horova nebo Namésti Republiky) s naslednym
neprodlenym odjezdem do lokality vhodné pro parkovani autobusti (napf. Horni nadrazi).

Pro pokracovani priméstskych spojti z Dolni Kamenné po trasach linek MHD budou prednostné vyuzity linky
MHD ¢. 8, 10 (pouze cast spojli) a 17, které maji v prestupnim uzlu konefnou zastdvku. Navrh tras
priméstskych autobust ve vnitini ¢asti mésta obsahuje priloha €. 15.

Na zakladé posouzeni Spickové hodiny (patek 14:00 — 15:00) byly odvozeny potifebné pocty zastavek
priméstskych autobust v prestupnim uzlu Dolni Kamenna:
v" vystupni zastavka — délka hrany 31 m,
v' 8 nastupnich zastavek — délka hran 6 x 15 m, 2 x 18 m (vyuZitelné i pro dalkové spoje smér Sokolov a
Plzen).

V prestupnim uzlu Dolni Kamenna je dale navrzeno zfidit podle moznosti parkovaci plochu pro autobusy o
velikosti do 20 stani. Mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni Kamenna je obsahem pfilohy €. 18.
Nacestné zastavky priméstskych linek v centru mésta je navrzeno fesit:
v na pfijezdu do Karlovych Varl integrované se zastavkami MHD,
v na odjezdu z Karlovych Vari jako 2 samostatné zastavky pro kazdy smér jizdy (s délkou hrany 31 m
na zastavku).

Tyto nacestné zastavky mohou byt umistény z¢asti v Horové ulici a z¢asti v Zapadni ulici, pfipadné na nové
navrzené komunikaci pfimo u Zeleznicni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi a budou slouzit i pro dalkové spoje.
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7 DALKOVA DOPRAVA

7.1 LETECKA DOPRAVA

Navrh pocitd s rozvojem verejného mezinarodniho letisté Karlovy Vary (LKKV) v katastralnim Gzemi
OlSova Vrata. I v pfipadé naplnéni progndz poctu cestujicich ze studie rozvoje letisté [10] bude nadale
plné vyhovovat napojeni letisté jednou autobusovou linkou MHD.

Ve varianté bez prestupniho uzlu je obsluha letiSté navrzena linkou ¢. 8 Dalovice — Horni nadrazi —
OlSova Vrata — LetiSté. Ve variantach s prestupnim uzlem je linka ¢. 8 ponechana jako radialni v trase
z prislusného prestupniho uzlu pres OlSova Vrata na letisté.

Konkrétni jizdni fad linky ¢. 8 bude upravovan podle aktualniho letového fadu. Vyhledové miize dojit i ke
zkraceni intervalu na zakladé narlistu poctu cestujicich.

7.2 ZELEZNIENT DOPRAVA

Navrh nepocita, ze by se v dohledné dobé podafilo realizovat dlouhodobé zvazovany zamér prevedeni veSkeré
osobni dopravy (vCetné trati ¢. 140) ze stanice Karlovy Vary do stanice Karlovy Vary doIni nadrazi. Veskera
dalkova Zeleznicni doprava se tedy bude realizovat pres Zeleznicni stanici Karlovy Vary.

Je navrzeno zlepsit ¢asovou navaznost mezi vlaky na trati ¢. 140 a MHD v Zeleznicni stanici Karlovy Vary. K
tomu neni nutné zvySovat pocet spoji MHD obsluhujicich zastavku Horni nadrazi, ale je tfeba vyladit
¢asovou navaznost mezi pfijezdy a odjezdy.

7.3 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Varianta bez prestupniho uzlu

Konecné a vychozi zastavky dalkovych autobusovych linek budou presunuty do prostoru Horniho nadrazi,
kde bude zfizeno malé autobusové nadrazi vyhradné pro dalkové linky (vCetné mezinarodnich). Je
navrzeno vybudovani 2 nastupnich a 1 vystupni zastavky a 6 parkovacich mist pro autobusy.
Odstavovani autobust pfiméstskych linek nebude pfipustné.

VSechny vnitrostatni dalkové linky maji navrzenou jednu nacestnou zastavku v blizkosti centra mésta —
Zapadni nebo TrZnice. Prljezdné spoje (napf. Praha — AS) vyuZiji pouze nacestnou zastavku v centru
mésta a na Horni nadrazi zajizdét nebudou.

DalSi nacestné zastavky v jinych ¢astech mésta jsou pripustné a budou zfizovany podle potieby.
Navrh tras dalkovych autobusii ve varianté bez prestupniho uzlu je obsahem pFilohy €. 12.

Varianta s prestupnim uzlem Trznice

Zastavky vSech dalkovych autobusovych linek (v€etné mezinarodnich) budou umistény v prestupnim uzlu
Trznice. Vystupni a ¢ast nastupnich zastavek budou spolecné s pfiméstskymi linkami. Navic jsou
navrzeny 2 nastupni zastavky, obé s délkou hrany 15 m.

Odstavovani autobusi v prestupnim uzlu nebude mozné. Autobusy budou muset neprodlené odjet
v jako novy spoj téZe nebo jiné linky (tzv. ,ostry obrat"), nebo
v do lokality vhodné pro parkovani autobusti (mimo centrum mésta).

Nacestné zastavky v jinych ¢astech mésta jsou pripustné a budou zfizovany podle potieby.

Navrh tras dalkovych autobusl ve varianté s prestupnim uzlem Trznice je obsahem pfilohy ¢. 13,
mozné usporadani prestupniho uzlu Trznice je obsahem pfFilohy C. 16.
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Varianta s prestupnim uzlem Dolni nadrazi

Zastavky vSech dalkovych autobusovych linek (v€etné mezinarodnich) budou umistény v prestupnim uzlu
Dolni nadrazi. Vystupni a ¢ast nastupnich zastavek budou spolec¢né s pfiméstskymi linkami. Navic jsou
navrzeny 2 nastupni zastavky, obé s délkou hrany 15 m.
Odstavovani autobust v prestupnim uzlu nebude mozné. Autobusy budou muset neprodlené odjet

v jako novy spoj téZe nebo jiné linky (tzv. ,ostry obrat"), nebo

v do lokality vhodné pro parkovani autobusti (mimo centrum mésta).

Nacestné zastavky v jinych ¢astech mésta jsou pripustné a budou zfizovany podle potieby.

Navrh tras dalkovych autobusii ve varianté s prestupnim uzlem Dolni nadrazi je obsahem pfilohy €. 14,
mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni nadrazi koordinované s pfipravovanym zamérem zastavby je
obsahem prilohy €. 17.

Varianta s prestupnim uzlem Dolni Kamenna

Konecné a vychozi zastavky dalkovych autobusovych linek budou presunuty do prestupniho uzlu Dolni
Kamenna, kde je navrzena téZ plocha pro parkovani autobusl (viz kapitolu 6.4). Vystupni a cast
nastupnich zastavek budou spole¢né s priméstskymi linkami. Navic jsou navrzeny 2 nastupni zastavky,
obé s délkou hrany 15 m.

Vnitrostatni dalkové linky maji navrZzenou jednu nacestnou zastavku v blizkosti centra mésta (v Zapadni
ulici, resp. na namésti Republiky). DalSi nacestné zastavky v jinych ¢astech mésta jsou pripustné a budou
zfizovany podle potreby.

Navrh tras dalkovych autobust ve varianté s prestupnim uzlem Dolni Kamenna je obsahem pFilohy €.
15, mozné usporadani prestupniho uzlu Dolni Kamenna je obsahem prilohy €. 18.
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8 POROVNANI VARIANT

Porovnani z hlediska cestujiciho

V zakladnich parametrech, jako je dochazkova vzdalenost na zastavky, pocty spojli, jizdni doby,
prestupni vzdalenosti, atd., jsou vSechny varianty srovnatelné.

NejpodstatnéjSim rozdilem z hlediska cestujiciho je prehlednost a srozumitelnost systému, ktera je vyrazné
vySSi u variant s jednim prestupnim uzlem. Zejména nepravidelni cestujici, ale i pravidelni cestujici, ktefi
potiebuji vykonat nepravidelnou cestu (napf. k Iékafi, na Ufad, za kulturou atd.) mohou mit problém se
spravnou volbou spojeni.

Nevyhodou varianty s prestupnim uzlem Dolni Kamenna je excentrickd poloha prestupniho uzlu, ktera
zplisobuje zbytecné prodluzovani cest.

Mezi variantami s prestupnim uzlem v centralni poloze jsou jen minimalni rozdily. Varianta s prestupnim uzlem
Dolni nadrazi ma lepSi navaznost na Zeleznicni dopravu, ale mirné delSi prestupni vazby mezi MHD a
priméstskymi autobusy.

Celkové lze tedy z hlediska cestujiciho za nejvhodnéjsi oznacit obé& varianty s prestupnim uzlem
v centralni poloze (Trznice a Dolni nadrazi) pred variantou s prestupnim uzlem Dolni Kamenna. Variantu
bez prestupniho uzlu nelze z hlediska cestujiciho doporucit.

V otdzce integrace priméstskych linek do systému MHD lze za pozitivum oznacit vétSi pfimou dostupnost Gzemi
pro cestujici pfiméstskymi autobusy, naopak negativem je nizSi cestovni rychlost a také vyssi riziko preplnéni
spojll v nékterych Casech a Usecich, naruSeni pravidelnosti provozu MHD, atd. Disledna integrace pfiméstskych
spojll do systému MHD popsana ve varianté bez prestupniho uzlu tedy mize pfinést vice problémi nez uzitku.
Naopak CasteCné vyuziti pfiméstskych spojti jako nahrada MHD ve vybranych smérech a Casech ma smysl
nejen po ekonomické strance, ale miize byt k uzitku i cestujicim.

Porovnani z hlediska provozovatele

Byl porovnan navrzeny dopravni vykon realizovany spoji MHD v bézny pracovni den vcetné porovnani se
naklady na zajisténi provozu) vykazuje varianta s prestupnim uzlem Trznice, ktera pfinasi dspory i proti
soucasnému stavu. Varianty bez prestupniho uzlu a s prestupnim uzlem Dolni nadraZi jsou srovnatelné.
Vyrazné nejhorsi z diivodu excentrické polohy prestupniho uzlu je varianta Dolni Kamenna.

Varianta Dopravni vykon (vozkm/den)
Soucasny linkovy systém 7 627
Varianta bez prestupniho uzlu 7731
Varianta s prestupnim uzlem TrZnice 7 466
Varianta s prestupnim uzlem Dolni nadrazi 7777
Varianta s prestupnim uzlem Dolni Kamenna 8 064

Tabulka ¢. 23. Porovndni variant linkového systému MHD podle dopravniho vykonu za béZny pracovni den

Vyuziti spojbi pfiméstskych linek nahradou za spoje MHD prinese usporu dopravniho vykonu, ale nikoli
v plném rozsahu, ktery by odpovidal soucasnému soubéhu pfiméstskych spojli s linkami MHD, a to
z téchto dlivodi:
v Cast spoji MHD bude nutné zachovat duplicitné s pfiméstskymi spoji, aby se zajistila dostate¢na
prepravni kapacita v daném sméru.
v Cast spoji bude nutné zachovat duplicitng, resp. se zkracenym intervalem z déivodu zajiéténi obéhu
vozidel.
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Porovnani z hlediska izemnich narokii

Varianta bez prestupniho uzlu diisledné uvoliiuje plochy v centru mésta vyuzivané v soucasné dobé pro
potreby verejné dopravy, tj. prestupni uzel MHD u TrZnice i terminal prfiméstskych a dalkovych autobusti
u Dolniho nadrazi. Potfebné plochy, i kdyz ve vyrazné mensim rozsahu, bude nutné vymezit v prostoru
Horniho nadrazi a v okrajovych ¢astech mésta, coz ale plati i pro dalSi varianty.

Varianta s prestupnim uzlem Trznice zachovava stavajici plochu vymezenou pro verejnou dopravu
v prostoru VarSavské ulice a jeSté ji Castecné rozSifuje. Naopak zcela uvoliuje prostor stavajiciho
terminalu na Dolnim nadrazi.

Varianta s prestupnim uzlem Dolni nadrazi zcela uvoliiuje stavajici prostor u Trznice a vyznamné
zmensuje potrebnou plochu i v Gzemi u Dolniho nadrazi. Navrzené schéma reSeni tohoto prestupniho
uzlu doklada moznost minimalizace ploch potfebnych pro verejnou dopravu, byt’ ¢astecné na Ukor kvality
jejiho feSeni (roztazeni uzlu do délky a s tim souvisejici prodlouzeni prestupnich vzdalenosti.

Varianta s prestupnim uzlem Dolni Kamenna uvoliiuje prostor u Trznice i u Dolniho nadrazi (v obou
lokalitdch ponechava pouze nacestné zastavky v ulicnim profilu). Naproti tomu ale vyZaduje pomérné
rozsahlou plochu v prostoru ulice Dolni Kamenna.
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9 ZAVERY

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Soucasny systém verejné dopravy na uzemi mésta Karlovy Vary je stabilizovany a pomérné
dobre fungujici. Neuvazené zasahy, které zhorsi jeho kvalitu z pohledu cestujicich, mohou vést
ke snizeni jeho konkurenceschopnosti viici individualni automobilové dopravé.

NejvétsSim nedostatkem soucasného systému verfejné dopravy je Spatna navaznost mezi
priméstskou dopravou a MHD. PFiCinou je nedokonceni zaméru na soustredéni méstské i
pfiméstské dopravy do centralniho terminalu na Dolnim nadrazi.

Existenci spolecného prestupniho uzlu povazujeme pro budoucnost verejné dopravy v Karlovych
Varech za klicovou zejména z hlediska prehlednosti a srozumitelnosti systému pro cestujici.

Poloha prestupniho uzlu co nejblize k centru mésta ma zasadni vliv na provozni naklady systému.
Z provéfovanych variant dosahla nejlepsiho vysledku varianta s prestupnim uzlem TrZnice a
naopak varianta s prestupnim uzlem Dolni Kamenna je vyrazné nejhorsi.

Celkové povazujeme z dopravniho hlediska (z pohledu cestujicich i provozovatele systému) za
nejvhodné&jSi variantu s prestupnim uzlem Trznice. Varianta s prestupnim uzlem Dolni nadrazi ale
vykazuje jen mirné horsi parametry.

Pokud z jakéhokoli dlivodu neni mozné pocitat s existenci velkoryseji pojatého prestupniho uzlu
verejné dopravy v centru mésta, doporucujeme zajistit prestupni uzel u Trznice nebo u Dolniho
nadrazi alespon v minimalizované podobé podle této studie.

Integrace pfiméstskych spojli a jejich vyuziti jako nahrada MHD miize byt ve vybranych ¢astech
mésta, pripadné ve vybranych ¢asech vyznamnym ekonomickym i kvalitativnim pfinosem. Ma ale
i néktera, ve studii popsana, rizika. DoporuCujeme proto realizovat pilotni projekt, na kterém
bude mozné vyhodnotit diisledky tohoto opatfeni.
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VYMEZENI VARIANT NAVRHU — PRESTUPNI UZLY

NAVRH LINKOVEHO VEDENI MHD, VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU

NAVRH LINKOVEHO VEDENI MHD, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE

NAVRH LINKOVEHO VEDENI MHD, VARIANTA S PRESTUPNIiM UZLEM DOLNi NADRAZI
NAVRH LINKOVEHO VEDENI MHD, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNi KAMENNA
SCHEMA VEDENI LINEK MHD VE VNITRNi CASTI MESTA, VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU

SCHEMA VEDENI LINEK MHD VE VNITRNi CASTI MESTA, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM
TRZNICE

SC’IHEM{-\’VEDENi LINEK MHD VE VNITRNi CASTI MESTA, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI
NADRAZ{

SCHEMA VEDENI LINEK MHD VE VNITRNi CASTI MESTA, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI
KAMENNA

PREHLED PRESTUPNICH ZASTAVEK MEZI LINKAMI MHD, VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU
NAVRH VYBRANYCH TRAS PRIMESTSKYCH AUTOBUSU, VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU
NAVRH TRAS DALKOVYCH AUTOBUSU, VARIANTA BEZ PRESTUPNIHO UZLU

NAVRH TRAS MEZIMESTSKYCH AUTOBUSU, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM TRZNICE

NAVRH TRAS MEZIMESTSKYCH AUTOBUSU, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLNI NADRAZE
NAVRH TRAS MEZIMESTSKYCH AUTOBUSU, VARIANTA S PRESTUPNIM UZLEM DOLN KAMENNA
SCHEMA MOZNEHO USPORADANI PRESTUPNIHO UZLU TRZNICE

SCHEMA MOZNEHO USPORADANI PRESTUPNIHO UZLU DOLNI NADRAZI

SCHEMA MOZNEHO USPORADANI PRESTUPNIHO UZLU DOLNI KAMENNA
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