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1. Identifika éni Udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby :
Kraj :

Okres :

Obec :

Katastralni uzemi :

Druh stavby :

Vanéurova ulice - chodniky a autobusova zastavka
Karlovarsky

Karlovy Vary

Karlovy Vary (554 961)

Stara Role (753 858), Rosnice u Staré Role (753 840)

rekonstrukce chodnik( a autobusovych zastavek

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev:  Statutarni m ésto Karlovy Vary
IC: 00254657
Adresa:  Moskevska 21, Karlovy Vary 361 20

Jednajici ve vécech smluvnich: Ing. Danielem Riedlem, vedoucim odboru rozvoje a investic

Jednajici ve vécech technickych: Ing. Evou Pavlasovou, vedoucim odboru technického

1.3. Zhotovitel dokumentace

Nazev :
IC:
Sidlo :

Zastupce :

Projektanti :

WORING s.r.o.

291 59 342

Na Roudné 93; Plzer; 301 00
Ing. P. Marek (HIP)

Komunikace Ing. P. Marek
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2.  Zakladni popis stavby

2.1. Zakladni udaje o stavb é

Pfedmétem stavby je rekonstrukce chodnikl a autobusovych zastavek, vystavby nového chodniku a
odstavného pruhu ve Vancurové ulici za ucelem zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, zvySeni komfortu
pro cestujici a zajiSténi bezbariérového uzivani pfedmétnych chodnik( a zastavek.

Stavba se nachézi v intravilanu mésta Karlovy Vary, v méstské €asti Pfedni Rosnice. Stavba se nachazi
v Uzemi charakteru venkovského bydleni, které dale tvofi aredly s drobnou vyrobou a sluzbami. Uzemi je
tvofeno rodinnymi domy, na které navazuji prodejni arealy stavebnin, interiérovych dvefi a autodopravcu.
V Gzemi se také nachazi sidlo Radu ochrancti bozZi vale na Zemi. Vanéurovou ulici je veden pratah silnice
[11/2201 s intenzitou 5201 voz/24h. V feSeném Useku je do Vancéurovy ulice napojena bezejmenna mistni
komunikace obsluhujici pramyslové aredly v jizni ¢asti Pfednich Rosnic. Stavba navazuje na sit obsluznych
komunikaci.

Stavba FeSi chodniky a autobusové zastavky ve Vancurové ulici v iseku od autobusové zastavky ,Rosnice,
rozcesti* az po kfizovatku s Rosnickou ulici. VeSkeré stavebni prace se budou uskutecriovat v hlavnim a

pfidruzeném dopravnim prostoru vymezeném stavajici zastavbou popf. oplocenim navazujicich nemovitosti.

Soucasti stavby je oprava konstrukce chodniku, nové zalivy autobusovych zastavek a ochrana stavajicich
siti technického vybaveni.

2.2. Navrzené umist éni

Umisténi stavby je dano polohou stavajici zastavby ulice Vancéurovy a télesem komunikace.

3. Technické reSeni

V ramci stavebniho objektu je navrZzena zejména oprava stavajiciho chodniku a vystavba novych
autobusovych zaliva. Lokalné (km 0,245 vlevo, sousedstvi p.¢. 26/€.p. 24) je doplnén novy chodnik a
odstavny pruh. Navrzené feSeni pfiméfené zajiStuje splnéni pozadavkl pfislusnych obecné platnych
predpist a technickych norem pro projektovani (CSN 73 6102, CSN 73 6110, CSN 73 6056, TP 103 apod.).
PIné dodrzeni normativnich parametrd ve stavajici zastavbé neni mozné.

Vancurovou ulici je veden prdtah silnice Ill. tfidy (dle zakona €.13/1997, o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich pfedpisu), tzn. jednd se o mistni komunikaci funkéni skupiny C (dle CSN 73 6110,
projektovani mistnich komunikaci).

Chodniky jsou mistnimi komunikacemi IV. tfidy dle zakona, resp. funk&ni skupiny D2 dle technické normy.

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a péSich, zajiSténi pfistupu osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

3.1. Situaéni feSeni

Poloha stavby je dana umisténim stavajici vozovky prutahu silnice [11/2201, kterd neni stavbou dotéena a
okolni zéastavbou, kterou tvofi pfevadzné souvislé oploceni na hranici pozemkd, pfipadné fasady budov.
Smeéroveé vedeni silnice je zachovano stavajici.

Na zacatku dpravy (km 0,00-0,06) jsou navrZzeny nové autobusové zalivy (nahrazeni stavajicich zastavek
v jizdnich pruzich). Podél obou zalivi jsou navrzeny nové chodniky, které zaroven slouzi jako nastupisté
zastavky. Pro pfistup na zastavku ve sméru na Cankov je navrzeno nové misto pro pfechazeni (km 0,01).
V souvislosti se zfizenim zaliva je navrzena stavebni Uprava sjezdl na sousedni pozemky (p.¢. 201/4, 369).
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V km 0,06-0,24 vlevo (pfiblizné od p.¢. 54/2, k rohu p.¢. 50/8) je navrZena oprava stavajiciho chodniku.
V km 0,06 vlevo je navrZzena plocha pro kontejnery na tfidény odpad (nova poloha).
V km 0,24-0,28 vlevo (okoli p.€. 26) je navrZzen novy chodnik a podélny odstavny / parkovaci zaliv.

Autobusové zastavky

Stavajici autobusové zastavky jsou umistény v jizdnim pruhu (linka &. 9 Cankov — TrZnice, max. 13 spojl
denné). Z divodu denni intenzity provozu na silnici I11/2201 pfekracujici hodnotu 5200 voz/24h je z hlediska
bezpecnosti silni€niho provozu navrzeno nové umisténi obou zastavek do zaliva.

Sohledem na pozadavky zastupce spolecnosti Dopravni podnik Karlovy Vary, as. a vsouladu
s CSN 73 6425-1 jsou minimalni rozméry autobusovych zaliv(i nasleduijici:

Parametr zastavky Hodnota
Délka vyfazovaciho Useku (Lv) 15m (20m)
Délka zafazovaciho Useku (Lz) 10m
Délka nastupni hrany (Lnh) 16m (12m + 2x 2m)
R1 (zaobleni na zacatku vyfazovaciho Useku) 40m
R4 (zaobleni na konci zafazovaciho Useku) 20m

Z divodu zajisténi rozhledu pro zastaveni je nastupni hrana zastavky ve sméru do centra nato¢ena, a proto
je prodlouzen vyfazovaci Usek na délku 20 m.

Nastupni hrana je navrzena z bezbariérového samonavadéciho betonového obrubniku vysky 200 mm nad
vozovkou. Zakladni délka nastupni hrany (12 m) je na obou koncich prodlouzena o pfechodové dilce (2 m)
na celkovou délku 16 m.

Nastupisté zastavek je navrzeno o $ifce 1,75m (smér Cankov) a 2,0m (smér centrum).

Povrch néstupisté je navrzen z asfaltového betonu shodné s navazujicim chodnikem.

Podél nastupni hrany je navrzen kontrastni pas o Sifce 500 mm od néastupni hrany. Na kontrastni pas je
kolmo napojen signalni pas o Sifce 800 mm ve vzdalenosti 800 mm od oznacniku zastavky. Kontrastni pas
je tvofen hladkou betonovou dlazbou kontrastni barvy (od povrchu nastupisté a vozovky). Signalni pas je
tvofen z dlazby s reliéfni Gpravou povrchu a kontrastni barvy (od povrchu nastupisté a vozovky).

Misto pro pfechazeni je navrzeno dodatecné osvétlit (feSi objekt SO 401). Misto pro pfechazeni je navrzeno
opatfit hmatnymi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace (varovné a signalni pasy). V prostoru

mista pro pfechazeni bude obruba snizena na vySku 0,02m.

Na vnéjSi strané nastupisSté je navrZzen zahonovy obrubnik (smér centrum), resp. betonova palisada
vytaZzena do vysky 0,06m nad uroveri chodniku (smér Cankov).

Odvodnéni zastavek je navrzeno prostfednictvim pficného a podélného sklonu do uli€nich vpusti
napojenych do stavajici destové kanalizace.

V ramci stavby je navrzen presun stavajiciho méstského mobilidfe do nové polohy. Jedna se o pfistfeSek
s lavickou a odpadkovy koS.

Podrobnéji viz jednotlivé vykresové prilohy.
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Chodniky

Vramci stavby je dale navrzena oprava stavajiciho chodniku ve Vancurové ulici v useku od zastavky
»Rosnice, rozcesti* az za kfizovatku ve sméru na Cankov (km 0,06-0,24). V pficném fezu je rozsah opravy
chodniku dan polohou stavajici zastavby a polohou stavajici obruby na styku s vozovkou.

S ohledem na vzajemnou vySkovou droven vozovky a zastavby je navrzen zvySeny délici pas meazi
vozovkou a chodnikem o Sifce 0,7 m. Na hrané vozovky je navrzeno ohrani¢eni novym obrubnikem
s nasSlapem vysky 100 mm s pfidlazbou, ve sjezdech se snizenym naSlapem 50 mm. Na strané zastavby

bude vySka obruby proménnd, aby byla zachovana stavajici vySkova aroven u sousedicich objekt(.

Tento délici pas bude slouzit jako ochrana péSich a zaroven pro potfeby odvodnéni. Mezi timto pasem a
stavajici zastavbou bude chodnik respektovat stavajici vySkovou Uroven. V Usecich vyhovujicich vySkovych
pomérl bude povrch chodniku vyzdvizen tak, aby bylo zajiSténo odvodnéni jeho povrchu smérem k vozovce.

V Useku km 0,24-0,28 je navrzeno kratké prodlouzeni chodniku k p.¢. 26 (€.p. 24).

Povrch chodniku je navrzen z asfaltového betonu, zvySeny pas je z divodu technologie provadéni navrzen
Z betonové zamkové dlazby.

Soucasti opravy chodniku je také obnova zabradli s vyplni pfed domem p.¢. 30 a 31 (€.p. 27 a 28) z duvodu
zamezeni ostfiku fasady pfi prijezdu vozidel.

Podrobnéji viz jednotlivé vykresové prilohy.
Odstavny pruh

V blizkosti domu p.¢€. 26 (€.p. 24) je z dlvodu vhodnych prostorovych pomeérd navrzen odstavnych zaliv o
délce 12,5 m a Sifce 2,0 m. Tento zaliv je uréen pro odstaveni dvou osobnich automobild. Od vozovky je
navrzeno oddéleni zapuSténym obrubnikem s pfidlazbou, od chodniku obrubnikem s naslapem vysky
100 mm. Povrch odstavného pruhu je navrZzen asfaltovy.

Podrobnéji viz jednotlivé vykresové prilohy.

Plocha pro kontejnery na separovany odpad

Z davodu vystavby zastavkovych zalivd dojde k pfesunu plochy na separovany odpad do nové polohy
(km 0,06 vlevo). Toto umisténi je dano s ohledem na polohu izolovaného vzdusného vedeni NN. Rozméry
plochy jsou odvozeny ze stavajici a jsou 6,5x 2,0 m. Plocha je navrzena se stejnym povrchem jako
navazujici pribézny chodnik.

Podrobnéji viz jednotlivé vykresové prilohy.

3.2.  VySkové vedeni

VysSkové feSeni autobusovych zastavek, chodnikid a odstavného pruhu je odvinuto od stavajici vySkové
Urovné zastavby a povrchu vozovky sil. 111/2201 ve Vancurové ulici.

3.3. Konstrukce zpevn éni a tvarovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou souéésti vykresovych pfiloh (viz Vzorovy pfiény fez, Koordinaéni
situace). Navrhy vozovek vychazi z metodiky TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Rozsah pouziti jednotlivych konstrukci a hmatovych Gprav je obsahem vykresovych pfiloh.
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3.3.1. Konstrukce zdliv G autobusovych zastavek

Na zakladé vypoctu dle TP 170, ktery vychazi z poctu spoji zastavujicich na pfedmétnych zastavkach, byla
navrzena nasledujici skladba vozovky:

ACO 11 40 mm asfaltovy beton stfednézrnny CSN EN 13108-1
PS-E 0,20 kg/m2  spojovaci postfik asf. emulzi CSN 73 6129
ACL 16+ 60 mm asfaltovy beton hrubozrnny CSN EN 13108-1
PS-E 0,20 kg/m2  spojovaci postfik asf. emulzi CSN 73 6129
ACP 16+ 50 mm obalované kamenivo stfednézrnné CSN EN 13108-1
PI-E max.1,0 kg/m2 infiltracni postfik asf. emulzi CSN 73 6129
SDa 150 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
SDg 150 _mm Stérkodrt CSN 73 6126-1

Celkem 450 mm

Vozovka je navrzena dle TP 170, katalogového listu D1-N-2, pro tfidu dopravniho zatizeni IV a navrhovou
uroven poruseni D1. Na plani je pozadovan Edef2=min 45MPa. V pfipadé, Ze nebude mozné dosahnout
na plani této hodnoty, potom bude nutné provést san aci podlozi. Vrstva sanace bude provedena

v parametrech odsouhlasenych TDS.

3.3.2. Konstrukce chodnik U

V misté rekonstruovaného a nové budovaného chodniku byla navrzena nasledujici skladba:

ACO 11 40 mm asfaltovy beton stfednézrnny CSN EN 13108-1
PI-E max.1,0 kg/m2 infiltraéni postfik asf. emulzi CSN 736129
Rmat 60 mm asfaltovy recyklat CSN EN 13108-8
SDg 250 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1

Celkem 600 mm

Vozovka je navrzena dle TP 170, katalogového listu D2-N-3, pro tfidu dopravniho zatizeni VI a
navrhovou arove n poruseni D2. Na plani je pozadovan Edef2=min 45MPa.

V misté zvySeného pruhu v misté rekonstruovaného chodniku je navrZzena nasledujici skladba:

DL 60 mm zamkova dlazba CSN 736131
I: 30 mm loZni vrstva QSN 736131
SDg 360 _mm Stérkodrt CSN 73 6126-1

Celkem 450 mm
Nadmérnd tl. vrstvy Stérkodrti je zpusobena technickym FeSenim a naslednou technologii provadéni.

Vozovka je navrzena dle TP 170, katalogového listu D2-D-1, pro t¥idu dopravniho zatizeni CH a
navrhovou arove n poruSeni D2. Na plani je pozadovan Edef2=min 45MPa.

3.3.3. Konstrukce odstavného pruhu

V misté noveé zfizeného odstavného pruhu u domu ¢&.p. 24 byla navrZzena nasledujici skladba:

ACO 11 40 mm asfaltovy beton stfednézrnny CSN EN 13108-1
PS-E 0,20 kg/m2  spojovaci postfik asf. emulzi CSN 73 6129
ACP 16+ 50 mm obalované kamenivo stfednézrnné CSN EN 13108-1
PI-E max.1,0 kg/m2 infiltracni postfik asf. emulzi CSN 73 6129
SD, 150 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
SDg 150 _mm Stérkodrt CSN 73 6126-1

Celkem 390 mm

Vozovka je navrzena dle TP 170, katalogového listu D1-N-2, pro tf¥idu dopravniho zatizeni VI a
navrhovou drove n poruSeni D1. Na plani je pozadovan Edef2=min 30MPa.
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V ramci stavby jsou navrzeny hmatové Upravy. V misté snizenych obrub (s naslapem niz§im nez +80mm)
bude zfizen varovny pas Sifky 0,4m. V poloze mist pro pfechazeni bude zfizen signalni pas Sirky 0,8m. Tyto
jsou navrzeny z betonové dlazby s reliéfni Gpravou povrchu a kontrastni barvy (Cervend), vnimatelnych
slepeckou holi a naSlapem pro usnadnéni pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Déle
bude podél nastupni hrany zfizen kontrastni pas Sitky do 0,5m od nastupni hrany navrzeny z betonové
dlazby kontrastni barvy. Vyrobky musi byt schvaleny dle nafizeni vliady ¢.163/2002Sh. ve znéni pozdéjSich
pfedpist (viz Pravodni zprava).

3.3.4. Obrubniky, dlazby, tvarovky
Navrhované prvky jsou prehledné dolozeny ve vykresovych pfilohach (viz Vzorové pficné fezy).

Povrch autobusovych zastavek, nastupist, plochy pro kontejnery a chodnikd budou mit povrch z asfaltového
betonu, zvySeny pruh chodniku bude mit povrch ze zamkové dlazby. VeSkeré hmatové UGpravy budou
vybudovany ze zamkové dlazby.

Pro oddéleni stavajici vozovky od chodniku, zastavkovych zalivii a odstavného pruhu a pro zvyraznéni
prubézné linie vozovky bude pouZzit silniéni betonovy obrubnik v betonovém lozi z betonu C20/25-XF4 (dle
vzorovych listd pozemnich komunikaci) s boéni opérou a pfidlazbou. PFidlazba bude tvofena dvéma Fadami
Zulovych kostek ulozenych do betonového loze.

Dle pozadavku zastupce spole¢nosti Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. bude nastupni hrana vybudovana
z bezbariérovych samonavadécich obrubnik( vySky 0,20m nad Grovni vozovky ukotvenych do betonového
loZze z betonu C20/25-XF4 (dle vzorovych listd pozemnich komunikaci) s boéni opérou. Pfechodovy Usek
mezi betonovym chodnikovym a samonavadécim obrubnikem bude tvofen pfechodovymi prvky dl. 1m
v poctu 2ks. Pfechodové prvky budou plynule vyrovnavat vyskovy rozdil 0,10m.

Na vnéjsi strané chodnikll a nastupist mimo zastavbu je navrzeno umisténi zahonovych obrubnikd vysky
0,06m. Na vnéjsi hran& nastupisté zastavky smérem na Cankov je z davodu vyskového rozdilu navrzena
palisddova zidka o vySce 0,40m, kterou budou tvofit betonové tyCové prvky dl. 0,80m ukotvené do
betonového loZze z betonu C20/25-XF4 (dle vzorovych listd pozemnich komunikaci) s boéni opérou.
V palisadové zidce bude nutné vytvofit prostup pro vodovodni a plynovodni pfipojku. Palisadova zidka bude
vytazena do vySky 0,06m nad Urover nastupiste.

Obruby na styku svozovkou budou mit vySky 0,10m na styku vozovkou, 0,05m v misté vjezdl do
navazujicich nemovitosti. Na vnéjSi strané chodniku vySku 0,06m. Nastupni hrana bude tvofena
bezbariérovymi obrubami vySky 0,20m.

Podrobnéji viz vykresové prilohy.

3.4. Presun sloup U

PFi vystavbé bude nutné presunout nékolik stavajicich sloupt VO, které se nachazi v kolizni poloze
vzhledem k novému umisténi zastdvek. Pfesun a nasviceni mista pro pfechazeni feSi objekt SO 401 —
vefejné osvétleni.

3.5. Zemni prace

Jednd se kompletni vyménu konstrukce chodniku a vystavbu autobusovych zastavek, chodniku a
odstavného pruhu. Dale se jedna o zfizeni zelené, umisténi vpusti, odvod. zafizeni a obrubnikd v nové
poloze.

V misté pouziti nové konstrukce vozovky a zpevnénych nepojizdénych ploch je na zemni plani poZzadovana
minimalni hodnota modulu pFetvarnosti Edef2=45MPa, pro chodniky Edef2=45MPa, pro odstavny pruh
Edef2=30MPa. Pokud nebude mozné tyto min hodnoty Edef2 dodrzet, potom bude nutné provést vrstvu
sanace. Rozsah sanace musi byt pfed provadénim schvalen TDI.

V rédmci zpracovani projektové dokumentace nebyl provadén geotechnicky prdzkum. Jelikoz se jedn&a o
rekonstrukci stavajiciho chodniku a vystavbu autobusovych zastavek, chodniku a odstavného pruhu na
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urovni stavajiciho terénu, Ize predpokladat, ze zeminy zastizené na stavenisti jsou do hloubky potfebné pro
navrhované stavebni prace tézitelné bézné dostupnou mechanizaci (dle TKP I. tfida tézitelnosti).

3.6. Odvodn éni

V zajmovém Uzemi se realizaci stavby neméni princip odvodnéni. V soucasné dobé je povrch vozovky a
chodniku odvodnovan prostfednictvim vpusti, popf. soubézného pfikopu do deStové kanalizace se
zausténim do bezejmenné vodoteCe. V ramci stavby dojde k vySkové Upravé stavajicich vpusti v blizkosti
chodniku a k umisténi novych vpusti v zastavkovém zdlivu, v odstavném pruhu a v novém chodniku.
Konstrukce vozovky zastavkovych zalivi bude odvodfiovana trativody s vyvedenim do svahu popf. do koryta
bezejmenné vodotece. V misté nového chodniku v Useku vjezdl bude vlivem pfFiéného sklonu chodniku
umistén odvodnovaci zlab. VeSkeré prvky odvodnéni, kromé vpusti v misté odstavného pruhu, budou
zaustény do destové kanalizace.

V poloze zvySeného pruhu chodniku je v misté stavajicich vpusti uvazovano jejich zakryti plechem, ktery

bude vytvarovan do tvaru zvySeného pruhu a zachova plynulost linie tohoto pruhu. Alternativné je mozné
plynulé snizeni obrubnikd v misté vpusti.

3.7. Bezpeénostni za Fizeni (zabradli, apod.)

V ramci stavby dojde k obnové zabradli s vypini umisténym pied domem &.p. 28 zabrariujicim ostiiku fasady
pfi prijezdu vozidel.

3.8. Meéstsky mobilia F (lavi €ky, koSe, stojany, atd.)

V sou€asné dobé je v blizkosti zastavky ve sméru do centra umistén zastavkovy pristfeSek, lavicka a
odpadkovy koS. Tyto pfedméty budou v rdmci stavby pfesunuty do nové polohy (viz. Koordina¢ni situace).
Oznacniky zastavek jsou v ramci PD pro stavebni Fizeni uvazovany jako nové.

3.9. Dopravni zna €eni

Soucasti stavebniho objektu je nezbytnd Gprava dopravniho znaceni vyplyvajici z navrzenych stavebnich
Uprav. Jednd se predevSim o nové umisténi zastavkovych zalivii. Typy a umisténi dopravniho znaceni je
nakresleno ve vykresovych pFilohach. Dopravni znageni musi splfiovat obecné pozadavky uvedené v CSN
01 8020, dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

3.9.1. Svislé dopravni zna €eni

Rozméry, barva, provedeni a mechanické vlastnosti SDZ podrobnéiji upravuje CSN EN 12899, stalé svislé
dopravni znaceni, a vzorove listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci. Podpérné konstrukce
svislého dopravniho zna¢eni musi vyhovovat CSN EN 12767, patky a sloupky musi vyhovovat TP118.

3.9.2. Vodorovné dopravni zna ¢&eni

Nové bude zfizeno na styku vozovky sil. lll. tf. se zastavkovymi zalivy a bude ho tvofit vodici ¢ara V4
pribézné a pferuSovana.

3.9.3. Stanoveni mistni Gpravy provozu na PK

Mistni Gpravu dopravniho znaceni stanovuje dle zakona &. 361/2000Sbh., o provozu na PK, mistné pfislusny
silniéni spravni Gfad. Dle 8§77, stanoveni mistni a pfechodné Upravy provozu na PK, dfive zminéného
zakona je nutné dolozit vyjadreni mistné pfisluSného dopravniho inspektoratu Policie CR.

Toto vyjadreni ke stanoveni pfechodného a trvalého dopravniho znaceni pfisluSnym silni€énim spravnim

Gradem vyda dopravni inspektorat Policie CR po predloZeni aktualizace dopravniho znageni v konkrétnim
terminu realizace stavby.
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4.  Zabezpecéeni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Z hlediska plnéni pozadavki vyhlasky ¢. 398/2009Sb., o technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjSich predpisl, je Cast stavby posuzovana jako stavba
obc¢anského vybaveni pro vefejnou dopravu.

Vyska obruby na styku s vozovkou je navrzena 0,10m, v misté vjezdu je redukovana na 0,05m. Na vnégjsi
strané chodniku mimo zastavbu je navrzen zahonovy obrubnik vySky 0,06m, popf. palisada vysky 0,06m
vuci povrchu chodniku. Nastupni hrana zastavek je tvofena bezbariérovym obrubnikem vysky 0,20m

Pfirozenou vodici linii je hrana zastavby a navazujici zvySeny pribézny vnéjSi zahonovy obrubnik vysky
0,06m. V misté snizené obruby (vySka<0,08m) je navrzen varovny pas Sifky 0,4m. V poloze mista pro
prechazeni a na nastupisti zastavek je navrzen signalni pas Sifky 0,8m. Vzorové feSeni je doloZeno v pfiloze
této technické zpravy pod nazvem bezbariérové Gpravy.

5.  Navazujici objekty

Na tento objekt navazuje objekt SO 401 — Vefejné osvétleni, ktery feSi nasviceni mista pro pfechazeni a
pfesun nékolika sloupd VO z divodu nové polohy zastavkového zalivu.

6. Provad éni a dopravni opat Feni

Objekt bude provadén v jedné etapé. Dopravné inZenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovana
v samostatné pfiloze (viz ZOV). Stavba se tyka autobusovych zastavek, chodniku a odstav. pruhu ve
Vancuroveé ulici.

Na drovni zpracovani dokumentace je predpokladana realizace za casteéného omezeni provozu ve
Vancurové ulici, konkrétné je navrzeno prevedeni dopravy do jednoho jizdniho pruhu. Podrobnosti viz ZOV.

7.  Souvisejici objekty

Dotceny objekt souvisi s objektem SO 401 — Vefejné osvétleni.

8.  Vytyéeni

Zaméreni zajmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vySkovém systému BpV. Umisténi
stavby je dano polohou stavajici Buchenwaldské ulice. Vyty€ovaci body osy jsou uloZeny v pfiloze této
technické zpravy.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyt ~ y€eni inZenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslen ych ve vykresovych p Filohach je pouze
orienta €ni a neslouzi jako vyty €ovaci vykres!

9. Bezpecénost prace a technickych za Fizeni

Pfi provadéni stavby je nutné dodrzovat zakladni podminky pro zajiSténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci, které jsou dany NV €. 591/2006Sb., o blizSich miniméalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na staveniStich, ve znéni pozdéjSich predpist a z tohoto vyplyvajicich pfedpisi.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zdkonem €. 309/2006Sb., o dalSich pozadavcich
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajiSténi dalSich
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podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni pozdéjSich predpisu a zakonem ¢&. 262/2006Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpis(.

Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik, investor) urcit
koordinatora BOZP (dle §14 odst.1 vySe uvedeného z&kona).

Pfeséhne-li stavba:
« svoji celkovou predpokladanou dobu trvani praci a ¢innosti vice nez 30 pracovnich dni, ve kterych
budou vykonavéany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat souasné vice nez 20 fyzickych osob
po dobu delSi nez 1 pracovni den

nebo
« celkovy planovany objem praci a €innosti béhem realizace dila pfesahne dobu 500 pracovnich dni v
pfepoctu na jednu fyzickou osobu

je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit ozndmeni o zahajeni praci na pfisluSny Oblastni
inspektorat prace nejpozdéji 8 dni pfed prfedanim stavenisté dodavateli stavby (815 odst.1 vySe uvedeného
zakona). (Vzor formulafe pro ozndmeni je uveden v NV €. 591/2006Sb., pfiloha ¢€.4)

Stavebnik je povinen dbéat na Fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tykéa i terénnich Gprav a
zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu zZivota a zdravi osob nebo zvifat, ochranu Zivotniho
prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti mé i u staveb a jejich zmén nevyzadujicich
stavebni povoleni ani ohlaSeni nebo u jiného obdobného zaméru.

Je nutné dodrzovat bezpecénostni pfedpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi zdvihani bfemen,
svarovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi, eventualné pfi praci v
ochranném pasmu (napf. drahy, pozemni komunikace, vodovodu, kanalizaci, plynovodd, elektrickych
rozvodu, apod.).
Jednotlivé prace mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vyskoleni a jsou pouceni o pfislusnych
bezpecnostnich predpisech. Pfi praci na strojich a praci se zafizenimi musi mit pracovnici pfisluSna
opravnéni k jejich obsluze.
Pfed zahajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inzenyrskych siti, podzemni sité
vytyCit a prace provadét tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. Jakékoliv prace v ochranném pasmu siti
technického vybaveni je nutné pfedem dohodnout se spravcem sité, a prace v tomto paAsmu provadét za
jeho dozoru a dle jeho pokynd. Maximalné 14 dni pfed zahajenim praci si dodavatel stavby ovéfi platnost
vyjadfeni jednotlivych spravca.
Vypracoval: Ing. Pavel Marek

a kolektiv
Priloha:

e bezbariérové uzivani

« odvodnovaci Zlab
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Zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

V misté pro pfechézeni je uvazovano s redukci vySky obrubniku na hodnotu 0,02m. PFi¢ny sklon nové
navrzeného chodniku je proménny, zavisly na vySkové Urovni zastavby a pohybuje se v rozmezi 0,4 - 2%,
podélny sklon chodniku se pohybuje v rozmezi 0,3 — 2,6%. Upravy v mistech pro pfechazeni a pfechodech
pro chodce jsou navrzeny v souladu s vyhldSkou ¢.398/09Sb. O obecnych technickych poZzadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ¢€.369/01Sb. O obecnych technickych pozadavcich
zabezpeduijicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a v souladu s CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci véetné zmény Z1. Podrobné je FeSeni patrné z projektové
dokumentace objektu SO 101 — Chodniky + autobusové zastavky, pfilohy B2 Koordinacni situace a z
pfiloZzeného vykresu v této ¢asti projektové dokumentace.

Zasady reSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Ve v8ech Usecich, kde je vySka obruby redukovana na max. 0,08m je navrzen varovny pas Sirky 0,04m.
V mistech pro pfechazeni je varovny pas doplnén signalnim pasem Sitky 0,8m. V misté pro pfechazeni je
signalni pas v misté styku s varovnym pasem preruSen v dl. 0,3-0,5m. V misté zastavek je ve vzdalenosti
0,8m od oznacéniku navrZen signalni pas, na ktery navazuje kontrastni pas Sifky 0,4m, umistény podél
nastupni hrany. Signalni pas vzdy navazuje na pfirozenou vodici linii. Varovny, signalni i hmatny pas jsou
navrzeny z dlazby sreliéfni Gpravou povrchu pro nevidomé a slabozraké v barvé odliSné od povrchu
pfilehlého chodniku a vozovky. Kontrastni pas podél nastupni hrany je pouze z dlazby v barvé odliSné od
povrchu pfilehlého nastupisté a vozovky.

Na vnéjsi strané chodniku mimo zastavbu bude osazen zahonovy obrubnik vySky 0,06m

Upravy jsou v souladu s vyhlaskou €. 398/09Sh. O obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb, ¢. 369/01Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpeéujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a v souladu s CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci véetné zmén. Podrobné je feSeni patrné z projektové dokumentace, pfilohy B2
Koordinaéni situace a z pfilozeného vykresu v této ¢asti projektové dokumentace.

Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim

Nebyly v ramci stavby uvazovany.

PouZiti stavebnich vyrobk 0 pro bezbariérova FreSeni

Pro jednotlivé vyrobky jsou poZadovany vlastnosti dle zakona €. 22/1997Sb., o technickych
pozadavcich na vyrobky, ve znéni pozdéjSich predpisli a navazujicich provadécich predpisu:

. nafizeni viady €. 163/2002Sh., kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané stavebni
vyrobky, ve znéni pozdéjSich predpisu

Jedna se zejména o obrubniky, betonovou dlazbu a prvky hmatovych / bezbariérovych Uprav
(umélé vodici linie, varovné a signalni pasy, apod.).

Povrch v8ech pochozich ploch, uréenych k uzivani vefejnosti musi byt rovny, pevny a upraveny
proti skluzu. Naslapna vrstva musi mit soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, popfipadé ve
sklonu 0,5 + tg a, kdy a je Uhel sklonu ve sméru chlze.
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VZOROVE RESENI BEZBARIEROVE UPRAVY
CHODNIKU V MISTE PRO PRECHAZENI
PUDORYS PRIROZENA VODICI UNIE (OBRUBNIK, ZASTAVEA, ZELER, PLOT)
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