Nové viakové zastavky v Karlovych Varech
zadani koncepcni a Uzemni studie

1. Obecné, cile

Jedna se o projektovy zameér rozsireni stavajici Zeleznicni infrastruktury vystavbou novych Zeleznicnich zastavek.
Cilem je vyssi mira vyuziti Zelezni¢ni dopravy pro vnitroméstskou a priméstskou verejnou dopravu osob v
Karlovych Varech a okoli. Jedna se o prvek integrace Zelezni¢ni vlakové dopravy do systému méstské hromadné
dopravy v Karlovych Varech.

Zamér je pripravovan s ohledem na Operacni program Doprava 2014-2020 (OPD2), specificky cil 1.4 podpora
infrastruktury systémi meéstské drazni dopravy. Zamér vystavby novych viakovych zastavek je veden v navrhu
Integrovaného planu rozvoje Uzemi Karlovy Vary, pro evropské fondy v planovacim obdobi 2014 - 2020, v ramci
opatieni pro méstskou Zelezni¢ni dopravu. Jednd se o patreni ¢. Al.4 Budovdni méstského a priméstského
Zeleznic¢niho systému a infrastruktury. Vystavba zastavek bude financovana v ramci OPD 1.1, kde neni vazba na
elektrickou trakci (vedlejsi trati na feSeném UGzemi nejsou elektrifikovany). Problematiku novych zastavek bude
nutno projednat s krajem a SZDC, ktery je potencialnim Zadatelem o dotace. Piprava dotaéniho projektu je
technicky a casové naro€na a vyzada si pofizeni technologicko-stavebni studie a studie proveditelnosti.

V intravildnu mésta Karlovy Vary ma Zelezni¢ni sit relativné vhodné rozloZeni sité Zelezni¢nich trati, které se
pfimo nabizeji k vyuZziti pro zlepseni dopravni obsluznosti na Uzemi mésta. Intenzivnéjsim vyuzitim Zeleznice v
ramci regionalniho integrovaného dopravniho systému kraje (IDS) dojde k vyraznému kvalitativnimu posunu ve
verejné dopravé, k efektivnimu vyuzZiti stavajici sité Zelezni¢nich trati a k dopravnimu odlehéeni vnitfnimu
méstu v individudlni dopravé. Dliraz je tedy kladen na integrovanost dopravniho systému, na organizacni a
dopravni provazanost Zeleznice s ostatnimi druhy verejné dopravy. Jde o vyuziti stavajicich trati. S budovanim
novych trati se nepocitd. Do tohoto zdméru neni zahrnut zdmér tzv. tuhnické a bohatické Zelezni¢ni spojky.

Jde o zvySeni miry integrace Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta KV do systému verejné dopravy, zejm.
linkovych autobust a MHD. Logickym pozadavkem je tedy zajisténi pfimé navaznosti Zeleznice na autobusové
zastavky MHD (propojeni stavajicich zastavek) pfip. na parkovisté v systému P + R.

Zamér vychazi se ze stavajicich i nové pfipravovanych koncepcnich podkladd a dokumentl, zejm. Planu
dopravni obsluznosti Uzemi Karlovarského kraje na obdobi let 2012 — 2018, dale ze stavajiciho a nové
pfipravovaného Uuzemniho planu mésta Karlovy Vary a ze Studie vefejné dopravy v Karlovych Varech od spol.
EDIP a uzemni studie Urbanistického feseni Sirsiho centra Karlovych Vara (A 69 — architekti, 04/2015, ve stadiu
navrh).

2) Analytickad cdst, koncepcni podklady a dokumenty

a. Koncept nového Uzemniho pldnu mésta Karlovy Vary, AF City plan, 2013.
Zeleznicni traté: Na tzemi mésta Karlovy Vary se nachdzi dopravni Zeleznicni uzel tvofeny Zelezniéni stanici Karlovy
Vary, kterd leZi na celostdtni Zeleznicni trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb a Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary
Dolni nadraZi, do které usti regiondini trat ¢. 149 Maridnské Ldzné — Karlovy Vary Dolni nddraZi a kterd je pocdtecni
stanici pro trat ¢.142 Karlovy Vary — Potucky. Trat ¢.140 je zarazena do mezindrodnich dohod AGC, AGTC a TER a v
Chebu se napojuje na trat ¢.170 Plzeri — Cheb — Cheb st. hr. SRN, kterd je soucdsti lll. tranzitniho koridoru a je zdroveri
vyznamnym napojenim do Zelezniéni sité SRN. V rdmci konceptu UP jsou stdvajici koridory pro Zelezni¢ni dopravu
zachovdny. Nejsou navrZeny zdsadni preloZky Zeleznicnich trati, které by zcela zménily charakter tzemi. Zcela beze
zmén je trasa Zeleznicni trati ¢. 142 Karlovy Vary — Potlcky, kterd je v reseném uzemi stabilizovdna a vzhledem k
zastavénému Uzemi Staré Role neni ani moznost alternativniho ndvrhu. Zelezniéni trat ¢ 140 Chomutov — Cheb je v
konceptu tuzemniho pldnu zachovdna ve stdvajicim koridoru. Je navrZena uprava plochy Zeleznicniho nadrazi Karlovy
Vary — Horni nddrazi, kde jsou redukovdny plochy pro Zelezni¢ni dopravu. Dle naseho ndzoru neni v soucasném stavu
nutné, aby Zeleznicni doprava vyuZivala vSechny historicky zabrané plochy, zvldsté po utlumu Zelezni¢ni dopravy (napf.




omezeni prepravy uhli). Omezeni Zeleznicniho pozemku na jizni strané nddraZi je soucdsti ndvrhu nové komunikace,
propojujici Bohatice a ulici Ndkladni. Bohatickd a Tuhnickd Zeleznicni spojka: V souladu se Zdsadami tzemniho rozvoje
Karlovarského kraje jsou do varianty 1 konceptu zapracovdny ndsledujici koridory, které propoji trat ¢. 140 a Dolini
nddraZi (trat ¢. 149). Je uvaZovdno s elektrifikovanou trati, Sitka koridoru umoziiuje vedeni dvojkolejné trati. Jsou to:
Bohatickd spojka. Tato spojka je vedena z Dolniho nddraZi vychodnim smérem Cdstecné v soubéhu se stdvajici Zeleznicni
trati ¢. 142 aZ do prostoru mostniho objektu pres Ohri, kde oddéluje samostatnym mostnim objektem a ddle pokracuje
tunelovym vedenim pod zastavénym uzemim Bohatic a Cdstecné Zeleznicni trati aZ do prostoru tepldarny, kde konci
tunelovy usek a novd trat je vedena podél Zeleznicni trati ¢. 140. Bohatickd spojka tedy vyZaduje demolicni prdce v
oblasti Dolniho nddraZi, mostni objekty pres mistni komunikace, pritah R6 a reky Teplou a Ohfi a pomérné dlouhy
tunelovy usek. Tuhnickd spojka. Trasa Zeleznicni trati je vedena ze zdpadniho konce Dolniho nddraZi pres zastavéné
uzemi urcené tuzemnim pldnem k prestavbé a ddle pres Tuhnicky meandr aZ do oblasti ulice Chebskd, kde se napojuje na
téleso stdvajici Zeleznicni trati. Koridor je ukoncen v prostoru zhlavi Zeleznicni stanice Karlovy Vary — Dvory. Podstatnd
délka trasy Zeleznicni spojky je vedena po mostnim objektu, kterym prekracuje meandr reky Ohre a komunikace
Chebskad a Plyndrenskd. Tato spojka nevyZaduje tunelovy usek. Demolice stdvajicich objektu budou ziejmé vyvoldny v
prostoru ulice Chebskd. Dle ndzoru zpracovatele tuzemniho pldnu jsou obé navrhované Zeleznicni spojky zbytné a jejich
vyznam je pro dopravni obsluhu uzemi a je jiZz prekondn. Objemy cestujicich Zelezni¢ni dopravou do centra mésta nejsou
tak vyznamné, aby bylo nutné budovat tyto investicné ndroc¢né stavby. Navic jejich realizace by prinesla pomérné
znacné komplikace v tzemi, a to nejen z hlediska technického (dlouhé mostni objekty, tunelové useky), ale i z hlediska
estetického a urbanistického. Vybudovdni dvou dalsich mostnich objektd vyrazné nad drovni terénu a udoli feky Ohre by
nepusobilo vhodné v méstské zdstavbé. Prelozka Zelezniéni trati ¢. 149 v prostoru ulice Zdpadni: Jedinou Zeleznicni trati,
u které je proveden ndvrh zmény trasovani, je trat ¢. 149. V ramci prestavby Dolniho nddraZi je ve varianté 1 konceptu
navrZena jako prekryvnd funkce plocha Zeleznicni dopravy. Timto resenim je mysleno, Ze v ramci izemniho pldanu presné
neurcujeme polohu Zeleznicni trati a nadraZi v rozvojové funkcéni plose, toto bude upresnéno v rdmci podrobnéjsi studie.
Pro studii jsou zdvazné pouze tyto podminky: napojeni Zeleznicni trati bude na obou vjezdech do nddraZi jako ve
stdvajicim stavu, poloha ndstupnich ostruvk( bude umisténa co nejblize k pésim trasdm v uzemi a vzhledem k
prestupnim vazbam na autobusovou dopravu a prostor zastdavky musi byt minimdlné dvoukolejny z divodu moZného
kriZeni vlakovych souprav. Ve varianté 2 konceptu je navrZena prelozka Zeleznicni trati ¢. 149 do prostoru k ulici
Zdpadni. Divodem této preloZky je pribliZeni Zelezniéni trati k obytnym objektum z divodu zapojeni kolejové dopravy do
obsluhy Tuhnického sidlisté. Prelozka Zeleznicni trati zacind zépadné od ulice Sumavskd, kde trat opousti stdvajici téleso
a smérovym obloukem je vedena do ulicniho prostoru ulice Zapadni — severni strana. V prostoru kfiZovatky Zdpadni x
Sumavskd je navrZen podjezd pro trat a kfizovatka je zdroveri pfebudovdna na kfiZovatku okruzni. Zde v tomto prostoru
je navrZena zastdvka — viz. popis zastdvek v dalsich kapitoldch. Trat je v soubéhu s ulici vedena v celém useku aZ do
prostoru kfiZovatky s Chebskym mostem, kde se trat z prostorovych divodi a ndvaznosti dalsi trasy vraci do pivodniho
télesa. Specifikace technického reseni z hlediska prostorového a smérového bude resena v dalsich studiich v ndvaznosti
na dalsi poZadované funkce prestavbové plochy.

V rdmci konceptu uzemniho pldnu je podporovdna myslenka intenzivnéjsiho zapojeni viakové dopravy do dopravniho
systému mésta. Jednd se zejména o Zeleznicni trat ¢. 149 a Cdstecné trat ¢. 142 (usek Dolni nadraZi <> Horni nddraZi),
kterd prochdzi podstatnou ¢dsti mésta a umoZniuje obsluhu jednotlivych méstskych cdsti. Do konceptu je uvaZovdno s
doplnénim dalSich zastdvek, které jsou umistény u zdroju a cili cestujicich. Zdrover je uvaZovdno se zménou Cisté
vlakové osobni dopravy na dopravu taktovou, které budou zajistovat motorové jednotky prizplsobené pro rychlou
vyménu cestujicich — vozidlo typu nizkopodlaZni tramvaj. Tato doprava by byla provozovdna minimdiné v useku Horni
nddraZi — Brezova.

NddraZi a zastdvky: V rémci konceptu UP jsou navrieny dalsi zastdvky kolejové dopravy, které zkvalitni dopravni
obsluhu méstskych cCdsti a vyrazné zkrati cestovni dobu obyvatel do centrdlni ¢dsti mésta — Dolni nddrazi. VSechny
navrZené zastdvky jsou situovdny na Zeleznicni trati ¢. 149, kterd prochdzi nékolika méstskymi ¢dstmi, kde zastavky bud’
ve stdvajicim stavu vibec nejsou, nebo nebyly potrebné. Vzhledem k postupné urbanizaci uzemi a jizdnim dobdm
autobusové dopravy (vyskyt kolon) se alternativa Zelezni¢ni dopravy jevi jako vhodné reseni. Jsou navrZeny ndsledujici
zastdvky:

»  zastdvka u KV Arény. Tato zastdvka je umisténa z duvodu rozvoje tizemi, které je akcentovdno vyznamnym cilem
cest — KV aréna a pripravované sportovni aredly.

»  zastdvka v Bohaticich u podchodu ulice Prikopni. Méstskd ¢dst Bohatice je v soucasném stavu velice obtizné
dostupnd hromadnou dopravou z centra mésta — délka trasy a tim dlouhé jizdni doby. Ndvrh zastdvky u pési trasy
by vyrazné zkrdtil cestu mezi Bohaticemi a centrem meésta.

»  zastdvky u ulice Zdpadni (Sumavskd, Charkovskd). Tyto zastdvky jsou soucdsti varianty 2, ve které je Zelezniéni trat
premisténa k Zdpadni ulici. Ndvrh novych zastdvek, které budou doplnény stdvajici zastdvkou Dolni nddraZzi, vytvori
dostatecné hustou sit v dochdzkové vzddlenosti jednotlivych casti sidlisté Tuhnice.

Pro pokyn pro vypracovdni ndvrhu tizemniho pldnu budou rozhodujici zejména stanoviska €D, SZDC, MDCR.

Uzemni studie Urbanistického feseni SirSiho centra Karlovych Var( (A 69 — architekti, 04/2015, ve stadiu
navrh)




Automobilovd doprava: Studie vytvdri novou hlavni pravobreini komunikaci. Tou je bulvdr navazujici na Ndmésti
republiky na Horovu, pokracujici paralelné s Ohfi na zdpad, kde se mirnym obloukem napojuje na Zdvodni ulici. Bulvdr je
ve Vétsiné svého prubéhu vybudovany v etdZi nad ,zatrubnénou” Zeleznici. Vyskové navazuje na predpoli mosti
(Chebsky, Lanovy, Novy u Mosera). Predstavuje kapacitni méstskou alternativu, jakysi baj pas rychlostni R6. VyZivuje
rostovy systém mistnich komunikaci stdvajici a navrhované zdstavby a propojuje ho s levym brehem Ohre
prostrednictvim mostu u Mosera, Lanového mostu ev. Charkovského mostu. Optimum predstavuje moZnost vyradit
Chebsky most a ponechat ho pouze pésim a MHD. Bulvdr vytvari pfechodovy stuperi v hierarchii komunikaci. Na
Ctyfpruhovou R6-70km/h navazuje ctyfpruhovy Bulvdr- 50km/h a na néj rost mistnich dvoupruhovych komunikaci-
50km/h. V koncipovdni dopravy studie preferuje jednoduchd, technicky a investicné nendroénad rfeseni. SnaZi se odkryt
nevyuZité rezervy a potencidly (zprovoznéni Drahovického mostu, napojeni R6 na Ostrovsky most, vyhybd se
neméstskym elementim jako mimodrovriové kfiZovatky, kruhové objezdy, podchody, nadchody apod. Nabizi
jednoduchy rostovy dopravni systém s jasnou plynulou hierarchizaci silnic. Blokovd regulace umoZniuje efektivné resit
kapacitni podzemni parkingy i jednom suterénu.

Zeleznice: Je v soucasnosti hlavni bariérou ve vztahu mésta a Ohfe. Presto se domnivdme, e md potencidl pfispét
k rozvoji celé oblasti, kdyZ se stane soucdsti integrovaného systému MHD. Predstavuje rychlou alternativu spojeni
odlehlejsich predmeésti a napojeni termindlu na Horni nadraZi. Stdvajici kolejisté Dolniho nddraZi je redukovdno na jednu
kolej, kterou je mozZné obestavét novou zdstavbou, ¢imZ se z ni stavad ,,podzemka” aniZ by v podstaté ménila nivelitu.

Termindl verejné dopravy: Vyznamnym animacnim prvkem nového centra Karlovych vari bude dopravni termindl
integrujici Zeleznicni zastdvku,autobusy MHD, pfiméstské a ddlkové autobusy, parkovdni osobnich aut, taxi ev. pljcovnu
Ci uschovnu kol. Cestujici vystupuji a nastupuji pfimo v kfiZzeni hlavnich pésich tras. Studie doporucuje resit termindly
maximdlné komfortné z hlediska cestujicich. Kromé Zeleznicni zastdvky, jejiz nivelita je dand polohou trati,
doporucujeme ndstupy cestujicich z urovné parteru, pokud moZno v co nejkratsim pfimém napojeni na pési korza bez
nutnosti proplétat se vnitinimi nebo aredlovymi komunikacemi termindlu. BEhem zpracovdni uzemni studie se objevily
pochybnosti, zda je mozZné uspokojit vsechny potreby jednotného termindlu na jednom misté. Studie tedy zahrnuje dvé
varianty reseni dopravniho termindlu; kompaktni v oblasti Horova -Varsavskd, kterd v sobé zahrnuje Zeleznicni
zastavku, autobusy MHD, priméstské, ddlkové, stanovisté taxi, podzemni parking individudini automobilové dopravy.
Varianta umoZriuje propojeni s Hornim nddraZim lanovkou. Tato varianta neposkytuje dostatecnou kapacitu pro odstav
autobusi a bylo by potreba ji doplnit autobusovym nddraZim s plnym zdzemim pro dopravce mimo vymezené tzemi.
Druhd varianta vycleriuje ddlkové a priméstské autobusy do detasovaného objektu v bloku Dr.Janatky, Zdpadni,
Dr.Engla s resenim odstavi a zdzemi dopravce v podzemi.

obr. 1 —trasy a zastdvky podle ndvrhu uzemni studie
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obr. 2 — dopravni vztahy podle ndvrhu tzemni studie
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3) Nové viakové zastdvky v Karlovych Varech

Konkrétni lokality pro zfizeni novych zastavek urci predmétna studie. Prvotné vytipované lokality pro umisténi
novych Zeleznicnich zastavek jsou vyobrazené v mapové pfiloze. Jedna se o tyto nové zastavky:
Na hlavni trati ¢. 140 (Chomutov — Cheb):

- KV Rybafe (Zelezni¢ni ul.)

- KV Rolava (Nejdecka ul.)
Na vedlejsi trati ¢. 149 (Dolni nadrazi — BecCov)

- KV Tuhnice aréna

- KV Tuhnice (Sumavska ul., meandr)
Na vedlejsi trati ¢. 142 (Dolni nadrazi — horni nadrazi)

- KV centrum (nova zastavka pfi ul. Varsavska)

- KV Bohatice.

Prvotni zdamér lokalizace jednotlivych zastavek vyplyva z mapovych priloh. Konkrétni lokality pro zfizeni novych
zastavek urci predmétna studie. Predpoklady pro navrh novych vlakovych zastavek jsou nasledujici: Vzdalenost
zastavek na trati 140 bude min. 1 km, na trati 142 a 149 nelze uvaZovat se vzdalenosti mensi nez cca 600 m.
Urcitym problémem je horsi Uzemni dostupnost nékterych stavajicich zastavek vic¢i MHD (Doubi, Dvory, Stara
Role). Hlavni trat €. 140 (Chomutov - Cheb) je celostatné vyznamnou a frekventovanou trati jak pro osobni, tak i
pro nakladni dopravu. Navrh novych vlakovych zastavek zde muiZe byt problematicky z hlediska negativniho
vlivu na propustnost trati. Nutnosti je vyrfeSeni a Uzemni dostupnosti a atraktivity umisténi zastavek ve vazbé na
cile cestujicich. Odpovidajici parametry nastupist - odpovidajici vysky nastupni hrany a jeji vzdalenost od osy
koleje, s prihlédnutim k moZnosti bezbariérového nastupu. Zasadni je poZadavek na kvalitni vyreseni logickych,
bezpecnych a bezbariérovych pristupovych pésich komunikaci ze zastavek k vyznamnym zdrojim a cildm
dopravy. To je jeden z nejdllezZitéjsich aspektd, ktery rozhodne o skute¢ném vyuzivani té které zastavky.



K jednotlivym lokalitdm: KV centrum: Uvazovana lokalita pro novou zastdvku pfi ul. VarSavska u nového
dopravniho terminalu. Tuhnice aréna: V pfipadé zastavky u KV arény nebude z izemnich divodi zajistén pfimy
prestup na MHD, presto je nutné tuto zastdvku povazovat za perspektivni. Dolni nadrazi: V feSeném Uzemi
dojde v souvislosti s vystavbou developingu na plochach dolniho nadrazi ke zménam v poloze a usporadani
zastavky Dolni nadrazZi. Ve varianté Uzemni studie s dopravnim terminalem pouze na Varsavské ulici se se
stavajici zastavkou na dolnim nadrazi nepodita.

obr. 3 — nové uvaZované Zeleznicni zastavky

4) Predmét Feseni koncepcni a uzemni studie

Pfedmétem studie je podrobny navrh umisténi a usporadani novych Zeleznicnich zastavek v Karlovych Varech
véetné potrebnych ndvaznosti a komplexnosti, v¢. provéreni vhodnosti téchto lokalit ve vztahu k poptdvce po
verejné prepraveé.

Ucelem studie je dale:
- ovéreni vhodnosti vybranych lokalit zastdvek z hlediska vazeb na MHD ve mésté
- ovéreni fesitelnosti majetkopravnim vztahlm k dotéenym pozemkim
- navrh Uzemniho a stavebniho feseni Zelezni¢nich zastavek a navazujici infrastruktury
- doporuceni pro pfipadné dalsi stavebni Upravy v okoli navrhovanych Zelezni¢nich zastavek
- vypracovani progndzy prepravni poptavky pro navrhované Zeleznic¢ni zastavky
- zhodnoceni realnosti technického feSeni zastavek.
- zhodnoceni vlivu novych Zeleznicnich zastavek na provoz na trati a na provozné-technologicka zafizeni
- podminky financovani vystavby zastavek.

Studie musi splnit poZadavky spravce dopravni cesty (SZDC) a dopravce (CD a soukromi dopravci). (V rdmci
praci bude svolano jednéni s témito subjekty). Se SZDC budou dohodnuty ramcové podminky financovani
vystavby zastdvek na Zeleznicni trati.

vy

Studie ovéri také technickoekonomickou redlnost vybudovéni a provozovani novych vliakovych zastévek.



Studie ma zadavateli poskytnout komplexni a vérohodny podklad pro dalsi rozhodovani o této investici a
doporucit mu dalsi postup.

Studie ovéri investicni a provozni nakladovost, dodavatelské moznosti a zpUsob dalsi projektové pfipravy
predmétnych zastavek.

Studie musi splnit obsahové poZadavky na standardni Gzemni studii a standardni studii proveditelnosti,
pozadovanou k Zadostem o dotacni tituly, vC. feSeni udrzZitelnosti projektu. Studie bude zpracovana
v podrobnosti odpovidajici také standardim projektové technickoekonomické studie.

Studie bude dale ¢lenéna na samostatné kapitoly k jednotlivym zastdvkam. Rdmcovy obsah kapitoly ke kazdé
jednotlivé zastavce je nasledujici:

- identifikacni udaje

- charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, Sirsi vztahy v Gzemi

- zdlvodnéni vybéru lokality

- zaclenéni navrhované zastavky do soucasnych mistnich vztaht

- progndza prepravni poptavky

- stavajici a planovany stav pfepravni obsluhy

- provozni dopady ztizeni nové zastavky

- stavebni reseni zastavky

- naklady stavby

- ekonomické hodnoceni stavby.

Studie provéfi také dopravni souvislosti: Pfedpokladany objem dopravniho vykonu a ¢asové vymezeni. Ve
vedeni vlakll je uvaZovan taktovy reZzim. Ve vyhledu se pocitd s postupnou Upravou resp. zvysenim frekvence
spojl, rozsifrenim plsobnosti na Sirsi spadové Uzemi, a nasledné pak i s pfipadnym nakupem novych vozovych
souprav. V tomto ohledu je koncepénim dokumentem Pldn dopravni obsluZnosti tzemi Karlovarského kraje na
obdobi let 2012 — 2018, ktery definuje systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK a resi pfimérené
pokryti zakladnich potfeb dopravni obsluznosti tizemniho obvodu kraje.

Tato koncepcni Uzemni studie se pofizuje v pfenesené plsobnosti statni spravy, v oboru uzemniho
pldnovani, podle § 25 a 30 zdkona ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni. Navrh US bude projednan s
dotcenymi orgdny statni spravy, s vlastniky a provozovateli technické infrastruktury, a také se vsemi
dotcenymi osobami disponujicimi vécnymi (majetkovymi) pravy k nemovitostem v feSeném lzemi.
Provede se Ustni jednani k projednani navrhu US s vykladem od zpracovatele navrhu Gzemni studie.
Bude ddna vyzva k uplatnéni pfipominek ¢i namitek k predloZzenému feseni, vie ve standardnich
IhGtach. Zadavatelem bude vydan pokyn pro Cistopis. Vypracovany Cistopis pak pUjde k registraci na
UUR.

5) Proces pripravy vystavby novych zastdvek

Realizace novych vlakovych zastavek v Karlovych Varech vyzaduje technicky a ¢asové narocnou pfipravu véetné
vypracovani technicko-stavebnich studii a studii proveditelnosti. Pfredpokladaji se standardni postupy. Obec
(Zadatel) predlozi 74dost obce na GR SZDC na vystavbu nové zastavky, ktera bude obsahovat:

- studii na umisténi zastavky, pfistupové cesty, parkovisté P+R (K+R, B+R)

- prepravni progndzu (potencial vyuZiti nové zastavky cestujicimi)

- kladné stanovisko objednatele dopravy (krajského uUradu) ke vzniku nové zastavky se zdvazkem

objedndvky dopravni obsluhy

- zavazek obce na vybudovani pfistupovych cest, parkovisté P+R, B+R

- zavazek obce na prevzeti bézné provozni udrzby (uklid, zimni ddrzba)

- pripadny seznam vlastnikd potfebnych pozemk a jejich predbézny souhlas s prodejem

- navrhovany nazev zastavky, ktery SZDC provéii ve spolupraci s DU

- posoudi 7adost obce z hlediska zajm® SZDC a odpovi na zadost obce
- preda zadost obce s podklady na Usek modernizace k zahajeni pripravy investice



- odbor investi¢ni zaradi pfipravu vystavby nové zastavky do rozpisu projektové ptipravy

- odbor pripravy staveb a pfislusna stavebni sprava zajisti pfipravu investice

- po schvaleni projektu MD zaradi odbor investi¢ni vystavbu zastavky do planu investicni vystavby
- odbor pripravy staveb a pfislusna stavebni sprava zajisti realizaci investice

obr. 4 — stdvajici dopravni sit
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Obr. 5: Prehled evidovanych zameéri na Zeleznicni siti



obr. 6 — cilové schema dopravnich staveb dle navrhu tzemni studie
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obr. 7 — fez uzemim developingu dolni nadrazZi — ndvrh dzemni studie
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obr. 9 —vazba zastdvky KV centrum na navrZeny dopravni termindl
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Obr. 11: poloha zastdvky u termindlu verejné dopravy, varianta déleny termindl, podle uzemni studie
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