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Nové viakové zastavky v Karlovych Varech
zadani koncepéni a Uzemni studie

1. Obecné, cile

Jednd se o projektovy zamér roziifeni stavajici zelezniéni infrastruktury vystavbou novych Zelezni¢nich zastavek.
Cilem je vy3Si mira vyuifiti Zelezniéni dopravy pro vnitroméstskou a pfiméstskou vefejnou dopravu osob v
Karlovych Varech a okoli. Jedna se o prvek integrace Zelezniéni vlakové dopravy do systému méstské hromadné
dopravy v Karlovych Varech.

Zamér je pfipravovan s ohledem na Operalni program Doprava 2014-2020 (OPD2), specificky cil 1.4 podpora
infrastruktury systémi méstské draini dopravy. Zdmér vystavby novych viakovych zastdvek je veden v ndvrhu
Integrovaného planu rozvoje tzemi Karlovy Vary, pro evropské fondy v planovacim obdobi 2014 - 2020, v ramci
opatfeni pro méstskou Zelezniéni dopravu. Jedna se o patfeni & Al.4 Budovdni méstského a pfiméstského
Zeleznicniho systému a infrastruktury. Vystavba zastavek bude financovana v rdmci OPD 1.1, kde nenf vazba na
elektrickou trakei (vedlejdi trati na feSeném Gzemi nejsou elekirifikovany). Problematiku novych zastavek bude
nutno projednat s krajem a SZDC, ktery je potencidlnim 3adatelem o dotace. Pfiprava dotaéniho projektu je
technicky a tasové ndrona a vyZada si pofizeni technologicko-stavebni studie a studie proveditelnosti.

V intravilanu mésta Karlovy Vary ma zeleznicni sit relativné vhodné rozloZeni sité Zelezniénich trati, které se
pfimo nabizeji k vyuZiti pro zlepSeni dopravni obsluZnosti na Uzemi mésta. Intenzivnéjsim vyuzitim feleznice v
ramci regionélniho integrovaného dopravniho systému kraje (IDS) dojde k vyraznému kvalitativnimu posunu ve
vefejné dopravé, k efektivnimu vyuZiti stavajici sité Zelezni¢nich trati a k dopravnimu odlehéenl vnitfnimu
méstu v individudIni dopravé. Diraz je tedy kladen na integrovanost dopravniho systému, na organizaéni a
dopravni provazanost Zeleznice s ostatnimi druhy vefejné dopravy. Jde o vyuiiti stévajicich trati. S budovénim
novych trati se nepocitd. Do tohoto zéméru neni zahrnut zamér tzv. tuhnické a bohatické Zelezniéni spojky.

Ide o zvySeni miry integrace Zeleznitni dopravy na dzemi mésta KV do systému vefejné dopravy, zejm.
linkovych autobusi a MHD. Logickym poZadavkem je tedy zajisténi pfimé ndvaznosti ieleznice na autobusové
zastavky MHD {propojeni stavajicich zastavek) pfip. na parkoviité v systému P +R.

Zamér vychazi se ze stavajicich i nové pripravovanych koncepénich podkladd a dokumentl, zejm. Planu
dopravni obsluinosti Gzemi Karlovarského kraje na obdobi let 2012 — 2018, déle ze stavajiciho a nové
pfipravovaného Gzemniho planu mésta Karlovy Vary a ze Studie vefejné dopravy v Karlovych Varech od spol.
EDIP a dzemni studie Urbanistického feseni diritho centra Karlovych Varld (A 69 - architekti, 04/2015, ve stadiu

navrh).

2) _Analytickd édst, koncepéni podklady a dokumenty

0. Koncept navého Uzemniho plinu mésta Karlovy Vary, AF City plan, 2013.

Zelezniéni traté: Na tzemi mésta Korlovy Vary se nochdzi dopravai Zelezniéni uzel tvafeny Zelezniéni stanici Kariovy
Vary, kterd lezi no celostdtni Zeleznilni trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb a Zelezniéni stanici Karlovy Vary
Doini nddroZi, do které Usti regiondini trat ¢. 149 Maridnské Lézné ~ Karlovy Vary Dolni nddra3i a kterd je pocdtecni
stanici pro trat £.142 Korlovy Vary - Poticky. Trat ¢.140 je zafozeno do mezindrodnich dohod AGC, AGTC o TER a v
Chebu se napojuje no trat £.170 Plzeri — Cheb — Cheb st. hr. SRN, kterd je soudstf Ill. tronzitniho koridoru a je zéroverd
vyznamnym napojenim do Feleiéni sité SRN. V rdmei koncepty UP jsou stdvajici koridory pro Zeleznicnf dopravu
zachovany. Nejsou navrieny zdsadni pfeloiky Zelezninich troti, které by zcelo zménily charakter dzemi, Zcelo beze
zmén je troso Zeleznitni troti £ 142 Karlovy Vory — Potiifky, kieré je v FeSeném dzemi stabilizoving a vzhledem k
zastavénému dzemi Staré Role neni ani moZnost alternativniho ndvrhu. Zelezniéni trat ¢ 140 Chomutov — Cheb je v
konceptu uzemniho pldnu zachovdng ve stdvajicim koridoru. Je navrZena dprova plochy Zeleznicniho néddraii Karlovy
Vary - Horni nadroii, kde jsou redukovdny plochy pro Zelezniéni dopravu. Dle nadeho ndzoru neni v soudasném stavu
nitné, aby Zelezniéni doprava vyuiivale viechny historicky zebrane plochy, zvidsté po dtlumu feleznicni dopravy {napf.



omezeni piepravy uhli]l. Omezeni Zelezniéniho pozemku na jifni strané nddroii je souddsti ndvrhu nové komunikace,
propojujici Bohatice a uiici Ndklodni. Bohatickd a Tuhnickd Zelezniéni spojka: V souladu se Zdsodami tzemniho rozvoje
Karlovarského kraje jsou do varianty 1 konceptu zapracovdny ndsledujici koridory, které propaofi trat € 140 g Dolni
nddra#i (trat £. 149). Je uvaiovdno s elektrifikovanou troti, §iFka koridory umoifiuje vedeni dvojkolejné trati, Jsou to:
Bohatickd spojka. Tato spojka je vedena z Dolniho nddraZi vchodnim smérem Casteéné v soubdhu se stévajici Zelezniéni
trati ¢ 142 o do prostoru mostniha objektu pfes Ohfi, kde oddéluje samostatnym mostnim objektem o ddle pokraluje
tunelovym vedenim pod zastavénym dzemim Bohatic o Cdstecné Zelezniéni trati of do prostoru tepldrny, kde kondi
tunelovy usek @ novd trat je vedena podél Zeleznicni trati & 140. Bohotické spojka tedy vyiaduje demolicni price v
oblasti Dolniho nddrazi, mostni objekty pfes mistnf komunikace, pritah R6 a feky Teplou u Ohfi a pomérné dlouhy
tunelovy Usek. Tuhnickd spojka. Trasa Zeleznitni trati je vedena ze zdpadniho konce Dolniho nddraii pies zostavéné
dzemf urdené zemnim pldnem k piestavbé a ddle pFes Tuhnicky meandr of do oblasti ulice Chebskd, kde se napojuje no
téleso stdvajici Zelezniini trati. Koridor je ukonéen v prostoru zhiavi Zelezniéni stanice Karlovy Vary — Dvory. Podstatnd
délka trasy ZelezniCni spojky je vedena po mostnim objektu, kterym prlekralufe meandr feky Ohfe a komunikace
Chebskd a Plyndrenskd. Tato spojka nevyioduje tunelovy dsek. Demolice stdvajicich objektd budou zfejmé vyvoldny v
prostoru ulice Chebskd. Dle nézoru zpracovatele 1izemniho plénu jsou obé novrhované Zelezniéni spajky zhytné a jejich
vyznom je pro dopravni obsluhu Gzemi o je jiZ pfekondn. Objemy cestujicich Zelezniéni dopravou do centra mésta nejsou
tak vyznamné, aby bylo nutné budovat tyto investicné ndroéné stavby. Navic jejich realizace by pfineslc pomérné
znainé komplikace v dzemi, g to nejen z hlediska technického [dlouhé mostni objekty, tunelové tiseky), ale i z hlediska
estetického o urbanistického. Viybudavéni dvou dalSich mostnich objektt vjrazné nad drovni terénu a ddolf Feky Ohie by
nepisobilo vhodné v méstské zdstavbé. PreloZka Zeleznini trati & 149 v prostoru ulice Zdpadni: Jedinou Zelezniéni trati,
u které je proveden ndvrh zmény trasovdni, je trat' &. 149. V rdmci pfestavby Dolniho nddroii je ve varianté 1 konceptu
navriena jako pfekryvnd funkce plocha Zelezniéni dopravy. Timto feSenim je mysieno, ie v rémci uzemniho plénu pfesné
neuriufeme polohu Zeleznicni trati o nadraii v rozvajové funkéni plode, toto bude upfesnéno v rémeci podrobnéjsi studie.
Pro studii jsou zdvazné pouze tyto podminky: nopojenf Zeleznini trati bude na obov vijexdech do nddrodi jako ve
stdvajicim stavu, poloho ndstupnich ostriivki bude umisténo co nejblife k péSim trasdm v vzemi g vzhledem k
prestupnim vazbdm no autobusovou dopravu a prostor zastdvky musi byt minimdiné dvoukolejny z diovodu moZného
kiiZeni viakovych souprav. Ve varianté 2 konceptu je navriena pieloika Zeleznitni troti & 149 do prostoru k ulici
Zdpadni. Divodem této pieloiky je pfiblizeni Zeleznicni trati k obytnym objektim z divodu zapojeni kolejové dopravy do
obsluhy Tuhnického sidliité. Preloika ZelezniZni trati zading 2dpadné od ulice Sumavskd, kde trat opousti stévajici téleso
a smérovym obloukem je vedena do ulitnito prostoru ulice Zépadni — severni strana. V prostoru kiiZovatky Zapadni x
Sumavskd je navr¥en podjezd pro trat a kiiZovatka je zéroved prebudavina na kfiZovatku okruZni. Zde v tomto prostoru
Je navriena zostdvka — viz. popis zastdvek v dalich kopitoldch. Trat je v soub&hu s ufici vedena v celém iseku af do
prostoru kiifovatky s Chebskym mostem, kde se trat z prostorovych divodii a ndvaznosti dal¥i trasy vraei do pivednifio
télesa. Speclfikace technického feden( z hlediska prostorového a smérového bude fedeno v daliich studiich v ndvaznosti
na daf$i pofedované funkce prestavboveé plochy.

V ramci konceptu tzemniho pldnu je podporovdna myslenka intenzivnéiSiho zapojeni viakové dopravy do depravniho

systému mésta. lednd se zejména o Felezniénf trat £ 149 a dstecné trat & 142 (usek Dolni nddraif <> Horni nddrai),
kterd prochdzi podstatnou Cdsti mésta o umoliuje obslvhu jednotlivich méstskych Casti. Do konceptu je uvafovino s
dopinénim daofSich zastivek, které jsou umistény u zdroji a citd cestujicich. Zdroved je uvaZovdno se xménou Cisté
viokové osobni dopravy na dopravu toktovou, které budou zajidtovat motorové jednotky prizpisobend pro rychiou
vyménu cestuficich — vozidio typu nizkopodiaZni tramvaj. Toto doprava by bylo provezovine minimdiné v vseku Horni
nddraii — Biezovd.

Nddrodi o zastdvky: V rémci konceptu UP jsou navrieny doldi zastévky kolejové dopravy, které zkvalitni dopravnf
obsluhu méstskych Casti a vjrazné zkrati cestovni dobu obyvatel da centrdinf Edsti mésta — Dolni nadrazi, Viechny
navriené zastdvky jsou situovdny na ZelezniCni trati &, 149, kterd prochdzi nékolika méstskymi cdstmi, kde zastdvky bud'
ve stdvajicim stavu vilbec nejsou, nebo nebyly potiebné. Vzhledem k postupné urbanizaci uzemi o jizdnim dobdm
autobusové dopravy (vyskyt kolon) se olternativa Zeleznicni dopravy jevi joko vhodné fefeni. Jsou navrieny ndsledujici
zastdvky:

» rastovka u KV Arény. Tato zostdvka je umisténa z divodu rezvoje dzemi, které je akcentovdno wyznamnym cilem
cest — KV aréna a pfipravované sportovni aredly.

» zastdvko v Bohaticich v podchodu ulice Prikopni. Méstskd fdst Bohatice je v soufasném stovu velice obtiiné
dostupnd hromednau dopraveu z centra mésto — délka trasy a tim dlouhé jizdni doby. Ndvrh zastdvky u pésf trasy
by vyrazné zkratil cestu mezi Bohaticemi a centrem mésta.

»  zastdvky u ulice Zdpadni {(Sumavskd, Charkovskd). Tyto zastdvky jsou soucdsti varianty 2, ve které Je Zeleznicni trat
pfemisténa k Zdpadni ulici. Ndvrh novych zastdvek, které budou dopinény stivajici zastdvkou Dolni nddraZi, vytvoFi
dostatecné hustou sit' v dochdzkoveé vzddlenosti jednotlivych Edsti sidlisté Tuhnice.

Pro pokyn pro vypracovéni ndvrhu Gzemniho pldnu budou razhodujic/ zejména stanoviske D, SZ2DC, MDCR.

Uzemni studie Urbanistického fedeni 3irdtho centra Karlovych Var( (A 69 — architekti, 04/2015, ve stadiu

navrh)



Automobilovd doprava: Studie vytvdii novou hlovni pravobieini komunikaci. Tou je bulvdr noevezujici no Ndmésti
republiky ne Horovy, pokrofujici paraleiné s Ohfi na zépad, kde se mirnym obloukem napojuje na Zdvodnf ulfici. Bulvdr je
ve vét$iné svého pribéhu vybudovany v etdii nad ,zatrubnénou” Zeleznici. Vyskové navazuje na predpoli mosti
{Chebsky, Lanovy, Novy u Mosera). Predstovuje kapacitni méstskou olternativu, jokysi baj pas rychlostni R6. VyZivufe
roStovy systém mistnich komunikaci stdvajici o novrhovoné zdstavby o propojuje ho s levym biehem Ohfe
prostiednictvim mostu u Mosera, Lanového mostu ev. Charkovského mostu. Optimum predstavuje maZnost vyrfodit
Chebsky most o ponechat ho pouze péiim a MHD. Bulvdr vytvdii pfechodovy stuperi v hierarchii komunikaci. No
ctyfpruhovou RG6-70km/h novazuje ctyipruhovy Bulvdr- 50km/h o na néj rost mistnich dvoupruhovych komunikaci-
50km/h. V koncipovdni dopravy studie preferuje jednoduchd, technicky o investiéné nendrocnd feSeni. SnaZi se odkryt
nevyuZité rezervy o potencidly (zproveznéni Drahovického meostu, nopojeni R6 no Ostrovsky most, vyhybg se
neméstskym elementim joko mimodroviiové kiifovatky, kruhové objezdy, podchody, nadchody apod. Nabizi
jednoduchy rostovy dopravni systém s josnou plynulou hierarchizoci silnic. Blokovd regulace umoiiuje efektivné fesit
kapacitni podzemni parkingy i jednom suterénu.

Zeleznice: Je v soufasnosti higvni borigrou ve vztahu mésto a Ohfe. Presto se domnivdme, Ie mé potencidl prispét
k rozvaji celé oblasti, kdyi se stane souddstf integrovaného systému MHD. Pfedstevuje rychlou alternativu spajeni
odlehlejiich predmésti a napojeni termindlu na Horni nddroii, Stdvajicl kolejisté Dolntho nddrai je redukovdno no jednu
kolej, kterou je moiné cbestavét novou zdstavbou, &im¥ se z ni stdvd ,podzemka” anii by v podstaté ménilo nivelitu.

Termindl vefejné dopravy: Vyznamnym onimalnim prvkem nového centra Karlovych var bude dopravni termind!
integrujici Zelezniénf zostdvku,autobusy MHD, piiméstské a ddlkové autobusy, parkovdni osobnich aut, taxi ev. plijéovnu
& dschovnu kol. Cestujici vystupuji a nostupuji piima v kfiZenf hlavnich pésich tros. Studie doporucuje Fedit termindly
maximdiné komfortné z hlediska cestujicich. Kromé Zeleznicni zastavky, jejii nivelita je dend polohou trati,
doporulujeme ndstupy cestujicich z drovné parteru, pokud moino v co nejkrat§im piimém napojeni no pési korza bez
nutnosti proplétat se vnitfnimi nebo aredlovymi komunikacemi termindlu. Béhem zpracovdni uzemni studie se objevily
pochybnosti, zda je moZné uspokojit vSechny potfeby jednotného termindlu na jednom misté. Studie tedy zahrnuje dvé
varianty feSeni dopravniho termindlu; kompakini v oblasti Horova -Varfavskd, kterd v sobé zahrnuje Zelezniénf
zastdvku, autobusy MHD, pfiméstské, ddlkové, stanoviité taxi, podzemni parking individudinf automobilové dopravy.
Varianto umeiniuje propojeni s Hornim nddraZim lanovkou. Toto varianto neposkytuje dostatenou kapacitu pro odstav
autchust o bylo by potieba ji doplnit autobusovym nddrazim s plnym zdzemim pro dopravce mimao vymezené tzemi.
Druhg varionta vyilefiuje ddlkové a pfiméstské autobusy do detadovaného objektu v bloku DrJanatky, Zdpadni,
Dr.Engla s feSenim odstavt: o z6zemi dopravce v podzemf.

obr. 1 — trasy o zastévky podle navrhu uzemni studie
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obr. 2 - doprovni vztohy podie ndvrhu dzemni studie
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3) Nové viakové zastdvky v Karlovych Varech

Konkrétni lokality pro ziizeni novych zastavek urli pfedmétna studie. Prvotné vytipované lokality pro umisténi
novych Zelezninich 2astavek jsou vyobrazené v mapové pfiloze. Jednd se o tyte nove zastdvky:
Na hlavni trati £. 140 {Chomutov — Cheb):

- KV Rybafe (Zelezniéni ul.)

- KV Rolava (Nejdecka ul.)
Na vedlejsi trati €. 149 (Dolni nadraii — Betov}

- KV Tuhnice aréna

- KV Tuhnice {Sumavska ul., meandr)
Na vedlejii trati €. 142 (Dolni nadrazi - horni nadraii)

- KV centrum (nova zastdvka pfi ul. Varsavska)

- KV Bohatice.

Prvotni zameér lokalizace jednotlivych zastavek vyplyva z mapowych piilah. Konkrétni lokality pro zfizeni novych
zastdvek uréi pfedmétnd studie. Pfedpoklady pro ndvrh novych vlakowych zastavek jsou nasledujici: Vzdilenost
zastavek na trati 140 bude min. 1 km, na trati 142 3 149 nelze uvaZovat se vzdalenosti mensi nef cca 600 m,
Urgitym problémem je hordi Gzemni dostupnost nékterych stavajicich zastavek vaci MHD (Doubi, Dvory, Stard
Role). Hlavni traf €. 140 (Chomutov - Cheb} je celostatné vyznamnou a frekventovanou trati jak pro osobni, tak i
pro ndkfadnf dopravu. Névrh novych vlakovych zastévek zde miie byt problematicky z hlediska negativniho
vlivu na propustnost trati. Nutnosti je vyfe3eni a uzemni dostupnosti a atraktivity umisténi zastdvek ve vazbé na
cile cestujicich. Odpovidajici parametry nastupist - odpovidajici vy3ky ndstupni hrany a jeji vzdilenost od osy
koleje, s pFihiédnutim k moZnosti bezbariérového nastupu. Zasadni je poZadavek na kvalitni vyfesenf logickych,
bezpecnych a bezbariérovych piistupovych pédich komunikaci ze zastavek k vyznamnym zdrojim a cilim

o

dopravy. To je jeden z nejddleZitéjSich aspektd, ktery rozhodne o skute€ném vyuZivani té které zastdvky.



K jednotlivym lokalitam; KV _centrum: UvaZovana lokalita pro novou zastdvku pfi ul. VarSavskd u nového
dopravniho terminalu. Tuhnice aréna: V pripadé zastavky u KV arény nebude z Gzemnich didvodt zajistén pfimy
pfestup na MHD, pfesto je nutné tuto zastavku paovaiovat za perspektivni. Dolni nadrazi: V feSeném Uzemi
dojde v souvislosti s vystavbou developingu na plochach dolniho nddraZi ke zmé&nam v poloze a uspofadani
zastdvky Dolni nadraZi, Ve varianté uzemni studie s dopravnim termindlem pouze na Variavské ulici se se
stavajici zastavkou na dolnim nadraZi nepoéita.

obr. 3 - nové uvaiované feleznitni zastovky

4) Pfedmét Feseni koncepéni a uzemni studie

Pfedmétem studie je podrobny navrh umisténi a uspofddani novych Zeleznicnich zastavek v Karlovych Varech
vietné potifebnych ndvaznosti a komplexnosti, vE. provéreni vhodnosti téchto lokalit ve vztahu k poptévce po

vefejné pfepravé.

Uéelem studie je dale:
- ovéfeni vhodnosti vybranych lokalit zastédvek z hlediska vazeb na MHD ve mésté
- ovéfeni feitelnosti majetkopravnim vztahim k dotCenym pozemk(m
- navrh Gzemniho a stavebniho Fe$eni Zeleznicnich zastavek a navazujici infrastruktury
- doporuéeni pro pfipadné dalsi stavebni dpravy v okoli navrhovanych Zelezni¢nich zastavek
- vypracovani progndzy piepravni poptévky pro navrhované Zeleznicni zastavky
- zhodnoceni redlnosti technického fesenf zastavek.
- zhodnaceni vlivu novych Zelezni€nich zastavek na provoz na trati a na provozné-technologicka zafizeni

- podminky financovani vystavby zastavek.

Studie musi splnit poZadavky sprévce dopravni cesty {SZDC) a dopravce {CD a soukromi dopravci). {V ramci
praci bude svoldno jednani stémite subjekty). Se SZDC budou dohodnuty ramcové podminky financovani

vystavby zastavek na Zelezniéni trati.

Studie ovéfi také technickoekonomickou realnost vybudovani a provozovani novych viakovych zastavek.



Studie ma zadavateli poskytnout komplexni a vérohodny podklad pro daldi rozhodovéni o této investici a
doporucit mu dalsf postup.

Studie ov&fi investicni a provozni nakladovost, dodavatelské moZnosti a zpisob daldi projektové pripravy
predmétnych zastavek.

Studie musi splnit obsahové poZadavky na standardni dzemni studii a standardni studii proveditelnosti,
poiadovanou kiddostem o dotacni tituly, v€ feleni udriitelnosti projektu. Studie bude zpracovina
v podrobnosti odpovidajici také standard(im projektové technickoekonomické studie.

Studie bude dale tlenéna na samostatné kapitoly k jednotlivym zastdvkam. Ramcovy obsah kapitoly ke kazdé
jednotlivé zastavce je nasledujicf:

- identifikacni ddaje

- charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, 3iréi vztahy v dzemi

- zdlivodnéni vybéru lokality

- zatlenéni navrhované zastavky do sou€asnych mistnich vztahd

- progndza pfepravni poptavky

- stavajici a planovany stav pfepravni absluhy

- provozn! dopady zfizeni nové zastavky

- stavebni feSeni zastavky

- naklady stavby

- ekonomické hodnoceni stavby.

Studie provéii také dopravni souvislosti: Pfedpokladany objem dopravniho vykonuv a asové vymezeni. Ve
vedeni vlakl je uvaZovan taktovy reiim. Ve vyhledu se poditd s postupnou dpravou resp. zvy$enim frekvence
spojl, rozéifenim plsobnosti na Sirdi spaddové dzemi, a nasledné pak i s pfipadnym nakupem novych vozovych
souprav. V tomio ohledu je kancepénim dokumentem Pldn dopravni obsluinosti tzemi Karlovarského kraje na
obdabi let 2012 — 2018, ktery definuje systém Integrované dopravy Karlovarského kraje IDOK a Fesi pfiméfené
pokryti zakladnich potfeb dopravni obsluinosti tzemniho obvodu kraje.

Tato koncepéni Gzemni studie se pofizuje v pfenesené plsobnosti statni spravy, v oboru Gzemniho
pldnovani, podle § 25 a 30 zakona &. 183/2006 Sb. v platném znéni. Ndvrh US bude projednin s
dotienymi organy statni spravy, s vlastniky a provozovateli technické infrastruktury, a také se viemi
dotéenymi osobami disponujicimi vécnymi (majetkovymi) pravy k nemovitostem v fefeném Gzemi.
Provede se Gstni jednani k projednani navrhu US s vykladem od zpracovatele navrhu dzemni studie.
Bude dana vyzva k uplatnéni pfipominek & namitek k predloienému feleni, vie ve standardnich
thiitadch. Zadavatelem bude vydan pokyn pro {istopis. Vypracovany Cistopis pak pljde k registraci na
UUR.

5) Proces pripravy vystavby novych zastdvek

Realizace novych viakovych zastavek v Karlovych Varech vyZaduje technicky a £asové narofnou piipravu véetné
vypracovani technicko-stavebnich studii a studii proveditelnosti. Pfedpokladaji se standardni postupy. Obec
(zadatel) pfedloZi #adost obce na GR SZDC na vystavbu nové zastavky, kterd bude obsahovat:

- studii na umisténi zastavky, pfistupové cesty, parkovisté P+R {K+R, B+R)

- prepravni prognozu (potencidl vyuZiti noveé zastavky cestujicimi)

- kladné stanoviskc objednatele dopravy (krajského ifadu) ke vzniku nové zastdvky se zavazkem

objednavky dopravni cbsluhy

- zdvazek obce na vybudovani pfistupovych cest, parkovidté P+R, B+R

- zdvazek obce na pfevzeti béiné provoznf ddriby (Uklid, zimni ddriba)

- pfipadny seznam vlastnik( potfebnych pozemki a jejich pfedb&iny souhlas s prodejem

- navrhovany nazev zastavky, ktery SZDC provéfi ve spoluprici s DU

- posoudi 7adost obce z hlediska zajma SZDC a odpovi na tadost obce
- pFedd Zadost obce s podklady na tisek modernizace k zahajen! pfipravy investice



- odbor investiéni zafadi pfipravu vystavby nové zastavky do rozpisu projektové pripravy

- odbor pfipravy staveb a piisluénd stavebni spréava zajisti pfipravu investice

- po schvaleni projektu MD zafadi odbor investiéni vystavbu zastavky do planu investiéni vystavby
- odbor pfipravy staveb a pfislusnd stavebni sprava zajisti realizaci investice

obr. 4 — stavajici dopravni sit
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Obr. 5: Pehled evidovanych zéméri na Zeleznicni siti






obr. 6 — cilové schema dopravnich staveb dle névrhu dzemni studie
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obr. 9 —vazba zastdvky KV centrum na novrieny dopravni terming/
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Obr. 11; poloha zastdvky u termindlu vefejné doprovy, varianta déleny termindl, podle tdzemni studie
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