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1) EVIDENCNT ODAJE

Stavba :

Investor :

Nad¥{zeny orgén investora:

Silnice I/6 - Oprava havarijnfho
atavu Chebského mostu p¥es Peku
Ohti v Karlovych Varech

Technické sluZby m&sta Karlovy Vary
Kon&vova 63

M&stsky nérodni vybor Karlovy Vary
odbor MHDO

Ndzev registrujfcfho orgénu: Odbor dopravy Okresntho nérodnfho

Financu;fcf pobo¥ka SBES :

Generdlnf projektant :

Generdini dodavatel :

Subdodavatelé :

In¥enyrskd &innost :

vyboru v Karlovych Varech
SBUS Karlovy Vary

Stavby silnic a Zeleznic n.p.
projektovéd sprdva
Praha s4, Modfanskd ul,

Stavby silnic a Zeleznic n.p.
zévod moaty
Prehs 2, Na Florenci 33

a) Stavby silnic a Zeleznic n.p.
zédvod 6, t¥, Csl. armddy 9,
Karlovy Vary
b) FMD -~ %slezni&nf vojskb, Hybernské 5,
Praha 1
¢) Zépadoleské plynérny, zévod K. Vary
d) Okresn{ spréva spojd K. Vary

KIO - IZSMS Plzen 5




2)

3)

VicHozZ! TODKLADY

Podkladem pro zpracovéni{ jednostupnového projektu byly nésle-

dujfc{ doklady : :

a) zépis sepsany 21, 11, 1984 na odboru dopravy zdpadoXeské-
ho KNV v Plzni

b) Havariin{ vym&r MENV v Karlovych Varech ze dne 29, 11, 1984

¢) Zépis z jedndn{ mezi KIO Plzen, SSZ zdvod 2 a Projektovou
sprévou n.p. SSZ ze dne 11, 1. 85

d) Projektové smZrnice z ledna 1985 zpracovand krajskou inZe-
nyrskou organizac{ v Plzni, inZenyrsky zévod silnidnich a
mostnich staveb,.

e) nedf{lnou souddsti podkladd pro projektové préce byly zé-
pisy z kontrolnich dni pravideln¥® na stavbd provéd&nych.

PREHLED USPORADANT JEDNOSTUPROVEHO PROJEXTU

Projektovda dokumentace je flenZna dle vyhléSky 105/1981
a vy8e uvedend projekdni podklady takto :

A) Privodni zpréva a BOZ

B) Stavebni Zdst jJe &len&na na tyto stavebni objekty :

: Provizorni ldvka pres Feku Oh#i pro p&i{
: DemontdZ O,K chodnikd v stdv. mostu
: Provizorn{ pFfeloZka 3 ks kabeld OKSS
: Preklddka vzdul, spoj. kabelu MNO
: Preklddka vzdus. spoj. kabelu OKSS
. DemontdZ potrubi plynu NTL Js 200
Oprava mostovky a sanace kleneb mostu
: Ogvétlent mostu
: PfeloZka kabeld OKSS do konstr. mostu
PfeloZka potrubi plynu NTL Js200 na most
DemontéZ provizorn{ ld4vky pro p&3{
Dopravni opatfeni - znadky - DO 1
Dopravni opatieni zébradlf, zébrany - DO 2
~ MGZS - p¥{jezdovd komunikace
~ MGZS - panelové plochy pro jerdby
SO 13: Upravy predmost{
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C) Rozpoliovd ¥dst (vykaz vym&r a rozpolet)

D) Doklady -~ Staticky vypolet




4) DODAVATELSKY SYSTEM

Vy38im dodavatelem stavby je zdvod 2 - mosty n.p. Stavby

gilnic a Zeleznic

Subdodavateli Jsou : )

a) Federdlni ministerstvo dopravy - velitelstvi Zeleznidnfho
vojska Praha 1, Hybernskd ul, 5 |

b) Stavby silnic a Zeleznic n.p. zévod 6
t¥. ¢sl, armédy 9, Karlovy Vary

¢) Zépaloleské plyndrny - zdvod K, Vary
d) Okresn{ aprdva spojd

e) Zem&iXlské stavby Praha

f) M&stsky stavebni podnik Karlovy Vary.

5) PLNENf PoDMTNEK

Ve3keré podminky ze zdv&rd vyr. vyborldl, vstupnfch zadéni
a kontrolnfich dnd byly v jednostupnovém projektu respek-

tovény.

V Praze, prosinec 1985 Ing. Zden&k Vécha
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SO0 7 Oprava mostovky a sanace kleneb kamenného mostu

TECHNICKAL ZPRAVA

H A) V3eobecnd Eéggl

Kamenny obloukovy most o p&ti polich byl postaven

v roce 1864 s Ef{¥kovym usporddénim - 5,50 m vozovka &
oboustranné chodniky 3i¥ky 1,10 m. Mostspojoval lézen-
ské a obchodn{ centrum Karlovych Var s nové vzristajict
primyslovou vystavbou na levém b¥ehu PFeku Chie v obei
Rybére. Zaddtkem tohoto stoletf jiZ% SiPkové nevyhovoval
a proto byla provedena prvni rekonstrukce. Most byl roz-
§ifen o oboustranné ocelové konstrukce nesouci chodniky
v 8ifce 2,00 m a vozovka 6,8 m, Ocelové konstrukce chod-
n{kd - plnosténné trémy byla na op&réch uloZena na dvoji~
ci lo¥isek a na pili¥e v podob& kyvné stojky architekto-
nicky ztvérnné a uloZené kloubov&, Stabilita ocelovych
kongtruke{ chodnikd byla zaji3t3na pfi&nymi ocelovymi
téhly nad pili®i a d{1¥imi kotvami do spar bo&nich para-
petnich zdi. Téhla byla ulo#ena v cihelnych kandlech
Vzhledem k' tomu, Ze vozovka mostu byla tvofena Zulovou
kostkovou dlaébou do piskového loZe a nevhodn& navrZené
odvodnéni{ mostu do3lo v prib&hu 80 let k prisaku a za-
téként vody do zésypu klenby a tém ke zkorodovdni v&t3i-
ny téhel a k nésledné havarii - 't.j. odklon&ni ocelovd

. konstrukce lévek chodnikd. |
Tato havarie si vyZdédala okamZity zésah mé&stskych sprév-
nich orgént, vyhldZeni havarijnfho stavu a rozhodnutf
vokaﬁéité‘vylcuéit pBSi 6opravu'szdstu. Na most& byl po-
nechén jednosm&rny provoz pro vozidla a oboustranny pro-

| vozichddoﬁ. Dopravni pruhy byly. oddéleﬂy stfednim a obou-

" strannym zdbradlim. V dalsim postupu odstrandni havarij-

niho stavu bylo’ vybudovéni provizorni 1lévky pro p&3{ a

, vylouleni jakékoli dopravy z mostu. Pro zahéjeni projekd-

! " nich pracf{ na tomto objektu bylipfedéh MENV archivni pro-

jekt rekonstruké&nich praci z roku 1904 a staticky vypodet

posouzeni klenby na provoz tramvajf{ z roku 1914 vetnd

. ypravy roznéSeci{ betonové desky.
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B) Technickd Z&st

Bs1 Sm&rové a vySkové poméry

Nosné konstrukce mostu o 5 polfch ki#{3{ kolmo Peku
Oh#*i a je vedena po celé délce v p¥imé. Niveleta Cheb-
ského mostu je vodorovnd, vyska ve stiedu vozovky je
377,25 m n.m. (Bpv). Rozp&t{ mostu 5 x 20,60 m, Svétlost

mostu 5 x 17,5 m.

B.2 Névrhové prvky a ﬁrostorbvé unraGa

51%ka vozovky na most¥ mezi obrubniky je 6,8 m ;
volnd E{¥ka oboustrannych chodnikd je 2,0 m. C
Celkovd 3{¥ka mostu mezi zdbradlim 11,48 m
Celkovd 3f¥ka mostu ‘ 12,03 m
Mostn{ konstrukce Je navrfena na t¥fdu B t. Je pro mosty
_ obsluinych a mistnich komunikecf., Zat{¥en{ - t¥{népravové
v021d10 hmotnosti 30 4 a zdkladn{ rovnomérnd zat{i{deni

2 hN/m .

K

'B.3 Povrchovs iiprava

Povrch'vczovky Jje ve stPechovitém sklonu 2 %, Na
penetrani nété&r na povrchu mostovkovych prefabrikstd
Je provedena celoplo3nd izolace - 2 vrstvy asfaltového
izolalniho pdsu SKLOBIT s expanzni tkaninou. Ochranu
izolace tvo¥{ vrstva asfaltového betonu Jjemného tl. 4 cm.
Vozovku tvo¥i asfaltovy beton v tl. 4 a 5 cm.

Povrch chodnikd je tvoiden vrstvou 1itého asfaltu
tl. 4 cm a mé .sklon 2 % k vozovce,

- "Be4 a) Spodni stavba

, ‘Spodni stavbu mostu tvofi kamenné pili¥e 3{rky
3,8 m v koryt& Peky a kamenné opéry na biezich. Podle

vysledkl inﬁenyrsko-geeloglckého prizkumu tvor{ materidl

PiliF#i a opdr kiemity priskovec, pouze v drovni uloZen{




kamennych kleneb jsou pilife a op&ry vyzdény z Zulovych
kvédrd. “

B.4 b) Nosnéd konstrukce

Nosnou konstrukci tvof{ 5 kamennych kleneb o svi&-
tlosti 17,5 m. Jsou tvoleny éulovjmi'kVédry s néb&hy k
paté klemby. Tloudtka klenby ve vrcholu je 0,79 m ; v
‘pat® klenby 1,106 m. Vzep&ti st¥ednice oblouku je 2,252 m.

B.5) vPrﬁZkggx - -zaloZen{ mostu

Podle vysledkl indéenyrsko-geologického prizkumu
tvoPr{ zdklad pilf{¥™) i opér ro3t z dubového dfeva tl. 10 -
- 20 cm. Zeminu zdkladové spéry t#of@ hrub& zrnité pisky )
se 3t¥rky. Dubové rodty jsou podle piuvodni projektové do-
kumentace zaloZeny na dfev&nych pilotdch. Uroven zdklado-

vych spar je na drovni cca 367,40 m n.m. (Bpv).

B.6) Pfisluéegstvi mosﬁu

B.6.1 Odvodnovale na most® jsou umistdny ve vzddlenostech
- 8 a% 11 m. Vzhledem k vodorovné nivelet& mostu je
- podélny sklon vytvoifen mezi odvodnovadi v pruhu
. 8i¥ky 40 cm. MP{%? odvodnovade mé rozmdr 530 x 400 mm
a je uloZena v obdilnfkovém hrnci z plechu tl.
20 mm. Odpadni trouby rozm&ru 100 x 100 mm jsou
vytvobeny z plechu tl. 5 mm a metalizovény.

B.6.2 Z#bradlf mostu je vytvo¥eno z paneld déikyhB;O‘m.
Madlo a sloupky zébradlf jsou tvofeny tenkost&nnymi
profily. V§plnové pruty jsou z tyfové oceli 50 x
x 10 .mm, Vedkery materidl zébradli je metalizovan.

BB Ogvétlovqgi_stozéry,jsourumisiény v ose pili#d po
obou strandch mostu. Sto¥dry typu JB ZSP8 jsou
uloZeny v roz¥i¥ené ocelové objimce, &imZ se umoZni




Be6.4

B.6.5

'B.6.6

v budoucnosti vymé&na stoZdri pro zav&leni
trolejového vedeni,

Svodidlova zidka

- Pro ochranu chodci vii&i provozu na vozovce je na
obrubnfky z¥{zena svodidlovéd zidka vyiky 60 cm.
Tato svodidlové z{dka je vytvoiena z prefabrikdtl
délky 4,0 m. Prefabrikdty jsou kotveny pomoci za-
betonovanych &. 14 piivarengych ke kotevnim ocelo-
vym deském za obrubnfkem. ‘ :

InZenyrsgké sité&

Pod chodnikem na protivodni stran& mostu Jje osazen
ocelovy kabelovy Zlab, ve kterém Jjsou vedeny tifi ka-
bely OKSS. Po obou stranéch mostu jsou ddle piivéddny
v troubdch @ 110 z PVC kabely pro osvidtleni mostu. .
Vedkeré kabely vietnd zatim nepoufitych trubek PVC
Jjsou vyvedeny do reviznich Sachet po obou strandch

mo Stu .

- Na névodni stran& mostu jsou vyloZeny pod kon-
zolami mostovkovych prefabrikdtd konzoly s ulofenym
plynovym potrubim NIL # 200 mm. Konzoly Jsou uloZeny

- na paraspetnich kamenech klenby a zabetonovény do

obvodovych ztuinjicich vEneh,

| Rimsy na most& jsou tvofeny prefabrikéty délky
2,06 m. K mostovkovym prefabrikatim Jsou pifipevnény
prostfednictﬁim praZcovych &roubd pfes podélny kotev-
n{ nosnfk z vdlcovandho materidiu U &. 14.

Dilatace -

Vzhledem ke konstrukci mostu je dilatace navriena
tak, Ze jednotlivé bloky sepnutfch desek tvoi{ samo-
statné dilataéni celky - délky 4,15 m.




C) Senace kamennych kleneb mostu

Po demontéZi ocelové konstrukce chodnikd po obou
strandch kamenné konstrukce obloukového mostu se zahdji
etapa stavebnd sanadnich prac{ tohoto stavebniho objektu.
Nejdrive se odstran{ Zivi&nd vrstva vozovky na mostd v
tl. 12 cm a nésledn& plvodni dlaZba z drobnych kamennych
kostek s piskovym loZenm.

V dal8{ etap& stavebnich prac{ se vybourd rozndieci
betonovéd deska v pf{&ném Fezu. lichob&Znikového tvaru,
kterd byla betonovédna p¥i posledni rekonstrukei mostu

v roce 1904. Tato betonové desks. je v zdsypu, ktery je
tvofen uklinovanymi kameny (%t3t) a 3t&rkopiskovou vy-
plni. Po odstran¥nf zdsypd a obnaZen{ rubu parapetnich
zd{ a klenby, pfedpoklédd projekt dle sond odstran&ni
zvétralych vépenocementovych klind v patéch klenbovych
obloukid., Vedkeré rubové kamennéd plochy musi byt oliltény
vodou vietnd vyli¥tidni (hlouﬂbvé) spar mezi jednotlivymi
kameny. Lfcové plochy parapetnich zd{ a klenby bude o&i¥-
t&na tlakovou vodou ze zavi3eného ledeni.

Vzhledem k prostorovému uspofdddni pfiénéhoibzu bude nutné
z parapetnich zdf vybourat hornf vrstvu kamennych kvédrd
vy8ky 75 cm a 3{¥ky 73 cm a délky 100 cm.. Tyto kvddry s
horni ¥pravou jako obrubnik se uskladnf{ v aredlu investo~
ra pro dals{ mo%né pouiitf.

Sanace rubu _klenby - spolivé ve‘Vybudovéni vyztuZeného
tofhkretového pldstd v t1. 9 cm.'Toﬁkrétovy pla3t bude
vyztuZen KART sf{témi g 8 mm s velikost{ ok 100/150 mm.
S{t& velikosti 600/270 mm budou pfikotveny do spar mezi
kameny kotviskami,

Sanace lice klenby - spo¥ivéd ve vysskéni zv&tralé malty
ze spar a jejich hloubkové spérovédni.

| Sanace bolnich parapetnich kamennych zd{ spodivéd ve vybe-
| -tondvéni”pfiénych Zeber v oséch pili¥d a podélnjch Zeber.
'Podélné Yebra : stdednt 3{¥ky 70 cm, Je vyztuZi spojeno

s toﬁkretovym plé3tdm ~ krajnf Zebra vydky 40 cm a 3iPky
85 cm vEetnd kvddrového zdiva pPechdzeif %elezobetonovou




— il 3 R

sténou tl., 12 em do torkretového plast&. VyztuZ ztulujf-
cfch Zeber a vinct je v rozich provédzéna tak, aby tvoiRi-
1y nedeformovatelny prostorovy rém. VyztuZ z oceli 10 425
s napojenim na KART s{t% @ 8 mm s velikost{ ok 100/150 mm
v plent& tl. 12 em. Beton ti#, TII (zn. 250) v patéch kle-
neb se zp&tn¥ vybuduji betonové kliny z betonu t¥. II
(zn. 170).

antfni»vyplﬁ mezi Zebry a parapetnimi zdmi se navrhuje
.2 keramzitobetonu,

SloZeni keramz1tobetonu dle receptury Paneldrny ve Vint{-
¥ov& : voda 180 1/m s ceiment 300 kg/m2, keramzit trakce
do max, velikosti zrn 32 mm.

Po provedeni keramzitobetonovd v¥pln& mezi Zebry se po=-
vrch uzavie cementovym potérem v tl. 4 cm. Nejni¥3{ mista
kleneb (tj. nad piliFi) se proti technologické vlhkosti
opatP{ odvodnovacimi trubi¥kami. Po ulo¥eni t¥chto sta-
vebnich praci je moino pFikro&it k vlastnf opravd mostov-
ky. = "

Oprava mostoviky

Mostovkové prefabrikéty dl. 550 cm b2,0sadi symetricky k
ose klenby se spérou 3i¥ky 65 cm. Prefabrikéty se osadf
na pryZovéd loZiska nevvztuéené tl. 18 mm, 150 x 200 mm
a nad stfednim rozd&lovacim Zebrem se vyénivajici vyztuZ
pfivaP! k vyztuZi vyénlvaalci ze stfedniho %ebra. Prefa-
brikédty se osadi po &tveficich po natfen{ stydnich ploch
epoxydovym lepldlem, Jednotlivé &tverice desek se pak
osazujil volné na sraz, &fm% se vytvofi dilataéni spdry

v mostovce, Po osazeni prefabrik&fl se podélnd stiedni
spéra zabetonuje. InjektdZnimi trubilkami se pak prefa-
‘brikéty podinjektujfi, &imZ se zajist{ celoplodné uloZeni
desek,

Po provedent penetra&niho nétdru a poloZeni celo-
plo3né izolace se osadf Fi{msové prefabrikéty, které se
piikotvi praZcovymi Zrouby k mostovkovym prefabrikétim.
Nad pilfiFi se déle osadf osv&tlovac{ sto¥dry JB 5ST8
bez patice do ocelové objimky, Eim§ se umo§ni'pfipadné
vjména stoZérd v'budouchosti.za'stoééry‘umoiﬁujici zavé-
Seni trolejového vedeni, StoZdry se ukotv{ k ocelovym

- ~
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D)

deském, pFikotvenym prafcovymi Sroudby k mostovkovym
prefabrikdtim. Po osazeni iuldvych obrubnikd 20 x 25 cm
a vybetonovéni monolitické &dsti Fimsy se osadl kabelovy
Zlab a trouby PVC @ 10 cm. Do v¥plnového betonu chodnikd
se zabetonuji kotevni Zeleza pro uchycenf kotevnich desek
svodidlovych prefabrikdtd. Po osazen{ svodidlovych prefa-
brikéti se provede na chodniku vrstva 1itého asfaltu tl.
4 cm. Po osazeni odvodnovald se provede vozovka ze dvou
vrstev asfaltového betonu tl. 4 + 5 cnm.

Proiedngéni projektu

Vzhledem k havarijnimu stavu mostu i projedndvéni
projektu bude etapové, dle jeho odevzddvén{, na vyrobnich
vyborech a kontrolnich dnech na stavbi,

Praha, listopad 1985 Ing. Vécha Zden&k -

Ing. Poficky Josef




