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UVOD A ZADANI

Doprava je nezbytnd pro rozvoj ekonomiky a spole€nosti. Zaroven je ale také doprava nejvétSim
zdrojem emisi sklenikovych plynd. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020:
Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni”, nalézt feseni, ktera zmirni nezadouci
vlivy dopravy, ale zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

V letech 2018-2019 byl pro mésto Karlovy Vary vyhotoven strategicky dokument Plan udrzitelné
méstské mobility Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary (dale Plan mobility Karlovy Vary),
jehoz cilem bylo vytvofit podminky pro uspokojeni potifeb mobility lidi i podnikl ve mésté a jeho okoli
a prispét ke zlepseni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility fesil komplexné dopravni dostupnost,
ucinnost a hospodarnost systému, bezpecnost v dopravé a negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi.
Cilem Planu mobility bylo za pomoci obc¢and, mistnich, regiondlnich a statnich organt hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi.

CiLE PORIZOVANE DOKUMENTACE

Smyslem projektu Model vefejné hromadné dopravy (dale Model VHD) je doplnéni Planu udrzitelné
méstské mobility Karlovy Vary a Generelu dopravy mésta Karlovy Vary pro Uzemi fesené Planem
mobility. Jedna se o analyticky nastroj, ktery umoznuje efektivné vyhodnotit sou¢asnou dopravni
situaci, nasledné pak analyzovat predpokladané rozvojové zaméry v oblasti vefejné hromadné dopravy
(dale VHD) se stanovenim ucinkd, prinosu a rizik.

Dokumentace predpoklada tfi provazané, navazujici ¢asti:

a) Uvodni &ast predstavuje vyhotoveni modelu stavajici situace vefejné hromadné dopravy,
predpoklada se rok 2019 — stanoveni zdkladnich parametr( nabidky a poptavky. Nasledné pak
hodnoceni rizik a nedostatkd v obsluze Uzemi a nastaveni moznych opatfeni na jejich reseni.

b) Na dvodni ¢ast navazuje navrh opatreni pro stftednédoby horizont do roku 2025 se zamérenim
na zlepseni stavajici nabidky. ZlepSeni stavajici nabidky se predpokladd formou dopravné
organizacnich opatfeni v trasovani linek, ndvaznosti a prestupnich vazeb, véetné harmonizace
nabidky méstské hromadné dopravy (MHD), verejné linkové dopravy (VLD) a Zelezni¢ni osobni
dopravy.

c) Zavérecna Cast dokumentace se orientuje na hodnoceni dlouhodobych vyhledovych zameér(
rozvoje verejné hromadné dopravy, které jsou obsaZzeny v dokumentu Plan mobility Karlovy
Vary. Analyzy jednotlivych zamérd jsou zaméreny na ucinky, prinosy a celkova hodnoceni
jednotlivych zamérl a opatreni.

Do zpracovani vSech tfi uvedenych ¢asti jsou zapojeny odborna pracovni skupina a dalsi klicovi aktéri
a subjekty v reSeném Uzemi.
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1. DOPRAVNI MODELOVANI

U&elem dopravniho modelu je napodobeni skute¢ného dopravniho procesu podle zjiténych nebo
znamych zakonitosti. Jedna se o idealizovanou podobu ¢3sti redlného svéta, zaloZzenou na logickych a
dalsich vazbach se vzajemnou interakci. Dopravni model je selektivni aproximaci (vybranou pfibliznou
hodnotou), ktera zdlrazriuje vyznamné aspekty dopravniho svéta a ty nevyznamné nebo nahodilé
potlacuje. Vyhodou modelu dopravy je, Ze na zakladé znalosti vazeb systému umoznuje predpovéd
chovani tohoto systému pfi rGznych situacich a podminkach, bez nutnosti zdsahu do realného
dopravniho systému.

Modelovani dopravy a ziskavani analytickych vystupl k posouzeni aktudlni a vyhledové dopravni
situace provazi cely proces tohoto projektu, v souladu se zaméry a opatfenimi Planu udrzitelné
méstské mobility Karlovy Vary. Cilem dopravniho modelu jsou tak predevsim rozbory a hodnoceni
navrha dopravnich feseni pro stfednédoby a dlouhodoby horizont, jejich posouzeni na zakladé analyz
ucinka a efektll. Bez dopravniho modelu nelze Gcinné posoudit navrhované zmény v Uzemi ani v
organizaci dopravy.

Zpracovany dopravni model je vazan na fesené Uuzemi mésta Karlovy Vary, v souladu s izemim Planu
mobility Karlovy Vary. MozZnosti dalsi aplikace dopravniho modelu zavisi na disponibilité potfebnych
vstupnich Udajl a na jejich kvalité. Zpracovanim modelu dopravy se rozumi vytvoreni stavby modelu a
jeho kalibrace a validace.

1.1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO MODELU

CtyFstupriové dopravni modely maji své definované vstupni a vystupni veli¢iny, zakladni ¢asti a
dimenze. Vstupni veli¢iny se lisi pro kazdy model v zavislosti na dostupnosti zdroji dat ¢i mozZnosti
prazkuma. Vystupni veliciny se lisi od cile kazdého konkrétniho dopravniho modelu. Kazdy model ale
obsahuje shodné definované casti, kterymi jsou proménné, parametry a principy ve formé vypoctovych
matematickych funkci.

DEFINICE VYPOCTOVE CASTI MODELU

Proménna je vstupni ¢i vystupni veli¢ina, tedy matematicka ¢i logicka interpretace deklarovaného
objektu. Parametr je neménna hodnota, tzv. charakteristické koeficienty. Tyto parametry nabyvaji
vseobecné platnych hodnot zjisténych statistickym vyhodnocenim jevu. V pribéhu vypoctu se neméni.

Principy ve formé matematickych funkci vytvareji vztahy mezi vstupnimi hodnotami, parametry a
vysledky.

Struktura dat ctyfstupiiového modelu:

e socioekonomicka data a zonalni data

* modelova sit pro jednotlivé dopravni submaody
e matice pfepravnich vztah(

e vypoctové funkce.

Dimenze Ctyistupnového modelu dopravy:

e Ucel cesty

e druh dopravniho prostfedku

e modelovy ¢as

e uzivatelsky definované dimenze
e vysledky

* jterace.
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MODELOVANI NABIDKY A POPTAVKY

CtyFstupriovy model je zaZity nazev pro komplexni dopravni model rozdéleny na 4 zékladni ulohy, z
nichz prvni 3 spadaji do modelovani dopravni poptavky a posledni do modelovani dopravni nabidky.

Modelovani dopravni poptavky:

1. wvznik pfepravnich potreb (objemy zdrojové a cilové dopravy Uzemi) — prvni krok urcuje, kolik
cest v dopravni zoné vnikne a kolik cest v ni konci

2. rozdéleni prepravnich vztah( (smérovani dopravnich proud(l) — druhy krok urcuje, mezi
kterymi dopravnimi zénami budou smérovat vzniklé cesty

3. délba prepravni prace (rozloZeni dopravnich prostredk() — treti krok urcuje, které dopravni
prostfedky budou pro dopravni cesty vybrany

Modelovani dopravni nabidky:

4. pfidéleni dopravnizatéze (zatizeni sité) na sit dopravnich subsystému — ¢tvrty krok urcuje, kudy
budou jednotlivé cesty vedeny

Pridéleni dopravni zatéZe Uzce souvisi s vlastnostmi celé dopravni sité. V ptipadé kapacitné zavislych
modell je pak dopravni zatéZzovani pfidélovano na sit v postupnych krocich a zavisi na stupni saturace
jednotlivych dopravnich maodu, k vysledku je proto nutné dojit postupnymi iteracemi.

1.2 DOPRAVNI MODEL KARLOVY VARY

NiZe jsou zobrazeny nejdulezitéjsi atributy a dimenze modelu, dopravni model byl sestaven v software
OmniTRANS:

Atributy modelu Dimenze
Kalibraéni rok VHD 2019/2020
Progndza pro roky 2030

Resené Uzemi mésto Karlovy Vary a okolni Uzemi

obce sousedici s méstem Karlovy Vary, véetné hlavnich regionalnich,
nadregionalnich vazeb agregovanych do vnéjsich dopravnich zén

a) vnitfni Uzemi - mésto Karlovy Vary

b) vnéjsi uzemi - okolni obce a dalsi vyznamné vazby

vefejnd hromadnd doprava - Zelezni¢ni osobni doprava, verejna linkova
doprava a méstska hromadnd doprava

bydlisté, zaméstndni, Skola, ostatni (ndkupy, sluzby, Iékaft, rekreace apod.)
reprezentativni/bézny pracovni den (24 hodin)

kapacitné zavislé zatéZovani pro modelovy ¢as 24 hodin

a) vznik cest na zakladé apriorni poptavky podle ucelu

b) rozdéleni cest na zakladé gravitaéniho modelu se syntetickou matici
c) volba dopravniho prostfedku dle logitové funkce pravdépodobnosti
d) zatiZeni sité VHD (v€etné pési), metoda zaloZena na jizdnich fadech

Vnéjsi oblasti

Zbnovani oblasti

Druhy dopravnich médu

Ucel cesty
Modelové ¢asy
Zatizeni modelové sité

Modelovani poptavky

Tabulka 1: atributy a dimenze dopravniho modelu
1.2.1 Zonalni struktura

Objemy dopravy se vypocitavaji pro tzv. dopravni okrsky nebo zény. Kazda zéna je uréena svou hranici

a svym tézistém. Toto tézisté predstavuje zjednoduseny cil a zdroj vsech cest v zoné zacinajicich a
koncicich. Dopravni model Karlovy Vary ma dopravni zény ¢lenény na vnitini a vnéjsi.

Statutarni mésto Karlovy Vary plni funkci pfirozeného spadového centra pro Sirsi Uzemi, zajistuje
vsechny dulezité okresni a regiondlni funkce. Vnéjsi zdjmové Gzemi dopravniho modelu zahrnuje
oblasti, ve kterych se mohou projevit vyznamné zmény v prepravnich vztazich na zakladé opatieni
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hodnocenych dopravnim modelem. Ovlivnéni sité posuzovanym opatrenim ¢i stavbou lze ocekavat i
mimo zajmové Uzemi, toto ovlivnéni by vsak zde mélo byt minimalni. Z tohoto dlivodu zajmové Gzemi
zahrnuje oblast Uzemi mésta Karlovy Vary a spadové oblasti, véetné obci Dalovice, Otovice, Jenisov a
Hory. V potfebné mife jsou zahrnuty vazby na dalsi okolni mésta a obce, véetné hlavnich regionalnich,
nadregionalnich vazeb. Do modelu nebyly zapracovany tranzitni vazby Zelezni¢ni osobni dopravou a

verejnou linkovou dopravou, déale vztahy, které jsou zabezpecovany dalkovou autobusovou dopravou
Praha-Karlovy Vary nebo zajezdovou nepravidelnou autobusovou dopravou
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Obrdzek 1: vymezeni zdjmového tzemi; zdroj: Google maps

Vnitfni zony modelu koresponduji se strukturou administrativnich jednotek. Zény jsou kompaktni, se
zvysujici se podrobnosti smérem do centra Uzemi. Zondlni struktura mésta je stanovena na urovni

scitacich obvodU (SO), aby zachytila zmény v prepravnich vztazich, které nastanou na zakladé vlivu
posuzovanych opatfeni a zamérd hodnocenych dopravnim modelem.
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Obrdzek 2: dopravni model — zonace vnitiniho uzemi mésta Karlovy Vary na trovni SO

1.2.2 Dopravni sit

Dopravni sit byla prevzata v Planu mobility Karlovy Vary, byla doplnéna linkovym vedenim vefejné
hromadné dopravy a jeho dopravni nabidkou, véetné jednotlivych zastavek. Pro zajiSténi vazeb Uzemi
a nabidky VHD byly do modelu zapracovany potrebné pési trasy k zastavkam VHD.

Ve spadovém Uzemi mésta a v jeho vzddlenéjsim okoli je detail sité VHD doplnén v takovém rozsahu,
aby dopravni model umozZfioval posoudit planovand opatfeni vramci navrhové &asti. Zelezniéni
infrastruktura navazuje na infrastrukturu silni¢ni a zastavky verejné hromadné dopravy jsou propojeny
se silni¢ni infrastrukturou. Napojeni dopravnich zén na dopravni sit je realizovano pomoci konektord,
a to v mistech s nejvétsi atraktivitou izemi (oblasti bydleni, nakupni stfediska, duleziti zaméstnavatelé,
vyznamna Skolni a zdravotnicka zafizeni apod.).
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Obrdzek 3: dopravni model — rozsah zdkladni dopravni sité, barevné rozliseni podle druhu komunikace

LINKY VEREINE HROMADNE DOPRAVY

Pro vypocet zatiZeni vefejné hromadné dopravy je zvolena metoda zaloZend na jizdnich fadech,
vyuzivajici informaci o vedeni linek verejné dopravy, cestovnim ¢asu a dopravni nabidce. Linky verejné
dopravy jsou zadany pro celé uzemi obsluhované DPKV. Cestovni doby, vedeni linek, ¢etnost spojl a
mista zastaveni jsou zadany na zakladé platnych jizdnich fada v roce 2019/2020, spoje jedouci ve dny
Utery az Ctvrtek.

Linky vefejné hromadné dopravy jsou tvoreny autobusy MHD, autobusovou linkovou dopravou a
Zeleznic¢ni osobni dopravou, modelova nabidka odpovida stavu, ktery nebyl ovlivnén epidemickou
situaci.
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Obrdzek 5: dopravni model — trasa linky MHD ¢islo 15 Stard Role-Lidickd
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Karlovy Vary_2020_mhd; Transit line 47, City_transport: Stara Role-Lidicka (20:24_hod)

O radln¥ =]

Stop Stop Tag Stop Type Travel Time Default time Cum Time Average Speed Length

60:Stara Role Normal |

| 184:Lekarna No stop 0,40 0,23 0,40 26,24 0,17

| 59:Skolni Normal 0,60 0,38 1,00 28,83 0,29

58:Kratka Normal 2,00 0,55 3,00 12,41 0,41

| 57:0kruzni Normal 1,00 0,62 4,00 27,81 0,96

23:Rozcesti u Konicka Normal 3,00 1,55 7,00 17,95 0,90

| 24:Keramicka skola MNormal 1,00 0,65 8,00 2,29 0,49
s O - S A S - A - S

Obrdzek 6: ukdzka zaddni jizdniho radu v databdzi softwaru OmniTRANS, linka MHD Cislo 15 Stard Role-Lidickd

ZASTAVKY VEREINE HROMADNE DOPRAVY

Regené Uzemi je obsluhovéano zastavkami a stanicemi vefejné hromadné dopravy, v Ghrnu se jednd o
189 agregovanych uzll. V rdmci Zelezni¢ni osobni dopravy to jsou vlakové stanice a zastavky Karlovy
Vary, Karlovy Vary dolni nadrazi, Karlovy Vary-Dvory, Stara Role, Doubi u Karlovych Varl, Karlovy Vary-
Bfezovd, Cihelny a Dalovice. Vlakova zastavka Karlovy Vary-Aréna je v modelu zaloZena, pro
modelované obdobi 2019/2020 neni provozovana.

Lokalizaci jednotlivych stanic a zastdvek verejné hromadné dopravy doklada ndsledujici obrazek.

.\
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Obrdzek 7: dopravni model — zastdavky VHD
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1.3 VSTUPNI DATA DOPRAVNIHO MODELU

TYPY VSTUPNICH DAT POUZITYCH V DOPRAVNIM MODELU
Vstupni data pro tvorbu dopravniho modelu Ize shrnout do nékolika kategorii:

e dopravni zény

e dopravnisit a jeji parametry

e zastavky a stanice

e vedeni linek verejné dopravy

* socioekonomicka data

e dopravni chovani obyvatelstva

e prepravni proudy v osobni dopravé
e dopravni zatiZzeni v osobni dopravé.

Dopravni zény

Vstupni data pro dopravni oblasti jsou vektorové vrstvy ve formatu SHP importované z Geografického
informaéniho systému (GIS). Zdrojem dat je Cesky statisticky ufad (CSU) nebo Cesky Gfad zemé&méFicky
a katastralni (CUZK).

Model dopravy zahrnuje celkem 269 dopravnich zén, z nichz 18 je vnéjsich a 251 vnitfnich.
Dopravni sit a jeji parametry

Dopravni sit je rozdélena na silni¢ni, Zelezni¢ni a bezmotorovou. Silniéni sit je importovéna z vektorové
vrstvy formatu SHP, zdrojem dat je RSD CR a Statutarni mésto Karlovy Vary. Zelezniéni sit a sit p&si
dopravy byly vytvofeny dle volné dostupnych mapovych podkladi OpenStreetMap, Google Maps a
Mapy.cz k roku 2020.

Dopravni sit se sklada ze zhruba 5580 linii o celkové délce cca 262 km.
Zastavky a stanice

Zastavky a stanice jsou rozdéleny dle Zeleznicni, verejné linkové a méstské hromadné dopravy.
Zastavky meéstské hromadné dopravy, Zelezni¢ni osobni dopravy a vefejné linkové dopravy byly
zpracovany rucné dle volné dostupnych mapovych podklad(. Napojeni zastdvek na uzemi bylo
provedeno siti redlnych pésich tras, které byly do modelu zaneseny rucné dle volné dostupnych
mapovych podkladd.

V rdmci modelu bylo vytvoreno 189 agregovanych stanic a zastavek verejné hromadné dopravy.
Vedeni linek vefejné hromadné dopravy

Linkovani verejné hromadné dopravy bylo provedeno ru¢né dle poskytnutych jizdnich radd pfislusnych
dopravcl, platnych k roku 2020, bez ovlivnéni epidemickou situaci. U méstské hromadné dopravy jsou
jizdni rady do modelu zapracovany tak, aby co nejlépe vystihovaly redlnou nabidku, nicméné se jedna
o zjednodusené pojeti makroskopického dopravniho modelu. V pfipadé Zeleznicni osobni dopravy a
verejné linkové dopravy byly jizdni fady do modelu zapracovany v agregované podobé.

Celkem bylo definovano 114 linek vetejné hromadné dopravy, jejich celkova délka ¢ini cca 809 km.
Socioekonomicka data a zonalni data

Zonalni data jednotlivych dopravnich zén byla ziskana z CSU, se zakladem dat dle SLDB 2011 s korekci
k roku 2020 (pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet ubytovanych, pocet
student(l), vyuZito bylo také Administrativniho registru ekonomickych subjektl (pocet zaméstnancd,
pfipadné pocet podnikatelskych subjektd) k roku 2020. Dopliujicimi daty jsou volné dostupné
materidly ve formé vyrocnich zprav Skolskych zafizeni (pocet studentd). Dalsi dopliujici data pro
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zdroje/cile cest (zejména vyznamné obchodni, primyslové a zabavni plochy), byla odvozena dle
metodiky stanoveni intenzity generované dopravy.

Dopravni chovani obyvatelstva

Informace o specifickych hybnostech a distribucnich kfivkach byly odvozeny z Prizkumu dopravniho
chovani obyvatel mésta Karlovy Vary (PDCH KV), ktery se uskutecnil v roce 2018 v rdmci dokumentu
Plan mobility Karlovy Vary. Data pro tvorbu distribu¢nich funkci byla k dispozici pro vnitfni modelované
Uzemi, pricemz délbu prepravni prace podle Ucelu cest byly sestaveny pro kategorie bydlisté,
zaméstnani, resp. podnikani, skola a ostatni (ndkupy, lékat, sluzby, rekreace apod.). Pro vnéjsi uzemi
byly provedeny korekce téchto vysledkd podle SLDB 2011.

Pfepravni proudy v osobni dopravé

Dostupna data do matice prepravnich vztahi jsou k dispozici pouze pro vnéjsi cilovou a zdrojovou
dopravu, resp. dojizdku/vyjizdku do zaméstnani a do Skoly (SLDB 2011), mezi-zonalni ukazatele a
ukazatele pro jednotlivé dopravni zony byly prevzaty z prizkumu dopravniho chovani z roku 2018.

Objemy dopravy vnéjsi cilové a zdrojové dopravy byly odvozena ze smérového prizkumu na kordonu
mésta (duben 2018) v rdmci Planu mobility Karlovy Vary. Vysledky byly korigovdny na parametry
verejné hromadné dopravy, jednalo se zejména o dostupnost obchodnich center.

Dopravni zatiZzeni v osobni dopravé

DulezZita kategorie vstupnich dat, ktera slouZi také ke kalibraci a validaci modelu, k dispozici byly jednak
informace a odborné odhady v ramci Planu mobility Karlovy Vary. Aktualizované data pro MHD poskytl
DPKV ve formé prepravenych osob na jednotlivych linkach za rok 2019.

1.4 VYPOCTOVA CAST DOPRAVNIHO MODELU

Dopravni model pro mésto Karlovy Vary je zaloZen na klasickém sekvencénim ¢tyfstupfiovém modelu a
je konstruovan v souladu s metodikou pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych dopravnich model(
(CDV, 2017) za pomoci specializovaného SW OmniTRANS 6.0.26

Socioekonomické skupiny

Na zakladé PDCH KV a dostupnosti vstupnich dat model sleduje 3 socioekonomické skupiny obyvatel:
e obyvatelé celkem, z toho dale:
o ekonomicky aktivni
o studenti
e ubytovani

Sledovanym skupinam bylo mozné na zakladé 3 druh( zonalnich dat:
e navstévnici (obchodni, zabavni a Iékarska zafizeni)
e zaméstnanci
e studenti

Prifadit 6 para cest:

*  bydlisté — zaméstnani zaméstnani — bydlisté;
e bydlisté — skola Skola — bydlisté;
e bydlisté — ostatni ostatni — bydlisté

Kombinaci téchto parametrl vznikaji poptavkové vrstvy, jejichZ chovani je do urcité miry homogenni a
Ize je popsat specifickou hybnosti a priimérnou prepravni vzdalenosti ¢i primérnym cestovnim ¢asem
v podobé distribucnich kfivek. Celkem bylo ur¢eno 10 poptavkovych vrstev, ke kazdé poptavkové
vrstvé je vazana rozmérové stejna matice. Tyto kroky byly provedeny vramci tvorby modelu
automobilové dopravy, ktery byl soucdsti Planu mobility Karlovy Vary.
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1.4.1 Pfepravni vztahy, délba pfepravni prace

Pfepravni vztah je popis jedné cesty z bodu A do bodu B reprezentovany zdrojem a cilem. Velikost
prepravniho vztahu je mozné definovat jako sumu vsech jednotlivych cest z daného zdroje do daného
cile za modelovy c¢as. Cilem modelovani prepravni poptavky je urceni velikosti kazdého prepravniho
vztahu mezi kazdou z dopravnich zén. Vysledek je zapsan do ¢tvercové matice, ktera predstavuje
graficky zapis kazdého vztahu mezi dopravnimi zénami v bunce definované sloupcem a radkem

v vey

Pro matici vztahU plati pravidlo, kde celkovy pocet zdrojli se rovna celkovému poctu cil(, a to se rovna
celkovému poctu dopravnich vztaha:

suma DZ = suma DC = D (pocet dopravnich vztahu resSeného uzemi)

Dalsi okrajovou podminkou je, aby soucet vSech cest okrsku byl rovny objemu zdrojové dopravy okrsku
a suma cilové dopravy okrsku odpovidala analogicky objemu cilové dopravy okrsku. MdzZeme hovofit
o sumé radku ¢i sloupce.

Pro tvorbu cest byla pouzita distribu¢ni funkce poptavkového modelu, jejiz parametry byly stanoveny
na zékladé informaci PDCH KV, doplnénych o informace CSU a s pfihlédnutim k dal$im dostupnym
podkladdm a zahrani¢nim prizkum({m. Odporovymi hodnotami pro tvorbu jednotlivych vztahl je
linearni kombinace ¢asu a prepravni vzdalenosti.

Vychozim podkladem byly vysledky dopravniho modelu automobilové dopravy v ramci Planu mobility,
kde prepravni vztahy byly stanoveny gravitaéni metodou na zakladé specifickych hybnosti dle PDCH
KV. Pro potfeby modelu vefejné hromadné dopravy byly revidovany vazby vnéjsi cilové a zdrojové
dopravy a obecné vazby na rozhodujici obchodni centra v izemi. Dle metody progndzy generované
dopravy muze byt VHD aZ 3,5krat méné vyuzivana neZz IAD v dostupnosti obchodnich center.
Z prepravnich vztahi byla vyloucena tranzitni doprava s vyjimkou rychlikovych spoji na Zeleznic¢ni trati
140, divodem je nedostatek vyuZitelnych informaci. Po korekcich byla definovana matice vztah(
s poctem 350 x 350 poli.

DELBA PREPRAVNI PRACE, OBJEMY DOPRAVY

Vypocet délby prepravni prace urcuje, jakym zplsobem jsou poptavkové matice rozdéleny mezi druhy
dopravy. Hodnoti se kazdy vztah v kazdé poptavkové vrstvé, kdy dochazi k porovnani odpord pro
zvolené dopravni mody. Celkovy pocet cest byl stanoven na zakladé specifickych hybnosti a
poptavkového modelu dle PDCH KV, z dostupnych podklad( byly odvozeny podrobnéjsi specifikace
nebo smérovani cest v rdmci feseného uzemi.

Vychozi vstupni objemy jednotlivych modl verejné hromadné dopravy za 24 hodin pracovniho dne
byly prevzaty z odhadu v rdmci Planu mobility Karlovy Vary. V pfipadé MHD byly pouZity podklady
DPKV pro rok 2019. Nasleduji vychozi objemy a délba ptrepravni prace:

MHD 47,5 tisic osob podil 0,761
VLD 8,8 tisic 0,141
Zeleznice 6,1 tisic 0,098
Celkem 62,4 tisic osob.

1.4.2 Prirazeni na sit

Vypocty pro jednotlivé médy VHD byly provedeny na zakladé vyhodnosti trasy s moznosti variaci cest
v kroku pfidéleni dopravy na sit, pro stanoveni vyhodnosti je pouzita kombinace ¢asu a vzdalenosti.
Objemy byly na sit kapacitné zavislou metodou, veskeré hodnoty jsou v osobach za 24 hodin bézného
pracovniho dne.

Pro vypocet pretizeni vefejné dopravy byla pouZita odporova funkce se zadanim parametrli pro
uzivatelské specifikovani neochoty cestovat danymi (preplnénymi) dopravnimi prostfedky verejné
dopravy. Zavislost neochoty vyuzit dany dopravni prostfedek stoupa s jeho naplnénim, a to ve dvou
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postupnych krocich — na pocet sedadel a na pocet mist ke stani, pfiCemz po zaplnéni dostupnych
sedadel neochota vyuziti daného spoje stoupa strméji.

P!

0 0.5 1 15 2 25 3
VCratio

Obrdzek 8: priklad zadané funkce zohledriujici preplnénost dopravnich prostredk( verejné hromadné dopravy

Nasleduje prehled zakladnich definovanych parametri obsazeni pro standardni vozidla VHD:

e MHD
- sedici 30 osob
- max. 50 osob
e VLD
- sedici 40 osob
- max. 50 osob
e Zeleznice, bez rychlikovych viaku
- sedici 100-120 osob
- max. 110-130 osob.

1.4.3 Kalibrace a validace

v veyv

kontrolovany dalsi atributy, které sit vefejné hromadné dopravy obsahuji, jako napf. jizdni doba,
zastaveni na zastavkach a frekvence, vybér pristupovych tras apod.

Validace modelu je provedena v nékolika krocich. Je vyhodnocena zdkladni statistika pro stanovené
body na siti vefejné hromadné dopravy, pficemz v pfipadé MHD se jedna o odborné odhady na obvodu
SirSiho centra mésta. Odborné odhady zatiZeni byly provedeny také u VLD na zakladé nabidky, body
validace jsou stanoveny na vstupech do mésta. Zelezni¢ni osobni doprava je validovana na vlakové
stanice/zastavky dle podkladd €D a.s.

NiZe je doloZena valida¢ni tabulka s uvedenim absolutni a relativni odchylky mezi modelovanymi
hodnotami a zjisténymi/odhadovanymi hodnotami.
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Dopravai méd Body validace Vychozi hodnota| Modelovana Absolutni Relativni
/odhad hodnota odchylka modelu| odchylkav %
Zapadni 1554 1125 429 27,6
Moskevska 3192 2893 299 9,4
Krale Jitiho 672 998 326 48,5
nabrezi Osvobozeni 903 820 83 9,2
Méstska hormadna I. P. Pavlova 882 923 41 4,6
doprava BezruCova 7224 5570 1654 22,9
Vitézna 5082 5755 673 13,2
Ostrovsky most 3150 3613 463 14,7
Chebsky most 6804 7308 504 7,4
Suma 29463 29005 458 1,6
1/20, Bfezova 280 278 2 0,7
111/2082, Bfezova 320 280 40 12,5
111/2087, Bfezova 360 338 22 6,1
111/20811, OlSova Vrata 120 125 5 4,2
1/6, Olsova Vrata 440 432 8 1,8
11/222, Drahovice 440 454 14 3,2
Verejna linkova 1/13, Dalovice 520 537 17 3,3
doprava Vysoka, Dalovice 200 196 4 2,0
111/22129, Dalovice 1420 1567 147 104
111/22129, Otovice 380 382 2 0,5
11/220, Stard Role 560 585 25 4,5
11/222, Pocerny 1680 1650 30 1,8
111/00635, Hory 1220 1211 9 0,7
Suma 7940 8035 95 1,2
Karlovy Va ry'dolm nadrazi, 940 947 7 07
trat 142
Zelezni¢ni osobni Karlovy Vary 4648 4668 20 0,4
doprava Dalovice 66 125 59 89,4
Karlovy Vary - Dvory 384 523 139 36,2
Suma 6038 6263 225 3,7
VHD celkem 43441 43303 138 0,3

Tabulka 2: validacni hodnoty modelu dopravy; zdroje: dopravni model, informace dopravci, odborné odhady

Vzhledem k velmi omezenym vstupnim datlm pro kalibraci a validaci dopravniho modelu je zcela
nezbytna jeho aktualizace na zakladé souhrnnych dopravnich prizkum( VHD, pfedevsim pak MHD.
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2. CHARAKTERISTIKA SOUCASNEHO STAVU

V Uvodu této kapitoly je nezbytné uvést, Zze model vefejné hromadné dopravy je svych charakterem
makroskopicky, multimodalni produkt, zahrnujici systémy MHD, VLD a Zelezni¢ni osobni dopravy,
véetné dopravy pési, ktera zajistuje dostupnost tzemi k zastavkam VHD.

Z povahy makroskopického, multimodalniho modelu Ize ocekavat jistou miru nejistoty mezi zadanymi
nebo odhadovanymi parametry a modelovymi vystupy. Za rozhodujici pfic¢inu lze povaZovat predevsim
del$i soubéhy tras méstské hromadné dopravy a vefejné linkové dopravy, které se projevuji na
celkovém zatizeni jednotlivych linek a obrati/pfestupli na zastavkach. Pfedevsim hodnoty tykajici se
prestupujicich osob je nutné povaZovat za orientacni.

V zavéru této kapitoly jsou uvedeny rozbory vybranych lokalit z hlediska kvality obsluhy a nejistoty
modelového zatéZzovani.

Nasledné uvadime prehled zakladnich analytickych vystupld modelu vefejné hromadné dopravy
v feSeném Uzemi mésta Karlovy Vary a okoli. Charakteristiky jsou vyhotoveny souhrnné pro VHD jako
celek, dale samostatné pro jednotlivé systémy.

2.1 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Obecné Ize celkovou nabidku vefejné hromadné dopravy v feSeném Uzemi povaZovat za dobrou.
PfestoZe nejsou vSechny systémy zahrnuty do integrovaného dopravniho systému, je nabidka vhodné
koordinovana a doplnujici se. V siti VHD funguji ,pfirozené” prestupni mista, predevsim se jedna o tyto
uzly — vlakova stanice Karlovy Vary, zastavky TrZnice a Rozcesti u Konicka a spole¢né Terminal
Karlovy/vlakova stanice Karlovy Vary dolni nadrazi. Pozitivni hodnoceni se vztahuje také na systém
MHD, nicméné existuji lokality s nedostatky v kvalité dopravni obsluhy, predevsim se jedna o lokalitu
Rybare, Cankovska.

Dle vysledkli modelového zatéZovani verejné hromadné dopravy byl definovan celkovy pocet
prepravenych osob v objemu 84086 cestujicich za 24 hodin bézného pracovniho dne.

Na zakladé podrobnéjsi analyzy vazeb a obratu cestujicich na zastavkach bylo bez prestupu vykonano
celkem 61791 cest s podilem zhruba 73 %. Mira prestup(l v rdmci verejné hromadné dopravy jako celku
vychazi cca 27 %, znamena to, Ze priblizné kazda ctvrtd cesta je realizovana s prestupem.

Nasleduje prehled dopravnich, prepravnich vykonU a dalSich ukazatell podle jednotlivych systém.

, Méstska hromadna | Zelezniéniosobni | Verejna linkova
Ukazatele/systém Celkem
doprava doprava doprava

Podet spoju/vlaki 874 139 403 1416
Dopravni vykon [vozkm] 6041 1075 2811 9927
Dopravni vykon [mistkm] 301750 159950 140550 602250
Prepravni vykon [oskm] 119025 40717 64485 224227
Prepravené osoby 59084 7781 17221 84086
Primérné vyuZiti nabidky [%] 39,4 25,5 45,9 37,2
Primérna délka cesty [km] 2,0 5,2 3,7 2,7

Tabulka 3: dopravni model — celkovd rekapitulace verejné hromadné dopravy
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Nasledujici obrazky dokladaji zatizeni dopravni sité VHD pro vychozi rok 2019.

put LHOJ"‘-

Obrdzek 10: dopravni model — kartogram verejné hromadné dopravy, detail centra a okoli [osoby/24 hodin]
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2.2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Celkovy pocet prepravenych osob ¢inil dle dopravniho modelu 59084 cestujicich za 24 hodin bézného
pracovniho dne, bez pfestupu bylo vykonano 42170 cest s podilem cca 71 %. Mira prestupu vychazi
zhruba 29 %, znamena to, Ze priblizné kazda tfeti aZ Ctvrta cesta je realizovana s prestupem.

Nasledujici tabulka doklada rekapitulaci linek MHD, tvorba linek je feSena zjednodusenou formou. Do
modelu nebyly zapracovany nocni linky.

Rekapitulace méstské hromadné dopravy

Linka MHD | Pocet spojti Dopravni vyko'n Prepravni vykon Pirepravené osoby
vozkm mistkm v oskm
1 75 723 36150 18256 7590
2 74 637 31850 10971 6120
3 70 567 28350 8910 5215
4 32 89 4450 2193 3447
5 56 378 18900 6341 3333
6 80 598 29900 11743 6361
7 14 108 5400 1688 478
8 34 302 15100 9274 1825
9 26 198 9900 5307 1708
12 34 279 13950 4109 2508
13 73 598 29900 10862 5291
15 76 522 26100 10795 5285
16 24 101 5050 1443 930
17 46 215 10750 5265 2177
19 30 450 22500 6560 3627
22 38 264 13200 5168 2059
lanovka /30/ 92 12 300 140 1130
Celkem 874 6041 301750 119025 59084

Tabulka 4: rekapitulace méstské hromadné dopravy; zdroj: dopravni model

Pozndmka: Pocet prepravenych cestujicich dle dopravniho modelu vychdzeji kolem 59,1 tisic osob/24 hodin
bézZného pracovniho dne. Ve srovndni s poskytnutymi udaji DPKV, kdy je uvddén pocet cestujicich 47,5 tisic
osob/24 hodin, se jednd o zhruba 24 % vyssi hodnotu. Soucasné vychdzi odchylka od odhadovaného zatizeni MHD
na stanovenych profilech zhruba 1,7 % (kapitola 1.3.4).

Pri¢inou rozdilnosti miZe byt kombinace nejistot tykajicich se statistického vypoctu prepravenych osob na zdkladé
prodejnosti jizdnich dokladd, nadhodnocené atraktivity obchodnich center a mnoZstvi faktickych prestupi v ramci
dopravniho modelu.

Uvedené poznatky vsak nijak nesniZuji kvalitu a vypovidajici hodnotu dopravniho modelu ve vztahu
k posuzovanym opatfenim a vyhledovym zamérim, protoZe odchylka se promitd do vsech dalSich zatéZovacich
vypoctid. Nicméné doporucujeme, aby po stabilizaci mobility osob, byly provedeny aktudini dopravni priizkumy na
vybranych profilech VHD a ndslednd uprava kalibrace a validace modelu VHD.

19



Model vetejné hromadné dopravy mésta Karlovy Vary

Nasledujici obrazky dokladaji zatizeni dopravni sité MHD pro vychozi rok 2019.

Obrazek 11:
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Obrdzek 12: dopravni model — kartogram méstské hromadné dopravy, detail centra a okoli [osoby/24 hodin]
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VYZNAMNE ZASTAVKY A PRESTUPNI MISTA

Vybrané zastavky MHD

Zastavka MHD Nastup Prestup Vystup Obrat Celkovy obrat
TrZnice 1933 7024 1629 10586 12445
Horni nadrazi 2090 4 2154 4248 4248
Nemocnice 1318 989 1534 3841 4530
Elite 656 1781 747 3183 4192
Rozcesti u Konicka 401 2382 373 3157 4603
Drahomira 1363 87 1513 2963 2963

Tabulka 5: obraty cestujicich na vyznamnych zastdavkdch MHD [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model
Pozndmka: sloupec ,,Celkovy obrat” obsahuje také obrat cestujicich VLD

Rozhoduijici pfestupni zastdvkou MHD je zastdvka TrZznice, nasleduji zastavky Rozcesti u Konicka a Elite.

2.3 ZELEZNIENI OSOBNI DOPRAVA, VEREINA LINKOVA DOPRAVA

Zelezni¢ni osobni doprava prepravi za 24 hodin béZného pracovniho dne 7781 cestujicich, zhruba 2/3
cestujicich prestupuje do systému MHD. Verejna linkova doprava prepravi celkem 17221 cestuijicich,
dohromady se jedna o 25002 cestujicich za 24 hodin bézného pracovniho dne.

Nasledujici tabulka doklada rekapitulaci viakd Zelezni¢ni osobni dopravy a linek VLD, pricemz tvorba
linek je fesena zjednodusenou formou. V pfipadé VLD se jedna také o svazky linek na spolecné trase.

Rekapitulace Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové dopravy
Trat/linka P:)(':et - Dopravm’v?ko,n Prepravni vykon Prepravené osoby
vlakt/spojti | vlkm/vozkm mistkm v oskm
140 62 519 104270 22373 4272
141 8 28 1960 532 176
142 41 310 34100 12695 2523
149 28 218 19620 5117 810
Suma 139 1075 159950 40717 7781
421101 26 148 7400 2387 600
421103 18 110 5500 3793 1377
421104 19 112 5600 3125 1135
421111 53 287 14350 6110 2082
421146 16 145 7250 4358 979
421147 18 160 8000 4697 1077
421148 6 66 3300 2380 368
421180 22 137 6850 2241 517
421201 10 60 3000 2854 961
421215 28 163 8150 2712 867
421391 42 316 15800 6980 1482
421702 46 357 17850 9406 2191
421703 77 583 29150 10389 2688
421705 15 124 6200 1705 494
481220 7 43 2150 1348 403
Suma 403 2811 140550 64485 17221
Celkem 542 3886 300500 105202 25002

Tabulka 6: rekapitulace Zeleznicni osobni a verejné linkové dopravy; zdroj: dopravni model
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Obrdzek 13: kartogram verejné linkové a Zelezni¢ni osobni dopravy [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

VYZNAMNE STANICE A ZASTAVKY, PRESTUPNI MISTA

Vlakova stanice Nastup Prestup Vystup Obrat
Karlovy Vary 2360 525 2308 5193
Dolni nadrazi 768 4 761 1533

Tabulka 7: obraty cestujicich na vyznamnych vlakovych stanicich [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

Pozndmka: kategorie prestup obsahuje prestupujici osoby pouze v ramci systému Zelezni¢ni osobni dopravy

Zastavka VLD Nastup Prestup Vystup Obrat
Karlovy Vary 907 642 1052 2601
TrZnice 201 1383 274 1858
Rozcesti u Konicka 147 1205 93 1445

Tabulka 8: obraty cestujicich na vyznamnych zastdvkdch VLD [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

Pozndmka: kategorie prestup obsahuje prestupujici osoby pouze v ramci systému VLD
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Obrdzek 14: dopravni model — kartogram verejné linkové (fialovou) a Zelezni¢ni osobni dopravy (modrou), detail
centra a okoli [osoby/24 hodin]

2.4 ROZBORY VYBRANYCH LOKALIT, NEJISTOTY

Rozbory vybranych lokalit a hodnoceni nejistot modelového zatéZovani byly zaméreny zejména na
kvalitu obsluhy Uzemi a dostupnost vybranych lokalit.

Soucasti modelu vefejné hromadné dopravy jsou pristupové trasy pési dopravy k zastavkam VHD.
Podle jejich rozsahu a intenzity Ize hodnotit kvalitu obsluhy predmétného Uzemi, v pfipadé jejich
nadmérné intenzity a rozsahu lze usuzovat, Ze alternativa premistovani chlzi je kvalitou vyhodnéjsi
neZ dopravnimi prostiedky VHD.

RYBARE, LOKALITA CANKOVSKA

Z nasledného obréazku 15 je patrné, 7e severné zastavek MHD U Kostela a Cankovska je pomér dopravy
MHD/pési v poméru priblizné 1:2, zatizeni trasy MHD v po¢tu 1339 cestujicich k zatiZeni pésich tras
v poctu 2796 osob. Ne zcela dobra dopravni situace z hlediska obsluhy Uzemi MHD odpovida celkové
nabidce 34 spojl za 24 hodin pracovniho dne v jednosmérném rezimu. Z dolozeného vyplyva, Ze pro
vétsinu vztah( je vyhodnéjsi pési dochazka na zastavky na ulici Sokolovska.

Napfiklad srovnani s obsluhou oblasti Stara Role — celkova nabidka MHD 219 spoj(i za 24 hodin, pocet
obyvatel zhruba 6 tisic osob; lokalita Rybare, Cankovska 34 spojil za 24 hodin, pocet obyvatel zhruba
4,3 tisic osob.

Lokalita Rybare, Cankovska vykazuje nejvyssi podil pési dopravy ve srovnani k zatizeni linek MHD na
Uzemi mésta Karlovy Vary.
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Obrdzek 15: dopravni model — dopravni zatiZeni tras MHD (zelenou) a pésich tras (oranZovou) v lokalité Rybdre,
Cankovskd [osoby/24 hodin]

LOKALITA VLAKOVE STANICE KARLOVY VARY

V ptipadé lokality vlakové stanice Karlovy Vary spociva nejistota modelového zatéZzovaniv rozsahu pési
dopravy. Nasledujici obrazek doklada vyznamnou pési trasu do prostoru nadrazi z lokality RGZovy Vrch
se zatizenim 647 osob, dale pési vazbu mezi nddrazim a trasou MHD v ulici Sokolovska se zatizenim
271 osob a pési vazbu z nadrazi na Ostrovsky most smérem do centra mésta se zatizenim 74 osob za
24 hodin.

Nejistota modelového zatéZzovani spociva pravé v uvedenych zatizeni pési dopravy, kdy napf. pfi jiném

zpUsobu tvorby dopravniho modelu vychazi zatizeni pési trasy smérem na Ostrovsky most a centrum
mésta vice neZ 4ndsobné.

Diskuse nad touto problematikou by méla obsahovat mistni znalosti tykajici se zminénych pésich tras.
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Obrdzek 16: dopravni model — dopravni zatiZeni tras MHD a pésich tras v lokalité viakové stanice Karlovy Vary
[osoby/24 hodin]

LOKALITA KRAISKE NEMOCNICE KARLOVY VARY

Obdobna problematika jako u vlakové stanice Karlovy Vary, nejistota modelového zatéZzovani spociva
v rozsahu pési dopravy. Vyznamna je predevsim trasa mezi lokalitou nemocnice a prostorem kfizovatky
ulic Bezrucova-Vitézna-Horova se zatizenim 738-941 osob za 24 hodin, k hodnoceni patfi také pési
trasa v ulicich Americkd, Rumunskda smérem k ulici Vitézna. Doporucujeme hodnotit i pési trasu
propojujici ulice Lidicka a Stara Kysibelska, resp. Prasna, Vitézna, vedouci v ulicich Narodni, Kollarova.

v v/

Nejistota modelového zatéZovani spociva predevsim v zatizeni pési trasy smérem ke kfiZovatce
BezrucCova-Vitézna-Horova jako alternativé MHD.

v v/

Diskuse nad touto problematikou by méla obsahovat mistni znalosti tykajici se zminénych pésich tras.
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Obrdzek 17: dopravni model — dopravni zatiZeni tras MHD a pésich tras v lokalité Krajské nemocnice Karlovy Vary
[osoby/24 hodin]

UzEMI LAZENSKE ZONY

Problematika dopravni obsluhy Uzemi lazeriské zény spociva ve znacném rozsahu pésich tras, véetné
alternativnich tras k MHD. Z nasledujiciho obrazku je vyznamna pési trasa v ulicich Trzisté, Zamecky
vrch a Petra Velikého, pési trasy v ulicich Stezka Jeana De Carro, Kolma, nameésti Svobody, pési trasy
s vazbou na ulici Podébradska a dalsi. Za nejistotu Ize povaZovat také dopravni vyznam lanovky Imperial
se zatizenim 1129 osob za 24 hodin, resp. alternativni pési trasu v ulicich Libusina, Tylova a Husovo
namésti.

Diskuse nad touto problematikou by méla obsahovat mistni znalosti tykajici se zminénych pésich tras,
véetné dopravniho vyznamu lanovky Imperial.
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Obrdzek 18: dopravni model — dopravni zatiZeni tras MHD a péSich tras v tzemi ldzeriské zony [osoby/24 hodin]
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3. NAMETY NA ZLEPSENI STAVAJICi NABIDKY

Na Gvodni Cast, kterd definuje stavajici/vychozi stav vefejné hromadné dopravy na Uzemi mésta
Karlovy Vary a okoli, navazuje navrh opatfeni pro stfednédoby horizont do roku 2025 se zamérenim
na zlepseni stavajici nabidky. ZlepSeni stavajici nabidky se predpokldda formou dopravné organizacnich
opatteni v trasovani linek, feseni novych spojeni, ndvaznosti a pfestupnich vazeb. U Zelezni¢ni osobni
dopravy a verejné linkové dopravy (VLD) nedochazi k Zadnym zménam.

Naméty byly definovany ze strany Dopravniho podniku mésta Karlovy Vary a.s., jedna se o nasledujici

opatfeni:

nova linka: Doubi = TaSovice - Tesco - linka by dale pokracovala k Trznici

zména soucasné linky 12: obousmérné vedeni linky pres Sokolovskou ulici — pres Pivovar >
Keramicka 8kola = Cankovska ..., zru$eni zastavky Dolni Kamenna; vzhledem k profilu
prdjezdnosti trasy nedoporucuju vést linku v protisméru soucasného stavu

zména soucasné linky 6: Doubi = Krajsky urad - Stadion ZM - Zapadni = Trinice - ...
(linka z Doubi by predbézné mohla mit 2 trasy, jednu pres Plzenskou a Zapadni, druhou pres
KU a Tuhnice v poméru cca 66:34 podle vyvoje situace, oteviraci doby Knihovny, KU, apod.)
zména soucasné linky 3: Stara Role - ... - Stadion ZM - Moskevskd - TrZnice - ...;
zména — Usek Trznice > Drahomira - Vychodni - Stara Kysibelska - Lidickd - TrZnice >
..., opacny smér Trznice = Lidicka - Stara Kysibelskd = Vychodni - Drahomira = Trznice
> ..

moznost zmény trasy soucasné linky 5: Usek RGzovy Vrch = Horni nadrazi (misto pGvodni
zastavky Elite) = Trznice - ...

zména soucasné linky 9: doplnit o zastavku Dolni Kamenna

interval provozu k LD Imperial a k Divadelnimu namésti v poméru 75/25 % z divodu
posileni vnimani LD Imperial.

Obrdzek 19: trasa ndmétu nové linky Doubi-Tesco-TrZnice
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Obrdzek 21: trasy upravené linky 6
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Obrdzek 23: trasa upravené linky 3, polovina spoju
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Obrdzek 25: trasa upravené linky 9
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Nasledujici tabulka 9 doklada srovnani linek MHD ve stavajicim stavu a dle namét(i DPKV. Pozitivni je
udrzeni poctu prepravenych osob v ramci MHD na Urovni 58,7 tisic za 24 hodin, rovnéz srovnatelné
dopravni vykony se sou¢asnym stavem v objemu zhruba 6 tisic km za 24 hodin (nejsou zapoc¢teny nocni
linky). Nepatrné zhorseni Ize odvozovat ze zvySeného prepravniho vykonu v objemu kolem 121,9 tisic
oskm za 24 hodin. Ve srovnani se stavem se jedna o narlst o 1,9 %, coZz se projevuje naptiklad
v primérném prodlouzeni jizdni doby. Na zavér kapitoly je zpracovano doporuceni k jednotlivym
namétim DPKV.

Rekapitulace méstské hromadné dopravy, souhrn VHD - varianta DPKV

Linka MHD Pocéet spoju/vlaku Dopravni vykon (vozkm/vlkm) | Pfepravni vykon (oskm) Prepravené osoby
stav DPKV stav DPKV stav DPKV stav DPKV
1 75 75 723 723 18524 17045 7708 6994
2 74 54 637 409 11163 7253 6389 4274
3 70 36 567 304 9178 4376 5260 2627
18 278 5394 2639
32 32 89 89 2217 2162 3467 3424
5 56 56 378 402 6342 7066 3378 3472
6 80 24 598 207 11673 5223 6347 2646
48 343 8345 3806
7 14 14 108 108 1743 1730 496 497
34 34 302 302 9263 9276 1826 1824
9 26 26 198 208 5300 4853 1712 1501
12 34 34 279 271 4067 4483 2448 2686
13 73 73 598 581 10863 11178 5295 5352
15 76 76 522 522 10724 11565 5323 5745
16 24 20 101 79 1405 811 943 599
17 46 46 215 215 5289 5151 2166 2093
19 30 30 450 450 6621 7112 3624 3768
22 38 38 264 264 5142 4504 2054 1685
lanovka /30/ 92 92 12 12 56 145 452 1169
nova /31/ 0 24 0 261 0 4207 0 1877
Suma MHD 874 850 6041 6028 119570 121879 58888 58678
Suma vlaky 139 139 1075 1075 40465 39806 7750 7731
Suma VLD 403 403 2811 2811 64198 62793 17225 16565
Celkem VHD 1416 1392 9927 9914 224233 224478 83863 82974

Tabulka 9: rekapitulace méstské hromadné dopravy, souhrn VHD; varianta DPKV, srovndni

Nasledujici obrazky 26, 27 dokladaji zatizeni sit¢ MHD pro dopravni situaci, kdy jsou zapracovany
naméty DPKV, hodnoty reprezentuji vychozi rok 2019 v osobach za 24 hodin béZzného pracovniho dne.

Obrazek 28 predstavuje rozdilovy kartogram zatizeni sité MHD mezi variantou DPKV a vychozim
stavajicim dopravnim zatizenim. Udaje jsou v osobdch za 24 hodin béZného pracovniho dne.

Pozndmka: Upozorriujeme, Ze kaZdym novym zatéZovacim vypoctem miZe dochdzet a dochdzi k drobnym
odchylkam mezi vyslednymi hodnotami i u shodnych zatéZovacich stavu. Vzhledem k tomu, Ze ke srovndvdni
vysledki dochdzi v radmci jednoho zatéZovaciho vypoctu, nejsou rozdily zdvadou v ndslednych analyzdch zmén.
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Obrdzek 27: kartogram méstské hromadné dopravy, detail centra a okoli, varianta DPKV [osoby/24 hodin]; zdroj:
dopravni model
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Obrdzek 28: rozdilovy kartogram méstské hromadné dopravy, detail centra a okoli, varianta DPKV [osoby/24
hodin]; zdroj: dopravni model

3.1 ANALYZA ZMEN, DOPORUCEN(

Pfedevsim na zakladé analyz vysledkl a srovnani tykajici se prepravenych osob, dopravniho a
prepravniho vykonu (tabulka 6) a rozdilového kartogramu zatiZeni sité MHD dle varianty DPKV a
vychoziho soucasného stavu byly odvozeny nasledujici zavéry a doporuceni:

a)

b)

c)

d)

Nova linka (linka 31) Doubi-Tesco-TrZnice, v trase ulic Zapadni, Moskevska, doplfiuje nabidku
v ulicich Chebska, Sokolovska, Zapadni a Moskevska. Frekvence byla stanovena na 24 spoju
v obou smérech dohromady, priimérné vyuZiti nabidky vychazi 16,1 osob na vozidlo, co?Z je
zhruba 20,3 % pod celoméstskym pramérem vyuziti MHD. Nicméné ve srovnani s dalSimi
linkami s niz$i produktivitou se linka nachazi spiSe v horni poloviné. Namét vyzaduje dalsi
diskusi.

Zména linky 12, zruSeni zastavky Dolni Kamennd, vykazuje mirné pozitivni vysledky, namét je
realizovatelny, mirné zlepsSuje dopravni obsluhu Uzemi a Ize jej doporudit. V této souvislosti je
nutné uvést, Ze doplnéni nabidky o obousmérnou linku mezi centrem mésta a obratistém
v ulicich Cankovskd, Koneéna v trase ulice Zelezni¢ni obsluhu Gzemi zlep$uje o zhruba 10 %.
Uprava linky 6 do dvou tras Doubi-Krajsky Gfad-Tuhnice-Trznice a dale a Doubi-Plzeriska-
Zapadni-Trznice s rozdélenim nabidky 24/48 spoji vykazuje mirny narlst prepravenych osob
pfi mirném snizeni dopravniho vykonu. Priimérné obsazeni vychazi 24,7 osob na vozidlo, coz
je 22,2 % nad celoméstskym primérem vyuziti MHD, ve srovnani svychozim stavem je
efektivita vyssi o cca 27 %. Namét Ize doporucit.

Linka 3 Starad Role-Stadion ZM-Zapadni-Trznice byla rozdélena do dvou tras s ohledem na
vedeni nové linky 31 pres Tuhnice. Polovina linky je vedena pres Tuhnice a Lidickou
s ukonéenim Stard Kysibelska, druha polovina v trase Zapadni a déle jako polookruzni dle
namétu DPKV. Propojeni ulic Stard Kysibelska a Lidicka linkou MHD se ukazuje jako pfinosné,
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primérné obsazeni vychazi 16,7 osob na vozidlo, efektivita linky se oproti sou¢asnému stavu
zvysila o zhruba 3 %. Namét Ize doporucit.

Upravena trasa linky 5 pres zastavku Horni nadrazi vykazuje mirny nardst prepravenych osob,
zvysuje se také efektivnost nabidky o pfiblizné 4,8 %. Soucasné se zvysuje dopravni vykon o 24
km v béZzném pracovnim dni. Dle srovnani zatizeni sité MHD, resp. z rozdilového kartogramu
je patrné, Ze pfrirlistek zatiZzeni prevaZuje ve vztahu k zastavce Horni nadrazi, smérem k centru
mésta pak prevazuje mirny Ubytek cestujicich (-870/+625). Namét vyzaduje dalsi diskusi, ve
vztahu k centru vedle Ubytku cestujicich v MHD dochazi také k ubytku pési dopravy. Pro
vyhledovou dopravni situaci vychazi namét priznivéji.

Uprava trasy linky 9 pfes zastavku Dolni Kamenna mirné snizuje pocet pfepravenych osob,
efektivita nabidky se sniZzuje o zhruba 13 %, dopravni vykon se zvySuje o 10 km v béZném
pracovnim dni. Dopravni model vykazuje na zastavce Dolni Kamenna nulovy obrat, coz nelze
povaZzovat za realné. Vzhledem k vyznamu a potencidlu zdjmového Uzemi je obsluha MHD
nezbytna.

Po Upravé parametru vypoctu vykazuje LD Imperial ve vychozim stavu zatizeni 1169 cestujicich
za 24 hodin, cozZ predstavuje zhruba 64 % kapacity sedicich. Dle navrhu DPKV byla celkova
nabidka linek MHD smérem k Divadelnimu ndmésti a k LD Imperial ze sou¢asného stavu 74/73
spoju ve prospéch Divadelniho namésti upravena na navrhovanych 32/95 spojli ve prospéch
LD Imperial. Pfes vyraznou zménu podporujici LD se zatizeni omezené linky 2 a trasy LD zménilo
jen minimalné, pocet prepravenych osob na LD se zvysil o zhruba 4 %. Doslo vsak k nardstu
pési dopravy smérem k lazeriskému Uzemi o pfiblizné 16 %. Namét vyzaduje dalsi diskusi,
dlvodem je riziko v rasantnim sniZzeni nabidky, coZ se odrazi v kvalité obsazeni vozidel,
predevsim pak ve Spickovém obdobi.

Vzhledem k velmi omezenym vstupnim datlm pro kalibraci a validaci dopravniho modelu je zcela
nezbytna jeho aktualizace na zakladé souhrnnych dopravnich prizkuma VHD, predevsim pak MHD.
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4. VYHLEDOVE ZAMERY, OPATREN{ PLANU MOBILITY

Model vetejné hromadné dopravy mésta Karlovy Vary

ZavérecCna Cast dokumentace se orientuje na hodnoceni vyhledovych zamérd a opatfeni rozvoje
verejné hromadné dopravy, které jsou obsaZeny v dokumentu Plan udrzZitelné meéstské mobility
Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary vyhotoveného v roce 2019. Analyzy jednotlivych
zaméru a opatfeni jsou zaméreny na Ucinky a prinosy, na jejich celkové hodnoceni.

Vychodiskem je pfijaty redlné optimisticky scénar vyvoje dopravy do roku 2030, ktery predpoklada u
VHD narist podilu na délbé pfepravni prace z plvodnich 26,4 % na vyhledovych 29 %. Jedna se o narUst
pfiblizné 10 %. Tomuto odpovidaji sledovana opatfeni v rozvoji VHD zamérend predevsim na oblast
zkvalitnéni dopravni obsluhy GUzemi MHD a podporu Zelezni¢ni osobni dopravy a multimodalnich

systému.
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Graf 1: Srovndni délby pfepravni prdce vychoziho stavu roku 2018 a navrZenych scéndri vyvoje
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Nasledujici tabulka 7 doklada prehled opatieni dle Planu udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a
Generelu dopravy mésta Karlovy Vary.

Cislo [Nazev Horizont Zodpovédnost
1 Rozvoj MHD v Uzemi lazeriské zény, zlepSeni obsluhy mésta MHD 2023 mésto Karlovy Vary
2 Rozvoj systému integrované dopravy Karlovarského kraje 2023 IDOK/mésto KV
3 Uprednostnénivozidel MHD v dopravnim proudu, doplnéni tarifu 2023 mésto Karlovy Vary
4 Budovaniinformacniho a fidiciho systému MHD, koordinace s IDS 2023 meésto KV/IDOK
5 Pokracovani prestavby zastdvek MHD, bezbariérové pfistupy 2023 mésto Karlovy Vary
6 Rekonstrukce tratového Useku Chomutov-Karlovy Vary 2023 SZDC
7 Zmény v organizaci provozu v Zeleznicni osobni dopravé 2023 IDOK/SZDC/CD
8 Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi 2030 mésto KV/kraj/SZDC
9 Prestavba sité MHD v souvislosti s vystavbou IDT a Charkovského mostu 2030 mésto Karlovy Vary
10 Realizace Zelezni¢ni zastavky Karlovy Vary-Aréna 2030 mésto KV/SZDC

Tabulka 10: Prehled opatreni rozvoje VHD/MHD Karlovy Vary
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Obrdzek 29: Prehled staveb VHD/MHD dle Planu mobility; 1-IDT Dolni nddrazi, 2-Zelezni¢ni zastdvky, 3-pozemni
lanova draha T¥i kriZe

4.1 VYHLEDOVY STAV VHD

Vyhledovy stav verejné hromadné dopravy k horizontu roku 2030 obsahuje nasledujici zaméry a
opatfeni:

= Rozvoj MHD v uzemi lazeriské zony

= |ntegrovany dopravni terminal (IDT), zména organizace dopravy

= Lavky pro pési a cyklisty pres feku Ohfe, napojeni Uzemi IDT a lokality Solivarna

= Zmény v organizaci MHD vyvolané zprovoznénim Knollova mostu

»  Zelezni¢ni zastavky KV Aréna, Tuhnice, Rolava, Rolavské tdoli, Cankovska a Bohatice

= Pozemnilanova drdha T¥i kfize-VF¥idelni.

Kromé vyse uvedenych opatfeni a rozvojovych zamérl, kterd jsou obsaZzena v dokumentu Plan
udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary, byly do dopravniho modelu zapracovdny podnéty Kancelare
architektury mésta Karlovy Vary (KAMKV).

Ramcové se podnéty/naméty vztahuji na:

= urbanisticky rozvoj SirSiho centra mésta, v€etné navaznosti na IDT
= urbanisticky rozvoj Uzemi Stara vodarna
= divadelni korzo, Uzemi mezi Cisarskymi ldznémi a V¥idelni kolonddou.

Celkova nabidka, ktera v oblasti MHD vychazi z feSeni dle DPKV s doplnénim vySe uvedenych opatfeni,
odpovida vyhledové poptdvce v FfeSeném Uzemi. Realizaci novych Zelezni¢nich zastavek je Zeleznic¢ni
osobni doprava vyuzivana také pro vnitroméstskou dopravu, soucasné dochazi ke snizeni vyznamu
elezni¢ni stanice Karlovy Vary. Mezi nejvice zatizené nové Zelezni¢ni zastavky patfi Rolava, Cankovska
a Bohatice, rozvoj Uzemi je potrebny u zastavek Tuhnice a Rolavské tdoli. Nova Zelezni¢ni zastavka
Cankovska zlep$uje dopravni obsluhu obytné oblasti. V siti VHD funguiji ,pfirozené” prestupni mista,
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predevsim se jedna o tyto uzly — vlakova stanice Karlovy Vary, IDT Dolni nadrazi, zastavka Varsavska,
Rozcesti u Konicka spolecné s Zeleznic¢ni zastavkou Rolava a Elite.

Vyhledovy pocet prepravenych osob byl stanoven v objemu 90131 cestujicich za 24 hodin bézného
pracovniho, ve srovnani s vychozim stavem, pred zménami dle DPKV, se jedna o narast 7,5 %. Ve
srovnani se stavem, ve kterém jsou zapracovany zmény DPKV dochazi k narlstu prepravenych osob o
9,5 %. Celkové se mirné snizuje mira prestupl na hodnotu 1,24 — 24 % cest je realizovano s prestupem.

Pri¢inami sniZzeni miry prestupl jsou zmény dle DPKV a opatteni podle Planu mobility, predevsim pak
realizace novych Zeleznic¢nich zastavek.

Nasleduje prehled dopravnich, prepravnich vykona a dalSich ukazatel(l podle jednotlivych systém( pro
vyhled roku 2030.

Celkova rekapitulace VHD - vyhled roku 2030, béZny pracovni den /24 hodin/

) Méstska hromadna | Zelezniéni osobni Verejna linkova
Ukazatele/systém Celkem
doprava doprava doprava

Pocet spojl/vlakl 968 139 403 1510
Dopravni vykon [vozkm] 6506 1075 2836 10417
Dopravni vykon [mistkm] 320625 159950 141800 622375
Prepravni vykon [oskm] 128871 44698 66881 240450
Prepravené osoby 63907 9372 16852 90131
Primérné vyuZiti nabidky [%] 40,2 27,9 47,2 38,6
Primérna délka cesty [km] 2,0 4,8 4,0 2,7

Tabulka 11: celkovd rekapitulace verejné hromadné dopravy, vyhled roku 2030; zdroj: dopravni model

Nasledujici obrazky dokladaji zatizeni sité verfejné hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030.
Dopravni model neobsahuje generovanou dopravu rozvojové oblasti Dolni nadrazi, dlvodem je jeji
doposud neujasnéna a nestabilizovana urbanisticka koncepce. Z hlediska obsluhy predmétného uzemi
Ize nabidku VHD povaZovat za dostatecnou i pro vyhledové obdobi po urbanizaci. V integrovaném
dopravnim terminalu jsou ukonceny vlaky Zeleznicni osobni dopravy na tratich 142 a 149 v celkovém
poctu 61 vlakt, vSechny linky VLD v poc¢tu 403 autobusovych spojt a 9 linek MHD s poctem 320 spoju
za 24 hodin bézného pracovniho dne. Kromé zde ukoncéenych linek MHD je prostor IDT obsluhovan
prajezdnymi linkami MHD prostrednictvim zastavky MHD Dolni nadrazi na ulici Zapadni s celkovym
poctem 300 spoju za 24 hodin bézného pracovniho dne.

Nasledujici obrazky 30 a 31 dokladaji zatizeni sité verejné hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030,
hodnoty jsou v osobach za 24 hodin béZzného pracovniho dne.
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Obrdzek 31: kartogram verejné hromadné dopravy roku 2030, detail centra a okoli [osoby/24 hodin]; zdroj:
dopravni model
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4.1.1 Meéstskd hromadna doprava

Celkovy pocet prepravenych osob ve vyhledovém roce 2030 ¢ini dle dopravniho modelu 63907
cestujicich za 24 hodin bézného pracovniho dne, bez prestupu bylo vykonano 46507 cest s podilem cca
73 %. Mira prestupu vychazi zhruba 27 %, znamena to, ze pfiblizné kazda 4 cesta je realizovana
s pfestupem, ve vztahu k vychozimu stavu se jedna o srovnatelnou uUroven prestup(.

Nasledujici tabulka doklada rekapitulaci linek MHD, tvorba linek je feSena zjednodusenou formou. Do
modelu nebyly zapracovany nocni linky. Oproti stavu dle DPKV doslo pouze ke zméné linky 5, ktera
byla navracena do plvodniho stavu, tedy pres zastavku Elite. Divodem je vyrazné snizeni obratu
cestujicich v Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary jako dlsledek vlivu novych Zelezni¢nich zastavek,
podrobnéji v kapitole 4.2.

Nar(stu prepravenych kolem 7,1 % cestujicich odpovida také zvySeny dopravni vykon na Urovni 7,7 %
ve srovnani s vychozi dopravni situaci MHD. Do dopravniho vykon( se promitaji nové linky MHD a
zména organizace provozu v souvislosti s IDT. Produktivita dopravniho vykonu 40,2 % je mirné vyssi

vvvvv

Nasledujici tabulka 12 predklada zakladni parametry a ukazatele jednotlivych linek MHD, nejvice
vytizenou je linka 32, ktera obsluhuje lazefské Uzemi, naopak nejméné vytiZzenou je linka 33 lanovka

vrv

Tti kfize. Podrobnéji v kapitole 4.2.

Rekapitulace méstské hromadné dopravy, vyhled roku 2030

Linka MHD | Pocet spoju Dopravni vyko’n Prepravni vykon Ptrepravené osoby
vozkm mistkm v oskm

1 75 821 41050 15256 6249

2 54 403 20150 7034 4191

3 54 576 28800 11283 6087

4 32 106 5300 1679 2190

5 56 360 18000 7113 4063

6 72 543 27150 14278 6998
7 14 122 6100 2289 585

8 34 336 16800 10445 2049

9 26 234 11700 5233 1696

12 34 261 13050 4824 3350

13 73 677 33850 9302 4833

15 76 515 25750 12557 6389
16 20 79 3950 948 664

17 46 259 12950 7142 2852

19 30 445 22250 7520 3857

22 38 299 14950 4647 1826
lanovka /30/ 92 12 300 78 633
31 24 283 14150 4332 1938
lazné /32/ 26 161 4025 2873 3203
lanovka /33/ 92 14 350 38 254

Celkem 968 6506 320625 128871 63907

Tabulka 12: rekapitulace méstské hromadné dopravy, vyhled 2030; zdroj: dopravni model

Nasledujici obrazky 32 a 33 dokladaji zatizeni sité MHD pro vyhledovy rok 2030, Udaje jsou v osobach
za 24 hodin bézného pracovniho dne.
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Obrdzek 33: kartogram méstské hromadné dopravy, detail centra a okoli [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model
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VYZNAMNE ZASTAVKY A PRESTUPNI MISTA

Vybrané zastavky MHD - vyhled 2030

Zastavka MHD Nastup Prestup Vystup Obrat Celkovy obrat
Varsavska 1993 6112 2073 10178 10178
Nemocnice 1658 1319 1757 4734 5617
Rozcesti u Konicka 897 2249 868 4014 5300
Elite 887 1887 881 3655 4690
Drahomira 1575 219 1711 3505 3505

Tabulka 13: obraty cestujicich na vyznamnych zastdvkdch MHD [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model
Pozndmka: sloupec , Celkovy obrat“ obsahuje také obrat cestujicich VLD

Rozhodujici prestupni zastdvkou MHD je zastavka Varsavska (ndhrada TrZnice), ve srovnani s vychozim
stavem dochazi k poklesu prestupujicich o zhruba 13 % (912 osob) a celkového obratu cestujicich o
pfiblizné 18 % (2267 osob). Nasleduje zastavka Rozcesti u Konicka s poklesem ptestupujicich o ptiblizné
6 % a nardstem celkového obratu cestujicich o zhruba 15 %. Zmény jsou vyvolany zejména zménami
organizace linek a rozvojem VHD, zejména Zelezni¢ni osobni dopravy.

4.1.2 Zelezniéni osobnf doprava, vefejna linkova doprava

Zelezni¢ni osobni doprava prepravi ve vyhledovém roce 2030 celkem 10264 cestujicich za 24 hodin
béZného pracovniho celkem, oproti vychozimu stavu se jedna o narlst kolem 32 %. Rozhodujicim
dlivodem je zlepSeni obsluhy Uzemi realizaci novych Zeleznic¢nich zastavek.

Verejna linkova doprava prepravi ve vyhledovém roce 2030 16783 cestujicich za 24 hodin bézného
pracovniho dne, coZ ve srovndni s vychozim stavem predstavuje pokles o zhruba 3 %.

Nasledujici tabulka 14 doklada rekapitulaci vlak(i a linek VLD, tvorba vlakd a linek je fesena
zjednodusenou formou, v pfipadé VLD se jedna o svazky linek. Ve srovnani s vychozim stavem se
zmény promitly pouze do tras linek VLD v dlsledku prestavby komunikaci a vystavby IDT.

42



Rekapitulace Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové do

Model vetejné hromadné dopravy mésta Karlovy Vary

pravy, vyhled roku 2030

Trat/linka P:)(":et - Dopravm’v{/ko’n Prepravni vykon Prepravené osoby
vlakt/spojt | vikm/vozkm mistkm v oskm
140 62 519 104270 20656 4897
141 8 28 1960 562 192
142 41 310 34100 16114 3860
149 28 218 19620 5809 1315
Suma 139 1075 159950 43141 10264
421101 26 146 7300 2781 670
421103 18 110 5500 2783 1132
421104 19 95 4750 3100 1086
421111 53 288 14400 5570 1862
421146 16 145 7250 4313 936
421147 18 161 8050 4625 1026
421148 6 66 3300 2408 396
421180 22 143 7150 2466 517
421201 10 59 2950 2861 949
421215 28 170 8500 3143 889
421391 42 322 16100 7687 1613
421702 46 368 18400 9803 2029
421703 77 602 30100 11232 2748
421705 15 124 6200 1756 429
481220 7 37 1850 2136 501
Suma 403 2836 141800 66664 16783
Celkem 542 3911 301750 109805 27047

Tabulka 14: rekapitulace Zeleznicni osobni a verejné linkové dopravy; zdroj: dopravni model
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Obrdzek 35: kartogram verejné linkové (fialovou) a Zeleznicni osobni dopravy (modrou), detail centra a okoli
[osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model
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VYZNAMNE STANICE A ZASTAVKY, PRESTUPN( MISTA

Vlakova stanice Nastup Prestup Vystup Obrat
Karlovy Vary 1490 929 1358 3777
Dolni nadrazi 887 188 1028 2103
Rolava 593 0 613 1206

Tabulka 15: obraty cestujicich na vyznamnych viakovych stanicich [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

Pozndmka: kategorie prestup obsahuje prestupujici osoby pouze v ramci systému Zelezni¢ni osobni dopravy

Zastavka VLD Nastup Prestup Vystup Obrat
Karlovy Vary 1429 1123 1136 3688
RGZovy vrch 738 151 445 1334
Rozcesti u Konicka 195 962 129 1286

Tabulka 16: obraty cestujicich na vyznamnych zastdvkdch VLD [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

Pozndmka: kategorie prestup obsahuje prestupujici osoby pouze v ramci systému VLD

Zelezni¢ni stanice a zastavky zaznamenavaji vyrazné zmény v obratech cestuijicich, co? je diisledkem
rozvoje Zelezni¢ni dopravy vystavbou novych Zelezni¢nich zastavek. Stanice Karlovy Vary dozndva
pokles obratu cestujicich o zhruba 27 %, stanice Dolni nadrazi (IDT) naopak narlst obratu cestujicich o
pfiblizné 37 %. Z novych Zelezni¢nich zastavek vykazuje nejvyssi obrat cestujicich zastavka Rolava.
Podrobnéji v kapitole 4.2.

U verejné linkové dopravy dochazi ke zruSeni zastavky Trznice a tak se prestupy soustieduji na zastavku
Karlovy Vary v rdmci IDT. Nicméné zménami organizace MHD a rozvojem Zeleznic¢ni osobni dopravy se
snizZuji prestupy i obraty cestujicich na zastavkach VLD. Napfiklad u zastavek Trznice a Karlovy Vary se
obrat cestujicich snizuje o zhruba 17 %, v pfipadé zastavky Rozcesti u Konicka o pfiblizné 11 %.

4.2 POPIS A HODNOCENI JEDNOTLIVYCH OPATRENI A ZAMERU DLE DOPRAVNIHO
MODELU

Prehled posuzovanych zaméru a opatieni verejné hromadné dopravy:
a) Rozvoj MHD v Uzemi lazenské zény
b) Integrovany dopravni termindl (IDT), zména organizace dopravy
c) Lavky pro pési a cyklisty pres feku Ohte, napojeni Uzemi IDT a lokality Solivarna
d) Zmeény v organizaci MHD vyvolané zprovoznénim Knollova mostu
e) Zelezniéni zastavky ke zlepseni obsluhy Gzemi mésta
f) Pozemni lanova draha Tri kfize-Vridelni.

AD A) Rozvol MHD v UzEMI LAZENSKE ZONY

Jedna se o novou okruzni jednosmérnou linku E1 provozovanou elektrobusy s trasou Dolni nadrazi, kde
Ize instalovat technologicka zafizeni pro dobijeni vozidla, VarSavskd, Namésti Dr. Horakové, Svahova,
Obfadni sifi, Krale Jifiho, Petra Velikého, Zamecky vrch, Divadelni namésti, Spitdlska lavka, Lazersky
most, Hlavni posta, Varsavska a Dolni nadrazi. Na trase jsou navrZeny 4 nové zastavky — Petra Velikého,
Zamecky vrch, Spitalska lavka a Lazerisky most. Trasa linky je jiZ pfizplsobena urbanistickému rozvoji
SirsSiho centra mésta, v€etné navaznosti na IDT. Délka linky Cini cca 6,3 km, jizdni doba vychazi pfiblizné
15 minut, predpokladany celodenni interval je 30 minut, resp. 26 spoju. Provoz je zajistovan minibusy
o délce 7 m, s prepravni kapacitou 25 osob. Pfredpokladana potieba na zajisténi provozu linky jsou 2
vozy.
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vrv

Zastavka Spitalska lavka zabezpeduje vazbu na lanovou drahu V¥idelni-T¥i kfize, kde se pFedpoklada
zachytné parkovisté systémua P+G/P+R.

Nasledujici obrazky 36 a 37 dokladaji trasu linky E1 a dopravni zatizeni zajmové oblasti v osobach za 24
hodin. Z dopravniho zatiZeni v ulici Vfidelni 771 osob/24 hodin Ize odvodit mirné pretizeni linky, rovnéz
je patrné ovliviiovani trasy MHD v ulicich Na Vyhlidce a Libusina, véetné stavajici lanové drahy Imperial
a nové lanové drahy Tri kfize. Z primérné prepravni vzdalenosti 0,9 km Ize odvodit, Ze linka je

v v/

alternativou pési dopravy.

Dalsi ukazatele linky pro bézny pracovni den:

- prepravené osoby 3203 cestujicich
- dopravni vykon 161 vozkm

- prepravni vykon 2873 oskm

- prdmérna prepravni vzdalenost 0,9 km.
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Obrdzek 36: trasa linky E1
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Obrdzek 37: zatiZeni linky méstské hromadné dopravy E1, [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

AD B) INTEGROVANY DOPRAVNI TERMINAL (IDT), ZMENA ORGANIZACE DOPRAVY

Organizace dopravy linek VHD byla pfizplsoben urbanistickému rozvoji Sirsiho centra mésta, véetné
navaznosti na IDT. Pro konkrétni zmény bylo vychazeno z podkladu KAMKYV, ktery je dokladovan na
obrazku 38.

P

Oprava Chibského mostu & nowé Felend pledpoli Dotvoteni navé : termindlu postuprou Wystavba Objekid v fefeném iizemi, dofvofeni zapotaté biskové
na pravém biehu feky Ohfe véetné kfifeni kemunikaci na nimésti Republiky reknnstrukei nistuptid v poloze stavaiiho Dolniho nidresi struktury v okoli Trinice, vistavba v prostora namesti Republtcy a nad
autobusovy m nadrakim - cca 26 760 m? plochy.
Realizace nové pravobieini kemunikace klicové 1y iapri pro budoud
pro doprav ni 7klidnéni prostors nimésti Republiky urbentzacs - ulice Varfavské, nimésti u Trintce, nimésti Republiky, ‘Realizace novitho mostu ples Oh#s pro dalSi dopravni rklidnéni a
niplavka Ohfe uvolnéni tizemi pro pokrafufici usbanszact, pfiprava fizemi pro romvoy
Phesun felezniéni trali a realizace nové zastiavky v mistd Doiniho nardrai R lavém hiehu feky Ohfe
Realtzace novjch propojeni bfehd feky Ohfe wietn® kitevého spojeni
‘Phesun uzhy MHD 7 prostory Trinise & dneénimu Doinima nédrati Homi nédref - centrum mésta
PREHLED URBANISTICKE STRUKTURY A KAPACITY SIRSIHO CENTRA KARLOVYCH VARD KAM
SCHEMA VYVO.E MESTSKE STRUKTURY V HORIZONTU NASLEDIIICICH 20 LET - VARIANTA STRED Kvo
1.10.2020

Obrazek 38: Urbanisticka struktura sirsiho centra, varianta stred

Trasy linek byly upraveny a koncipovany za téchto vychozich predpokladi:
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= linky v soucasné dobé ukoncené na zastavce Trznice byly presmérovany do prostoru IDT

= zastavka TrZnice byla nahrazena zastavkou Varsavska

= prUjezdné linky MHD, pokud to komunikacni skelet umoZnuje, kontaktuji prostor IDT
prostiednictvim zastavky Zapadni

= doslo k minimalizaci prijezdd vozidel MHD ve vychodni ¢asti ulice Varsavska a v ulici nabrezi
Osvobozeni

= linky VLD byly ukonceny v prostoru IDT bez obsluhy zastavky Varsavska

= linky VLD vyuZivaji k pfijezdu do prostoru IDT Chebsky i Knolldv most.

Upozornéni: dopravni model je tvoren zjednodusenou siti komunikaci. V pripadé severniho predpoli Chebského
mostu je zachovdn stdvajici stav, novy stav dle obrdzku 39 Zddnym zdsadnim zplsobem neovliviiuje trasy ani
zatiZeni linek. Ddvodem je snaha o co nejvétsi provdzanost a moZnost srovndvdni s pfedchozimi zatéZovacimi
stavy a jednotlivymi variantami.
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Obrdzek 40: schéma tras VHD v prostoru sirsiho centra mésta, vcetné vazby na IDT
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Obrazek 41: kartogram méstské hromadné dopravy, uzemi Sirsiho centra mésta [osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni
model
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Obrdzek 42: kartogram zatiZeni Zeleznicni osobni dopravy a verejné linkové dopravy, tzemi sirsSiho centra mésta
[osoby/24 hodin]; zdroj: dopravni model

AD C) LAVKY PRO PES[ A CYKLISTY PRES REKU OHRE, NAPOJENT UZEMI IDT A LOKALITY SOLIVARNA

Uzemi &irsiho centra mésta je zlevého biehu teky Ohfe vsouéasné dobé dostupné pouze
prostfednictvim Chebského mostu a Ostrovského mostu, vyhledové pak jesté prostrednictvim Knollova
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mostu, pricemz celkova vzdalenost mezi Ostrovskym a Knollovym mostem cini vice nez 1 km. Lavka
propojujici ulici Smeralova s ulici Zdpadni zabezpecuje dostupnost prostoru IDT Dolni nadrazi, lavka
z oblasti Horniho ndadrazi, pres ulici U Spofitelny do lokality Solivarna umoziuje pokracovani k ulici
Varsavska a centra mésta, v obou pripadech se predpoklada provoz pési a cyklistické dopravy. Lavky
vyraznym zpusobem zvysuji prostupnost Uzemi pfes bariéry pritahu silnice I/6, feku Ohti a Zelezniéni
trat 142, resp. 149. Pfedpokladand intenzita pési dopravy dosahuje 158 chodc( u lavky IDT, resp. 174
chodcl za 24 hodin u lavky Solivarna, nicméné v obou pfipadech je potencidl vyrazné vyssi. V pripadé
lavky IDT se jedna o celkovou urbanizaci a rozvoj uzemi Dolniho nadrazi a oblasti Dolni Kamenna,
véetné zaméru parkovisté systému P+G. U lavky Solivarna se rovnéz jedna o urbanizaci severniho
predpoli Chebského mostu, véetné zaméru na zachytné parkovisté, viz. obrazek 38.

Upozornéni: dopravni model obsahuje pési vazby pouze v souvislosti s pfemistovdnim prostrednictvim vozidel
VHD, neobsahuje tedy pési dopravu jako samostatny dopravni systém. Znamend to, Ze uvedend intenzita chodcu
nezahrnuje pési dopravu mezi zdroji a cili v uzemi.

U AU
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Obrdzek 43: intenzita pési dopravy [osoby/24 h], Idvky pres Ffeku Ohre s vazbou na IDT a oblast Solivdrna; zdroj:
model dopravy

AD D) ZMENY V ORGANIZACI MHD VYVOLANE ZPROVOZNENIM KNOLLOVA MOSTU

Realizaci Knollova mostu (plivodné Charkovsky most) dojde k propojeni ulic Zapadni a Dolni Kamenna.
Plan mobility dale pfedpokladal vybudovani propojovaci komunikace mezi Knollovym mostem a ulici
Sokolovska. Pravé nova trasa mezi ulicemi Sokolovskd a Zapadni umoznovala odklonéni vybranych
autobusovych linek, bylo uvazovano s linkami 5, 15 a 22, s obsluhou IDT a pokradovanim ve stavajicich
trasdch. Nezbytnym doplnénim vystavby propojovaci komunikace ke Knollovu mostu byla
prestavba/premisténi zastavky Pivovar tak, aby byl zabezpecen prestup mezi linkami vedenymi po ulici
Sokolovska a nové po propojovaci komunikaci ke Knollovu mostu.
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Na zakladé hodnoceni SEA doslo svelkou pravdépodobnosti k vyfazeni zdméru na komunikacni
propojeni mezi Knollovym mostem a ulici Sokolovska (obrazek 38 tuto komunikaci neobsahuje), coz
znamend, Ze zaméry uvedené v Planu mobility u MHD nelze realizovat. Na zdkladé uvedeného
nevyvolava zprovoznéni Knollova mostu zadné zmény v organizaci linek MHD.

Do trasy Knollova mostu byla prevedena pouze ¢ast autobusové linky 481220 Chodov-Karlovy Vary s
poctem 7 spoji dohromady v obou smérech. Predpoklada se, Zze dalkova autobusova doprava bude
obousmérné prevedena do trasy pratah silnice 1/6-Knolliv most-ulice Zapadni-IDT, mimo zastavku
Varsavska.

AD E) ZELEZNIENI ZASTAVKY KE ZLEPSEN( OBSLUHY UZEMI MESTA

Zlep$enim obsluhy Gzemi Zelezniéni dopravou se zabyva dokument Uzemni a koncepéni studie Nové
Zelezni¢ni zastavky v Karlovych Varech zdubna 2017, ktery nabizi potencidlni lokality novych
Zeleznicnich stanic na Uzemi mésta.

Jedna se o nasledujicich 6 novych Zelezni¢nich zastavek:
» Rolava, Cankovska na trati 140
= Rolavské udoli, Bohatice na trati 142
= KV Aréna, Tuhnice na trati 149;

pficemz Plan mobility doporudil krealizaci zastdvku Karlovy Vary-Aréna, v pfipadé znatelného
urbanistického rozvoje Uzemi také zastavku Rolavské udoli.

Siiuace ich vaahdl, jednotlive iokility s dochizke dhlenosti 400 m
- .

Obrazek 44: Prehledna situace Zelezni¢nich zastdavek

Nasledujici tabulka 8 dokladd obraty cestujicich v béZném pracovnim dni na novych Zelezni¢nich
zastavkach. U Zeleznicni zastavky Rolava je rozhodujici vazba na zastavku Rozcesti u Konicka a prestup
do linek MHD, v pfipadé Zelezni¢ni zastavky Bohatice se jednd prevainé o obsluhu Uzemi a prevzeti
¢asti cestujicich MHD z oblasti Bohatice a Drahovice.

Ke zcela zasadni zméné dochazi u Zeleznicni stanice Karlovy Vary, z plvodniho obratu 5193 cestujicich
doslo po realizaci novych zastavek ke snizeni na 3776 cestujicich za 24 hodin béZného pracovniho dne.
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nadrazi.

Nazev zastavky Nastup Prestup Vystup Obrat
KV Aréna 163 0 269 432
Rolavské udoli 10 0 12 22
Cankovska 350 18 438 806
Bohatice 286 0 78 364
Tuhnice 146 0 139 285
Rolava 562 0 602 1164
Celkem 1517 18 1538 3073

Tabulka 17: obraty cestujicich na novych Zelezni¢nich zastdvkdch [osoby/24 h]; zdroj: model dopravy

AD F) POZEMN{ LANOVA DRAHA TRI KRIZE-VRIDELN{

vvvvv

MHD s nabidkou 46 spojd v béZném pracovnim dni v kazdém sméru, déle se predpoklada, Ze zabezpedi
systém P+R pfi dostupnosti lazefiského Uzemi a rovnéz bude turistickym cilem pfi dosaZzeni Vyhlidky T¥i
kfize v nadmofiské vySce 554 m. Pfedpoklddané dopravni zatizeni 225 osob za 24 hodin béZného
pracovniho dne doklada pouze funkci nabidky MHD. Z uvedeného je zfejmy znacny potencial zaméru
— funkce zachytného parkovisté P+R/P+G a turistické vyuZziti.

ska kKo onaday

"'fgo
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i\ @

Spitalska Iauka @

Obrdzek 45: dopravni model — kartogram dopravniho zatiZzeni MHD v zdjmovém uzemi, véetné pésich (oranZova
barva) [osoby/24 hodin]
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Upozornéni: dopravni model je pro potieby Planu mobility sestaven jako makroskopicky a tomu odpovidd také
zondlni struktura uzemi na drovni SO. Pri této strukture uzemi nelze v urbanisticky exponovanych oblastech
vyloucit mirné odchylky, zejména u krdtkych cest, resp. u cest mezi sousedicimi zénami. Toto se miZe tykat pravé
lanovych drah, které predstavuji pouze 2 zastavky MHD.

4.3 SHRNUTI A DOPORUCENI

Dokumentace Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary,
ktera byla vyhotovena v roce 2019, obsahuje vyhledové zaméry a opatieni rozvoje verejné hromadné
dopravy k horizontu roku 2030. Model VHD jako analyticky néastroj predklada analyzy jednotlivych
opatreni se zamérenim na jejich Ucinky, pfinosy a naroky.

Vychodiskem je Planem mobility prijaty readlné optimisticky scénar vyvoje dopravy do roku 2030, ktery
predpoklada u VHD nar(st podilu na délbé prepravni prace z plvodnich 26,4 % na vyhledovych 29 %.
Tomuto odpovidaji sledovana opatieni v rozvoji VHD zamérena predevsim na oblast zkvalitnéni
dopravni obsluhy tzemi MHD a podporu Zelezni¢ni osobni dopravy a multimodalnich systému.

Vyhledovy stav vetrejné hromadné dopravy k horizontu roku 2030, zapracovanych do dopravniho
modelu, obsahuje nasledujici zdméry a opatfeni:

= Rozvoj MHD v uzemi lazeriské zony

= |ntegrovany dopravni terminal (IDT), zména organizace dopravy

= Lavky pro pési a cyklisty pres feku Ohfe, napojeni Uzemi IDT a lokality Solivarna

= Zmény v organizaci MHD vyvolané zprovoznénim Knollova mostu

= Zelezni¢ni zastavky KV Aréna, Tuhnice, Rolava, Rolavské udoli, Cankovska a Bohatice

= Pozemni lanova drdha T¥i kfize-VF¥idelni.

Kromé vyse uvedenych opatfeni a rozvojovych zamérd, kterda jsou obsaZena v dokumentu Plan
udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary, byly do dopravniho modelu zapracovany podnéty Kancelare
architektury mésta Karlovy Vary (KAMKV).

Ramcové se podnéty/naméty vztahuji na:

= urbanisticky rozvoj sirsiho centra mésta, v€etné navaznosti na IDT
= urbanisticky rozvoj Uzemi Stara vodarna
= divadelni korzo, Uzemi mezi Cisarskymi laznémi a V¥idelni kolonadou.

Na zakladé vysledk(i dopravniho modelu pro vyhledové obdobi roku 2030 je trh VHD v zajmovém Uzemi
rozdélen dle nasledujici tabulky 19 a grafu 24. Dominantni postaveni zaujima MHD s podilem zhruba
71 % cestujicich.

Druh VHD Karlovy Vary Prepravené osoby
Méstska hromadnd doprava 63907
Verejna linkova dopravy 16852
Zelezniéni osobni doprava 9372
Celkem 90131

Tabulka 18: Rozdéleni trhu verejné dopravy
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Rozdéleni trhu VHD Karlovy Vary - vyhled roku 2030

= Méstskd hromadna doprava = Vefejna linkova dopravy = Zelezni¢ni osobni doprava

Graf 2: dopravni model — rozdéleni trhu verejné hromadné dopravy
Z jednotlivy hodnocenych vyhledovych zaméri a opatreni Ize upfednostnit nasledujici:

= Rozvoj MHD v Uzemi lazeriské zony v podobé linky E1 Dolni nadrazi, terminal (vyhledové IDT -
Krale Jifiho — Divadelni namésti — Spitélska lavka — Hlavni posta — Dolni nadrazi, terminal (IDT)

= Lavky pro pési a cyklisty pres feku Ohfe se zamérem napojeni Uzemi Dolniho nadrazi a lokality
Solivarna jako soucast feseni dopravy v klidu a urbanistického rozvoje oblasti

= Zelezniéni zastavky KV Aréna, Rolava, pFipadné Cankovska pro zlepdeni dopravni obsluhy Gzemi
Zelezni¢ni osobni dopravou.

Vyhledové Ize nasledné doporucit:

= |Integrovany dopravni terminal (IDT), ktery vyvolavd zmény v organizace MHD a VLD, véetné
zastavky Varsavska a dopravniho zklidnéni namésti Republiky a ulice Varsavska a okoli

»  Zelezni¢ni zastavku Bohatice ke zlepseni dopravni obsluhy oblasti Bohatice a Drahovice

= Pozemnilanova drdha Tfi kiize-Vridelni jako soucast feseni dopravy v klidu.

Vzhledem k velmi omezenym vstupnim datim pro kalibraci a validaci dopravniho modelu je zcela
nezbytna jeho aktualizace na zakladé souhrnnych dopravnich prizkuma VHD, pfedevsim pak MHD.

V Ostravé 30. 06. 2021
Ing. P. Rohac
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