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1. Pfredmét a cil studie

Predmétem predkladané studie je posouzeni a vyhodnoceni soucasné hlukové situace na Uzemi statutarniho
mésta Karlovy Vary a dale vyhodnoceni vlivu jednotlivych druhd dopravy (silniéni a vlakové dopravy)
na hlukovou situaci v Uzemi.

Hodnoceni vlivu provozu dopravy je zamérfeno na hlukovou situaci v nejblizSich chranénych venkovnich

prostorech staveb ve smyslu § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.
Vyhodnoceni bylo provedeno na zdkladé nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepftiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich pravnich predpisg.

Cilem studie je zhodnotit stavajici hlukovou situaci a prokazat, zda jsou ¢i nejsou u dotCené chranéné zastavby
zajmového Uzemi prekroceny hygienické limity hluku. DalS$im cilem predkladané studie je identifikace nejvice
zatizenych lokalit v zajmovém uzemi. Pfedklddana hlukova studie zahrnuje nize uvedend hodnoceni:

= samotny provoz silni¢ni dopravy v zajmovém uzemi (rok 2018);
= samotny provoz Zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi (rok 2018);

= celkovd hlukova zatéz v zajmovém Uzemi (rok 2018).

2. Podklady pro zpracovani hlukové studie

Jako podklady pro zpracovani dané hlukové studie byly pouzity nasledujici materidly:
1. UDIMO, spol. s r.o.: Multimodalni model dopravy statutarniho mésta Karlovy Vary, leden 2019;

2. Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace: Dopravné technické podklady k projektu ,Plan
udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Karlovy Vary“, fijen 2018;

3. Magistrat mésta Karlovy Vary: Uzemni plan mésta Karlovy Vary;

4. EKOLA group, spol. s r.o.: Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2018;

5. RNDr. Milo$ Liberko a kol.: Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy, Planeta MZP, 2/2005;
6. RNDr. Milo$ Liberko: Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy, VUVA Brno, 1991;

7. Good Praktice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure,
Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise, 2006;

8. Adaptation and revision of the interim noise computation methods for the purpose of strategic noise
mapping (final report), 2003;

9. Zakon ¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond ve znéni
pozdéjsich predpisu;

10. Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci;

11. Z4kladni baze geografickych dat Ceské republiky ZABAGED — polohopisna a vyskopisna ¢ast;

12. Mapové podklady.
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3. Popis zajmového uzemi

Zajmové uzemi hodnocené v predkladané studii se nachazi v centralni ¢asti Karlovarského kraje a je vymezeno
hranicemi spravniho Gzemi statutarniho mésta Karlovy Vary. Podle poctu obyvatel jsou Karlovy Vary nejvétsim
méstem Karlovarského kraje a 21. nejvét$im méstem Ceské republiky.

Uzemi mésta lezi na soutoku fek Ohie, Rolavy a Teplé a je geomorfologicky rozdéleno do dvou oblasti v ramci
Kru$nohorské subprovincie Ceské vysociny. Jizni ¢ast mésta néle#i do Karlovarské vrchoviny (geomorfologicky
celek Slavkovsky les), kterd je charakteristicka svym ¢lenitym reliéfem a prudkymi svahy, zvlasté v udoli reky
Teplé. Severni cast mésta patfi do Podkrusnohorské geomorfologické oblasti (geomorfologicky celek
Sokolovska panev) a vyznacuje se podstatné mensi Clenitosti terénu. Touto Casti Uzemi protékaji mélké adolni
pritoky reky Ohre.

Nadmorska vyska terénu hodnoceného Uzemi se pohybuje v rozmezi 360 az 642 m n. m. (vySkové rozpéti cca
280 m). Primérna nadmorska vyska terénu ¢ini 447 m n. m. NejvySe poloZené misto se nachazi v jihovychodni
Casti mésta (Vitkdv vrch 642 m n. m.) a nejnize poloZené misto se naléza na vychodnim okraji mésta, kde feka
Ohte opousti tzemi mésta (360 m n. m.).

Diky svému umisténi spada mésto Karlovy Vary do mirné teplé klimatické oblasti s kratkym, mirnym az mirné
chladnym, suchym az mirné suchym létem, normdlnim az dlouhym prechodnym obdobim s mirnym jarem
a mirnym podzimem. Zima je normalné dlouha, mirna az mirné chladna, sucha az mirné sucha s normalnim az
kratkym trvanim snéhové pokryvky. Primérna rocni teplota vzduchu se v hodnoceném Gzemi pohybuje kolem
7,3°C, primérna teplota v nejchladnéjsim mésici (leden) se pohybuje na Urovni -2,1°C a v nejteplejSim mésici
(Cervenec) na urovni +16,9°C. Prlimérny roc¢ni Uhrn srazek dosahuje 659 mm.

Statutarni mésto Karlovy Vary je ¢lenéno na 15 Gzemné technickych jednotek — Bohatice, Cihelny, Cankov,
Doubi u Karlovych Var(, Drahovice, Dvory, Karlovy Vary, OlSova Vrata, PocCerny, Rosnice u Staré Role, Rybare,
Sedlec u Karlovych Varu, Stard Role, TaSovice, Tuhnice. Celkova rozloha mésta je 59,08 km? a na jeho Uzemi Zije
48 776 obyvatel (hustota obyvatel &ini 826 osob/km?).

Karlovy Vary lezi na hlavnim komunikaénim uzlu Karlovarského kraje — kfiZzovatce silnic 1/6, 1/13 a 1/20, které
umoznuji dopravni spojeni mésta s Prahou, Plzni, Chebem, Chomutovem a se Spolkovou republikou Némecko.
Uzemim mésta prochazeji tfi Zelezniéni traté €. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb, ¢. 142 Karlovy Vary doln{
nadrazi — Potlcky statni hranice a ¢. 149 Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi. Letisté Karlovy Vary
se nachazi 4 km na jihovychod od centra mésta a slouzi pro vnitrostatni i mezinarodni letecky provoz.

Strucna charakteristika zajmového Uzemi a sledované komunikaéni sité je uvedena v ndsledujici tabulce:

Tabulka €. 1: Charakteristika zdjmového tzemi mésta Karlovy Vary (stavajici stav, rok 2018)
Ukazatel Hodnota
Rozloha modelovaného Gzemi 62,36 km?
Rozloha zdjmového Uzemi 59,08 km?
Pocet useku sledovanych komunikaci 424
Celkova délka komunikacni sité 92,2 km
Celkovy dopravni vykon na sledovanych komunikacich mésta 710,2 tis. vkm/den
Dopravni vykon nakladni dopravy na sledovanych komunikacich 96,1 tis. vkm/den (13,5 %)
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4. Postup prace

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé dopravnéinzenyrskych podkladd, které byly doplnény mistnim
Setfenim. Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly
ziskany vypocetnim postupem pomoci matematického modelovani hlukové zatéze v dotéeném uzemi.

Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci pocitactového programu Cadna A pro vypocet
dopravniho a primyslového hluku ve venkovnim prostfedi. Algoritmus modelovych vypoctd hluku silniéni
dopravy vychazi ze schvalené ,,Novely metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy” (RNDr. M. Liberko a kol.,
Planeta MZP ¢&islo 2/2005) a z aktualizovanych metodickych pokynil pro vypocet hluku ,Vypocet hluku
z automobilové dopravy. Manual 2018“ (EKOLA group, spol. s r.0.). Modelové vypocty hluku Zelezni¢ni dopravy
byly provedeny podle holandské metodiky Standard calculation method Il (SRM II). Metodika SRM Il je
v souladu s normou 1SO 9613 Akustika — Utlum pfi $iteni zvuku ve venkovnim prostoru.

Zjisténa akusticka situace v Uzemi se ve vztahu k hygienickym poZadavkim posuzuje podle nafizeni vlady
€. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich pravnich
predpist. Uvedené nafizeni vlady stanovuje neprekrocitelné hygienické limity hluku a vibraci na pracovistich,
v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech staveb a zplsob méfeni a hodnoceni
téchto hodnot.

Definice chrdanéného venkovniho prostoru a chranéného venkovniho prostoru staveb uvadi zakon
¢. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni, a zni nasledovné:

= chrdnénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,

lazenské 1écebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd a venkovnich
pracovist;

= chrdnénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred casti jejich

obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chrdanéného vnitfniho prostoru
bytovych domd, rodinnych domu, staveb pro predskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

4.1. Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech

Uréujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeqr @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé se stanovi pro
(Laeg,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi pro celou denni (Laeq,16h) a celou noéni dobu (Laeq,sh).

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, svyjimkou hluku zleteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zdkladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 50 dB
a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k natizeni vlady
¢.272/2011 Sh.
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Korekce dle pfilohy €. 3 k nafizeni vlady €. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepf¥iznivymi uéinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich
pravnich predpist

Korekce pro stanoveni hygienickych limitl hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru jsou uvedeny v nasledujici v tabulce:

Tabulka €. 2: Hodnoty korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku pro jednotlivé druhy chranénych prostort

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru 1) 2) 3) a)
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor [izkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Pozndmka:

Hodnoty korekci uvedenych v tabulce ¢. 1 se nescitaji.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pouZije dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zeleznicnich drdhdch,
kde se pouZzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce ¢. 2:

1) Poutzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nékladnich vlakd, prohlidku vlak( a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezniénich stanic zajitujicich
vlakotvorné préce, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) PoufZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich IlI. tfidy a uc¢elovych komunikacich ve
smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisa.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z
dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro
hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

4.2. Dusledky pro zpracovani studie

Vzhledem k tomu, Ze pro modelované zdroje nebyly k dispozici dopravné inZenyrské Udaje charakteristické pro
rok 2000 (tj. intenzity dopravy, skladba dopravniho proudu, technickoprovozni parametry komunikaci a
Zelezniénich drah, Udaje o realizovanych protihlukovych opattenich apod.), na zakladé kterych by bylo mozné
posoudit historickou Uroven hluku a stanovit, zda byly v hodnoceném uzemi jiz v roce 2000 prekroceny
prislusné hygienické limity, byl soucasny provoz dopravy posouzen a vyhodnocen ve vztahu k standardnim
limitdm hluku stanovenym natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gc¢inky hluku a
vibraci ve znéni pozdéjsich pravnich predpist. S prihlédnutim k strategickému charakteru dokumentu, pro ktery
je dana studie zpracovana, lze zvoleny postup hodnoceni povaZovat za relevantni. Zavazné stanoveni
hygienickych limitl hluku je vyhradné v kompetenci pfislusného orgdnu ochrany verejného zdravi.

Pro chranény venkovni prostor staveb, ktery je ovlivnén hlukem z provozu silni¢ni dopravy na pozemnich
komunikacich I. a Il. tfidy, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnotahluku Laeq, = 50 dB(A),
korekce pro okoli komunikaci I. a Il. tfidy k =+10 dB(A),
korekce pro no¢niobdobi k =-10 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den Laeq,16n = 60 dB(A), pro noc Laeq,sh = 50 dB(A).
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Pro chranény venkovni prostor staveb, ktery je ovlivnén hlukem zesilniéni dopravy na pozemnich
komunikacich Ill. tfidy, jsou uvaZovany nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnotahluku Laeq, = 50 dB(A),

korekce pro okoli komunikace Ill. tfidy k = +5 dB(A),

korekce pro no¢niobdobi k =-10 dB(A).
Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro den Laeq,16h = 55 dB(A), pro noc Laeqsh = 45 dB(A).

Pro chranény venkovni prostor staveb umisténych v ochranném pasmu Zelezni¢nich drah, ktery je ovlivnén
hlukem z vlakové dopravy na tratich ¢. 140, 142 a 149, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnota hluku Laeq,T = 50 dB(A),

korekce pro okoli Zelezni¢nidrahy k =+10 dB(A),

korekce pro no¢niobdobi k =-5 dB(A).
Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro den Laeq,16h = 60 dB(A), pro noc Laeqsh = 55 dB(A).

Pro chranény venkovni prostor staveb, které neleZi v ochranném pasmu Zelezni¢nich drah, ale jsou ovlivnény
hlukem z vlakové dopravy na tratich ¢. 140, 142 a 149, jsou uvaZzovany nasledujici hygienické limity hluku:

zakladni hodnotahluku Laeq, = 50 dB(A),

korekce pro okolidréhy k =+5 dB(A),

korekce pro noéniobdobi k =-5 dB(A).
Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro den Laeq,16h = 55 dB(A), pro noc Laeqsh = 50 dB(A).

4.3. Metodika vypoctu

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze silni¢ni dopravy byl proveden na zakladé ceské vypoctové
metodiky pomoci vypoctového programu Cadna A, urceného pro vypocet dopravniho a priamyslového hluku
ve venkovnim prostredi. Pfesnost vysledkd modelovych vypoctd je v toleranci 2,0 dB.

Vypocet hluku z Zelezni¢ni dopravy byl proveden podle holandské metodiky Standard calculation method I
(SRM 11). Metodika SRM Il je v souladu s normou ISO 9613 Akustika — Utlum pfi $iteni zvuku ve venkovnim
prostoru.

5. Vstupni parametry vypoctu

5.1. Intenzity silni¢ni dopravy na komunikacni siti mésta Karlovy Vary

Udaje o intenzitach silniéni dopravy na komunikaéni siti zdjmového Uzemi byly stanoveny v rdmci zpracovani
multimodalniho modelu dopravy statutarniho mésta Karlovy Vary (vizdopravné inZenyrské podklady
zpracované spolec¢nosti UDIMO, spol. s r.0.).

Pro potteby zpracovani hlukové studie byly celodenni intenzity dopravy prepocteny na denni a no¢ni dobu.
Denni variace provozu dopravy v Karlovych Varech byla zjisténa na zakladé vyhodnoceni dat z automatickych
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dopravnich detektorl, které zaznamendvaji pohyb vozidel béhem dne, ale nerozliSuji osobni a nakladni
kategorie vozidel. V nasledujici tabulce je uvedeno porovnédni podild nocni dopravy podle technickych
podminek a vyhodnocenych dat z detektor( dopravy.

Tabulka ¢. 3: Porovnani podilu noéni dopravy podle technickych podminek 219 a detektoru

Typ komunikace

Podil dle detektori
(vSechna vozidla)

Podil dle TP 219*

Osobni vozidla

Lehka nakladni vozidla

Nakladni vozidla

Silnice I. tfidy

Silnice Il. tfidy

Mistni komunikace

6,20 %

7,0% 11,2 % 12,0 %
6,9 % 9,1% 10,0 %
5,8 % 5,9 % 6,5%

Pozndmka:
*Bez vlivu koeficient( zpfesriujicich procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle podilu intenzity ndkladni dopravy.

Hodnoty zatiZeni sledované komunikacni sité zajmového Gzemi predstavuji pocty Ctyr zakladnich druhd vozidel
— osobnich automobilt (OA), lehkych nakladnich automobild (LNA), nakladnich automobilt (NA) a autobusd —
za denni dobu (od 6:00 do 22:00 hodin) a noc¢ni dobu (od 22:00 do 6:00 hodin) primérného dne v roce.
Soucasnou uroven dopravniho zatiZzeni hodnocené komunikacni sité mésta Karlovy Vary zndzorfiuje nasledujici
obrazek ¢. 1:

-
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Rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych tfid znazornuje nasledujici obrazek:
Obrazek ¢. 2: Zatfidéni pozemnich komunikaci mésta Karlovy Vary
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Zaffidéni komunikaci

komunikace 1. tfidy

komunikace 2. tiidy

komunikace 3. tfidy

5.2. Intenzity vlakové dopravy

Hlukova situace v blizkém okoli Zelezni¢nich drah je ovlivnéna provozem vlakové dopravy na tratich ¢. 140
Chomutov — Karlovy Vary — Cheb, ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice a ¢. 149 Marianské
Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi. Udaje, charakterizujici provoz vlakové dopravy na hodnocenych tratich
zajmového Gzemi v roce 2018 (druh vlakd a pocet jizd vlaku), byly stanoveny Spravou Zelezni¢nich dopravnich
cest (SZDC), viz Dopravné technické podklady k projektu ,,Plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta
Karlovy Vary“.

Intenzity vlakové dopravy na trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb jsou prezentovany v nasledujici
tabulce:

Tabulka €. 4: Intenzita vlakové dopravy na trati ¢. 140 Chomutov - Karlovy Vary — Cheb, rok 2018

Pocet vlakt

Tratovy Usek Druh viaku Den Noc
(6:00 — 22:00) (22:00 - 6:00)

R 14 0

Sp 1 1

Os 22 4

usek Dalovice — Karlovy Vary, Nex 4 1

(trat €. 533, km 182,509 — km 185,452)

Pn 7 4

Mn 2 0

Celkem 50 10
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Pocet vlaka
Tratovy usek Druh viaku Den Noc
(6:00 — 22:00) (22:00 - 6:00)
R 15 0
Sp 2 1
Os 18 7
usek Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory, Nex 4 1
(trat €. 533, km 185,452 — km 190,064)

Pn 5 3
Mn 1 0

Celkem 45 12

Vysveétlivky:
R —rychlik; Sp — spésny vlak; Os — osobni vlak; Nex — expresni ndkladni viak, Pn — prabéZny ndkladni viak; Min — manipulacni nakladni viak.

Intenzity vlakové dopravy na trati ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice jsou prezentovany
v ndsledujici tabulce:

Tabulka €. 5: Intenzita vlakové dopravy na trati ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice, rok 2018

Pocet viakl
Tratovy usek Druh viaku Den Noc
(6:00 — 22:00) (22:00 - 6:00)

R 1 0

Os 29 4

Usek Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary Sv 2 1
(trat €. 536C, km 0,000 — km 3,124)

Mn 1 0

Celkem 33 5

Os 22 6

usek Karlovy Vary — Stara Role Mn 1 0
(trat €. 536C, km 3,124 — km 6,460)

Celkem 23 6

Vysveétlivky:
R —rychlik; Os — osobni vlak; Sv — soupravovy vlak; Mn — manipulacni ndkladni viak.

Intenzity vlakové dopravy na trati ¢. 149 Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi jsou prezentovany
v ndsledujici tabulce:

Tabulka €. 6: Intenzita vlakové dopravy na trati ¢. 149 Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi, rok 2018

Pocet vlaki
Tratovy Usek Druh viaku Den Noc
(6:00 — 22:00) (22:00 - 6:00)
Os 22 3
Usek Karlovy Vary-Brezova — Karlovy Vary dolni nadrazi Mn 1 0
(trat €. 536A, km 48,431 — km 53,273)
Celkem 23 3

Vysveétlivky:
Os — osobni vlak; Mn — manipulacni ndkladni viak.
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5.3. Dalsi udaje vstupujici do modelovych vypocti hluku
Dopravnéinzenyrské udaje pro provoz silni¢ni dopravy

V modelovych vypocétech hluku byly uvazovdny nasledujici dopravnéinZenyrské parametry charakterizujici
provoz silni¢ni dopravy na pozemnich komunikacich zajmového uzemi:

= kryt povrchu komunikaci;

= §itka komunikaci;

= pocet jizdnich pruh(;

=  sklonové poméry komunikaci;

= jizdni rychlost silni¢ni dopravy;

=  plynulost provozu dopravy.

DopravnéinZenyrské udaje pro provoz Zelezni¢ni dopravy

V modelovych vypoctech hluku byly uvaZovany nasledujici dopravné inzenyrské parametry charakterizujici
provoz zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi:

= typ kolejového svriku;

= nespojitosti kolejového svrsku;

= jizda vlakl pfes mosty a prejezdy;

= jizdni rychlost vlak(;

= typ brzdného systému apod.

Protihlukové stény

Zakladni udaje o protihlukovych sténach vybudovanych v zajmovém uzemi (poloha, stavebni vyska, material
provedeni) byly zjistény z polohopisné mapy mésta Karlovy Vary a byly doplnény pomoci terénnich prizkuma
nejblizsiho okoli hodnocenych pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich drah.

Budovy

Vrstva budov byla zpracovdna na zakladé katastralni mapy mésta Karlovy Vary. Jednotlivym budovam byla
pfifazena vy$ka nad drovni okolniho terénu. Cinitel zvukové pohltivosti plasté budov byl uvaZovan na Grovni
0,21 (uvazovana hodnota odpovida hladké fasadé s Cinitelem odrazu zvuku ve vysi 1,0).

Pocet obyvatel

Pocet obyvatel Zijicich v budovach byl stanoven na zakladé poctu bytl v budovach a priimérného poctu osob

Fijicich v byté dle ddaji Ceského statistického Gradu. V modelovych vypoétech bylo pro zajmové UGzemi
uvazovano celkem 48 776 obyvatel.

Vrstevnice

Vyskopisna data (3D vrstevnice) popisujici vysSkové poméry povrchu zajmového uUzemi byla preddna
zadavatelem hlukové studie. Pro sestaveni trojrozmérného modelu byly pouzity vrstevnice se zakladnim
intervalem 2 m.
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6. Modelovani a hodnoceni akustické situace

Ve vypocetnim programu byl pro zdjmové Uzemi vytvoren vrstevnicovy matematicky model. Jako globalni
parametr charakterizujici typ terénu zajmového Uzemi byl zvolen terén odrazivy. Chranéné venkovni prostory
staveb zdjmového Uzemi jsou prevdiné tvoreny obytnymi objekty a v mensi mife Skolskymi zafizenimi
situovanymi v blizkém a vzdaleném okoli hodnocenych zdrojd hluku. Proto bylo nezbytné, z hlediska posouzeni
hlukové zatéze v dotéeném Uzemi, provést vyhodnoceni akustické situace v chranénych prostorech staveb
zajmového uzemi.

Modelové vypocty byly provedeny pomoci vypoctového programu Cadna A a byly zaméreny na zhodnoceni
stdvajici a vyhledové akustické situace v zajmovém uzemi. Pfitom byly hodnoceny nasledujici akustické situace:

= samotny provoz silni¢ni dopravy v zajmovém uzemi;
= samotny provoz Zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi;

= celkovd hlukova zatéz v zajmovém uzemi.

Hodnotici veli¢iny uvedené v §12 odst. 1 aZz 9 natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. jsou reprezentovany hladinou
akustického tlaku zvuku dopadajicitho na fasadu posuzované stavby. ZvySe uvedeného dlvodu nebyl pfi
stanoveni vyslednych hodnot akustického tlaku uvaZovan odraz zvuku od fasad umisténych za vypoctovymi
body.

Nazorna ukazka pripraveného trojrozmérného modelu hodnoceného tzemi v programu Cadna A je zndzornéna
na obrazcich ¢. 3 ac. 4 na nasledujici strané:

11
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Obrazek ¢. 3: Ukazka trojrozmérného modelu hodnoceného tzemi v programu Cadna A

Obrazek ¢. 4: Ukazka vysledného trojrozmérného modelu hodnoceného tzemi v programu Cadna A
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6.1. Typ vypoctenych charakteristik

Zakladnim parametrem charakterizujicim hluk ve venkovnim prostoru je ekvivalentni hladina akustického tlaku
Laeq T, kterd predstavuje energeticky primér okamzitych hladin akustického tlaku A a vyjadfuje se v decibelech
(dB). Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hluku) pro denni a nocni dobu byly ziskany vypocetnim
postupem na zakladé matematického modelovani hluku a slouZily nasledné jako podklad pro hodnoceni hluku
v zajmovém Uzemi.

Vyhodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb zajmového Uzemi bylo provedeno na zakladé
hlukové mapy budov (tzv. hodnoceni budov). Tato mapa predstavuje vertikalni rozlozeni ekvivalentnich hladin
hluku na jednotlivych fasadach budov (tj. pfi hodnoceni jsou zohlednéna vSechna nadzemni podlazi budov).
Vysledna hodnota, ktera byla uvazovana jako charakteristickd pro hodnocenou budovu, predstavuje nejvyssi
vypoctenou hladinu akustického tlaku na fasadach budovy v denni a noéni dobé. Nazorna ukazka hodnoceni
budovy je uvedena na nasledujicim obrazku ¢. 5:

Obrazek €. 5: Graficka ukdzka vertikalni hlukové mapy budov a prezentace vysledné ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laeq,r vypoCtené na fasdaddch vybrané budovy

Ukazatel hodnoceni budovy uvadi nejvyssi vypoctenou ekvivalentni hladinu akustického tlaku A v chranéném
venkovnim prostoru stavby pro denni a no¢ni dobu.

el
LAeq,]ﬁh DEN . @@ LAeq'Sh NOC
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6.2. Zhodnoceni soucasné hlukové situace (rok 2018)

6.2.1. Provoz silnicni dopravy, rok 2018

Pro zjisténi vlivu provozu silniéni dopravy na hlukovou situaci v zajmovém Uzemi byly pouZity udaje
o intenzitach dopravy na sledované komunikacni siti. Modelové vypocty hluku v hodnoceném uzemi byly
provedeny pro denni (6:00 az 22:00 hod) a noc¢ni dobu (22:00 az 6:00 hod) a jejich vysledky jsou uvedeny
v tabulkédch ¢. 7 a ¢. 8.

Tabulka €. 7: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu silni¢ni dopravy, rok 2018 — denni doba

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni tzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Bohatice 0 177 562 520 713 320 14 0 2306
Cihelny 21 0 0 0 0 0 0 0 21
Cankov 41 26 27 15 27 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vart 167 758 509 326 145 137 119 25 2186
Drahovice 0 101 2057 2212 1683 1275 338 0 7 666
Dvory 0 0 579 610 353 367 123 20 2052
Karlovy Vary 292 758 1329 1652 1958 2177 949 58 9173
Ol3ova Vrata 390 182 50 12 22 44 0 0 700
Pocerny 10 54 84 54 34 2 53 0 291
Rosnice u Staré Role 110 8 0 8 13 20 0 0 159
Rybare 1 557 2173 3164 1941 670 1588 94 10188
Sedlec u Karlovych Vart 98 233 109 49 66 5 0 0 560
Stard Role 294 1310 1296 1289 1592 1391 922 0 8094
Tasovice 61 274 395 191 80 21 0 0 1022
Tuhnice 0 31 918 1439 1019 741 64 10 4222
Celkovy soucet 1485 4469 10 088 11541 9 646 7170 4170 207 48 776

Na zdkladé analyzy vysledkd modelovych vypoctl hluku provedenych pro samotny provoz silniéni dopravy
pro denni dobu Ize udinit nasledujici zavéry:

= provoz silniéni dopravy ovliviiuje hlukem v Urovni do 55 dB ve dne zhruba 27,6 tis. obyvatel, coz
tvofi pfiblizné 57 % obyvatel mésta;

= hlukem vrozmezi hodnot 55 az 60 dB ve dne je ovlivnéno priblizné 9,6 tis. obyvatel
(20 % obyvatel mésta);

= hlukem v pdsmu od 60 do 70 dB je ovlivnéno vic nez 11,3 tis. obyvatel (23 % obyvatel mésta).
Pfi tom nejvice obyvatel zatizenych touto urovni hluku Zije v katastralnich Uzemich Karlovy Vary,
Stard Role a Sedlec u Karlovych Varu;

= samotny provoz silni¢ni dopravy ovliviiuje pfiblizné 207 obyvatel (okolo 0,4 % celkové populace)
hlukem presahujicim hodnotu 70 dB ve dne.
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V nasledujici tabulce €. 8 jsou uvedeny vysledky hodnoceni vlivu provozu samotné silni¢ni dopravy na hlukovou
situaci v zajmové lokalité v no¢ni dobé (tj. od 22:00 do 6:00 hod):

Tabulka €. 8: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu silni¢ni dopravy, rok 2018 — nocni doba

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni Gzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Bohatice 561 621 569 426 129 0 0 0 2306
Cihelny 21 0 0 0 0 0 0 0 21
Cankov 94 15 27 0 0 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vard 1373 382 140 144 79 68 0 0 2186
Drahovice 1012 2561 2068 1323 702 0 0 0 7 666
Dvory 155 997 195 304 341 60 0 0 2052
Karlovy Vary 1900 1698 1707 2567 1060 241 0 0 9173
Ol3ova Vrata 614 18 20 48 0 0 0 0 700
Pocerny 121 62 45 10 53 0 0 0 291
Rosnice u Staré Role 118 8 6 27 0 0 0 0 159
Rybare 2027 3080 2310 828 1603 340 0 0 10 188
Sedlec u Karlovych Var( 416 59 51 34 0 0 0 0 560
Stard Role 2674 1344 1315 1337 1329 95 0 0 8094
TaSovice 619 247 115 41 0 0 0 0 1022
Tuhnice 582 1178 1627 739 44 52 0 0 4222
Celkovy soucet 12 287 12 270 10 195 7828 5340 856 0 0 48776

Z vysledkl modelovych vypoctd hluku v zdjmovém Gzemi provedenych pro samotny provoz silnicni dopravy
pro nocni dobu Ize ucinit nasledujici zavéry:

= provoz silnicni dopravy ovliviiuje pfiblizné 24,6 tis. obyvatel (50 % obyvatel mésta) hlukem
v Urovni do 45 dB;

= hlukem v pasmu od 45 do 50 dB je ovlivnéno pfiblizné 10,2 tis. obyvatel (21 % obyvatel mésta);

= hlukem v rozmezi hodnot 50 az 60 dB je ovlivnéno vic nez 13,2 tis. obyvatel (27 % obyvatel mésta).
Nejvétsi pocet ovlivnénych obyvatel pfipada na katastrdlni Uzemi Karlovy Vary, Stara Role, Rybare
a Drahovice;

= provoz silni¢ni dopravy ovliviiuje pfiblizné 856 obyvatel (2 % celkové populace) hlukovou zatézi
presahujici hodnotu 60 dB v noci. Nejvice zatizené oblasti lezi v katastralnich Uzemich Rybare a
Karlovy Vary.
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Vysledky modelového hodnoceni hlukové situace v zajmovém Gzemi — zjisténi skupiny obyvatel vystavenych
nadmérnému hluku zplsobenému provozem silni¢ni dopravy v roce 2018 — uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka €. 9: Pocet obyvatel vystavenych nadmérné hlukové zatézi zpGsobené provozem silni¢ni dopravy, rok 2018

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku Podil na celkovém
Katastralni Gzemi Limit 55/45 dB Limit 60/50 dB Celkem pottu

Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc
Bohatice 251 315 297 488 548 803 1 2
Cihelny 0 0 0 0 0 0 0 0
Cankov 27 27 0 0 27 27 0 0
Doubi u Karlovych Vart 0 0 281 283 281 283 1 1
Drahovice 1798 2546 867 905 2665 3451 5 7
Dvory 130 142 490 601 620 743 1 2
Karlovy Vary 2 645 2853 1589 1841 4234 4694 9 10
Ol3ova Vrata 64 66 2 2 66 68 0 0
Pocerny 3 5 55 63 58 68 0 0
Rosnice u Staré Role 33 33 0 0 33 33 0 0
Rybare 810 1371 2240 2478 3050 3849 6 8
Sedlec u Karlovych Var 67 81 0 4 67 85 0 0
Stard Role 671 714 2058 2340 2729 3054 6 6
Tasovice 0 9 21 41 21 50 0 0
Tuhnice 1106 1351 407 500 1513 1851 3 4
Celkovy soucet 7 605 9513 8307 9546 15912 19 059 33 39

Pocet chranénych staveb, u kterych dochazi k prekroceni hygienickych limitQ hluku, je uveden v nasledujici
tabulce:

Tabulka €. 10: Pocet chranénych staveb, u kterych je prekrocen hygienicky limit hluku — provoz silni¢ni dopravy, rok 2018

Pocet chranénych staveb, u kterych je prekrocen hygienicky limit hluku
Méstsky obvod Limit 55/45 dB Limit 60/50 dB Celkem

Den Noc Den Noc Den Noc
Bohatice 32 35 42 51 74 86
Cihelny 0 0 0
Cankov 9 9 0 0
Doubi u Karlovych Var( 0 0 44 44 44 44
Drahovice 97 123 39 41 136 164
Dvory 14 17 63 65 77 82
Karlovy Vary 271 289 120 137 391 426
OlSova Vrata 23 24 1 1 24 25
Pocerny 1 2 14 16 15 18
Rosnice u Staré Role 8 8 0 0 8 8
Rybare 58 80 144 159 202 239
Sedlec u Karlovych Var( 23 27 1 23 28
Stard Role 68 72 105 114 173 186
TaSovice 0 3 10 15 10 18
Tuhnice 42 49 43 48 85 97
Celkovy soucet 646 738 625 692 1271 1430
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Z vysledkll hodnoceni hlukové situace vzajmovém Uzemi vyvolané provozem silniéni dopravy vyplyvaji
nasledujici zavéry:
= provoz dopravy na silnicich 3. tfidy zplGsobuje prekroceni hygienického limitu hluku pro den
(55 dB) u 646 objektd, v kterych Zije pfiblizné 7,6 tis. obyvatel (16 % obyvatel mésta). V no¢ni dobé
je hygienicky limit hluku (45 dB) prekrocen u 738 objektl, kde Zije zhruba 9,5 tis. obyvatel
(19,5 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené oblasti se nachazeji v nejblizsim okoli ulic Krale Jifiho,
Dr. Davida Bechera, I. P.Pavlova, Havlickova, Vitézna (Usek Ondrickova — Stara Kysibelska)
a Zamecky Vrch;

= provoz silniéni dopravy na silnicich 1. a 2. tfidy zpUsobuje pfekroceni hygienického limitu hluku
pro den (60 dB) v 625 pripadech a prekroceni limitu hluku pro noc (50 dB) v 692 ptipadech.
Nadmérnému hluku je vystaveno zhruba 8,3 tis. obyvatel ve dne (17 % obyvatel mésta) a 9,5 tis.
obyvatel v noci (20 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené oblasti se nachazeji v nejblizsim okoli ulic
Sokolovska, Nakladni, Zapadni, Studentska, Kpt. JaroSe, Vitézna (Usek Bezrucova — Drahomifino
nabrezi)
a Zavodu miru;

=  nadmérnému hluku zplsobenému provozem silni¢ni dopravy je v hodnoceném Uzemi vystaveno
celkem 16 tis. obyvatel ve dne (33 % obyvatel mésta) a vic nez 19 tis. obyvatel v noci
(39 % obyvatel mésta).
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6.2.2. Provoz Zelezni¢ni dopravy, rok 2018

Modelové vypocty hluku vyvolaného provozem vlakové dopravy na tratich ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb, ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice a ¢. 149 Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi byly provedeny pro denni a no¢ni dobu a jejich vysledky jsou uvedeny v tabulkach ¢. 11 a ¢. 12.

Tabulka €. 11: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu Zeleznic¢ni dopravy, rok 2018 — denni doba

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni tzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Bohatice 452 769 739 247 91 8 0 0 2306
Cihelny 19 1 0 1 0 0 0 0 21
Cankov 136 0 0 0 0 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vart 2 064 98 24 0 0 0 0 0 2186
Drahovice 7 666 0 0 0 0 0 0 0 7 666
Dvory 1246 274 196 243 93 0 0 0 2052
Karlovy Vary 8303 372 383 115 0 0 0 0 9173
Ol3ova Vrata 700 0 0 0 0 0 0 0 700
Pocerny 140 132 16 3 0 0 0 0 291
Rosnice u Staré Role 159 0 0 0 0 0 0 0 159
Rybare 2532 3981 2945 615 104 11 0 0 10 188
Sedlec u Karlovych Vart 428 128 2 2 0 0 0 0 560
Stard Role 6822 1132 121 19 0 0 0 0 8094
Tasovice 1022 0 0 0 0 0 0 0 1022
Tuhnice 3769 413 38 2 0 0 0 0 4222
Celkovy soucet 35458 7 300 4464 1247 288 19 0 0 48776

Na zakladé vysledkd modelovych vypoctd provedenych pro samotny provoz viakové dopravy v denni dobé Ize
ucinit nasledujici zavéry:

= hlukem v rozmezi 55 aZz 60 dB je ovlivnéno 288 obyvatel Karlovych Varu (0,6 % obyvatel mésta);

= hlukem presahujicim hodnotu 60 dB je ovlivnéno 19 obyvatele mésta.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky hodnoceni vlivu provozu vlakové dopravy na hlukovou situaci
v zajmovém Uzemi v no¢ni dobé (22:00 — 6:00 hod):

Tabulka €. 12: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu Zeleznicni dopravy, rok 2018 — noc¢ni doba

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni Gzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Bohatice 595 846 595 185 77 8 0 0 2306
Cihelny 20 0 1 0 0 0 0 0 21
Cankov 136 0 0 0 0 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vart 2159 27 0 0 0 0 0 0 2186
Drahovice 7 666 0 0 0 0 0 0 0 7 666
Dvory 1307 225 241 267 12 0 0 0 2052
Karlovy Vary 8613 412 148 0 0 0 0 0 9173
Ol3ova Vrata 700 0 0 0 0 0 0 0 700
Pocerny 197 86 5 3 0 0 0 0 291
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Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni Gizemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Rosnice u Staré Role 159 0 0 0 0 0 0 0 159
Rybare 3210 3954 2 608 303 102 11 0 0 10 188
Sedlec u Karlovych Var( 452 104 4 0 0 0 0 0 560
Stara Role 7 164 874 43 13 0 0 0 0 8094
Tasovice 1022 0 0 0 0 0 0 0 1022
Tuhnice 4180 40 2 0 0 0 0 0 4222
Celkovy soucet 37580 6568 3647 771 191 19 0 0 48 776

Z vysledkd vypoctl hluku v zajmovém uzemi pro samotny provoz vilakové dopravy v nocni dobé lze ucinit
nasledujici zavéry:
= provoz vlakové dopravy ovliviiuje pfiblizné 771 obyvatel mésta (1,6 % hodnocené populace)

hlukem v rozmezi hodnot 50 az 55 dB v noci. Hlukem v pasmu od 55 do 60 dB je ovlivnéno zhruba
191 obyvatel (0,4 % obyvatel mésta);

= hlukovou zatézi presahujici Uroven 60 dB je ovlivnéno 19 obyvatel mésta.

Vysledky modelového hodnoceni hlukové situace v zajmovém Gzemi — zjisténi skupiny obyvatel vystavenych
nadmérnému hluku zplsobenému provozem vlakové dopravy v roce 2018 — uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka €. 13: Pocet obyvatel vystavenych nadmérné hlukové zatézi zplisobené provozem Zelezni¢ni dopravy

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku Podil na celkovém
Katastralni Gzemi Limit 55/50 dB Limit 60/55 dB Celkem pottu

Den Noc Den Noc Den Noc Den Noc

Bohatice 0 74 8 82 8 156 0.0 0.3
Cihelny 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Cankov 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Doubi u Karlovych Vart 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Drahovice 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Dvory 0 80 0 12 0 92 0.0 0.2
Karlovy Vary 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Ol3ova Vrata 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Pocerny 0 3 0 0 0 3 0.0 0.0
Rosnice u Staré Role 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Rybare 0 200 11 113 11 313 0.0 0.6
Sedlec u Karlovych Varu 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Stard Role 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
TaSovice 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Tuhnice 0 0 0 0 0 0 0.0 0.0
Celkovy soucet 0 357 19 207 19 564 0.0 1.2
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Pocet chranénych staveb, u kterych dochazi k prekroceni hygienickych limitd hluku, uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka €. 14: Pocet chranénych staveb, u kterych je pfekrocen hygienicky limit hluku — provoz Zeleznic¢ni dopravy

Pocet chranénych staveb, u kterych je prekrocen hygienicky limit hluku
Méstsky obvod Limit 55/50 dB Limit 60/55 dB Celkem

Den Noc Den Noc Den Noc
Bohatice 0 16 2 12 28
Cihelny 0 0 0 0 0
Cankov 0 0 0 0 0
Doubi u Karlovych Var( 0 0 0 0
Drahovice 0 0 0 0 0
Dvory 0 12 0 2 0 14
Karlovy Vary 0 0 0 0 0
OlSova Vrata 0 0 0 0 0
Pocerny 0 1 0 0 0 1
Rosnice u Staré Role 0 0 0 0 0 0
Rybare 0 13 2 5 0 18
Sedlec u Karlovych Vara 0 0 0 0 0
Stard Role 0 0 0 0 0
TaSovice 0 0 0 0
Tuhnice 0 0 0 0 0
Celkovy soucet 0 42 2 19 4 61

Z vysledkd hodnoceni hlukové situace vzajmovém Uzemi vyvolané provozem vlakové dopravy vyplyvaji

nasledujici zavéry:

hygienicky limit hluku 55 dB pro den stanoveny pro stavby, které nelezi v ochranném pasmu
drahy, je v zdjmovém Uzemi dodrZen. Provoz vlakové dopravy zplsobuje prekroceni hygienického
limitu hluku pro noc (50 dB) u 42 chranénych staveb, v kterych Zije 357 obyvatel (0,7 % obyvatel
mésta). Nejvice zatiZzené oblasti leZi v nejblizsim okoli trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb.
Jde o obytnou zastavbu umisténou v ulicich Chebska, Starorolskd, Nejdecka, Nakladni,
Chomutovska, Bo¢ni, U Trati, Zitna a Fr. Halase;

hygienicky limit hluku pro den 60 dB, stanoveny pro stavby umisténé v ochranném pasmu drahy,
je prekrocen v 4 pripadech a limit hluku pro noc (55 dB) je prekroCen v 19 pripadech.
Nadmérnému hluku je vystaveno priblizné 19 obyvatel ve dne a 207 obyvatel v noci. Jedna se
predevsim o zastavbu, kterd se nachdzi v nejblizSim okoli trati ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb (ulice Starorolska, Mlynska, Nakladni, U Trati, Teplarenska a Fr. Halase);

nadmérnému hluku zplsobenému provozem vlakové dopravy je vystaveno celkem 19 obyvatel
v denni dobé a 564 obyvatel v no¢ni dobé (1,2 % obyvatel mésta).



et Evropska unie
% * Evropsky socialni fond
* 4k Operacni program Zaméstnanost

6.2.3. Zhodnoceni celkové hlukové situace, rok 2018

Ve vypoctu celkové hlukové zatéze v zajmovém Uzemi byly uvazovany vsechny hodnocené druhy dopravy
mésta Karlovy Vary. Modelové vypocty hluku byly provedeny pro denni a nocni dobu a jejich vysledky jsou
uvedeny v tabulkdch ¢. 15 a ¢. 16.

Tabulka €. 15: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu uvaZovanych zdroji, denni doba — rok 2018

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB
Katastralni tzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Bohatice 0 9 286 801 799 395 16 0 2306
Cihelny 19 1 0 1 0 0 0 0 21
Cankov 41 26 27 15 27 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vart 126 716 592 326 145 137 119 25 2186
Drahovice 0 91 2039 2200 1723 1275 338 0 7 666
Dvory 0 0 420 765 335 389 123 20 2052
Karlovy Vary 292 758 1200 1751 1988 2177 949 58 9173
Ol3ova Vrata 390 182 50 12 22 44 0 0 700
Pocerny 0 51 88 61 36 2 53 0 291
Rosnice u Staré Role 110 8 0 8 13 20 0 0 159
Rybare 0 79 1858 3671 2181 657 1648 94 10 188
Sedlec u Karlovych Var 15 238 187 49 66 5 0 0 560
Stard Role 136 1344 1318 1384 1599 1391 922 0 8094
Tasovice 61 274 395 191 80 21 0 0 1022
Tuhnice 0 23 773 1577 1034 741 64 10 4222
Celkovy soucet 1190 3800 9233 12 812 10 048 7254 4232 207 48776

Na zakladé vysledkd modelovych vypoctl hluku provedenych pro celkovou hlukovou situaci ve dne Ize udinit
nasledujici zavéry:

= hlukem v urovni do 55 dB je vzdjmovém uUzemi ovlivnéno pfriblizné 27 tis. obyvatel, coZ tvofri
pfiblizné 55 % celkové populace mésta;

= hlukem vrozmezi hodnot 55 az 60 dB je ovlivnéno priblizné 10 tis. obyvatel (21 % obyvatel
mésta);

=  hlukem v pasmu od 60 do 70 dB je ovlivnéno zhruba 11,5 tis. obyvatel (24 % obyvatel mésta)
a hlukem presahujicim hladinu 70 dB je ovlivnéno pfiblizné 207 obyvatel (méné 1 %).
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky hodnoceni celkové hlukové zatéze v zajmovém Uzemi v no¢ni dobé:

Tabulka €. 16: Pocet obyvatel vystavenych hluku z provozu uvazovanych zdroji, no¢ni doba — rok 2018

Pocet obyvatel podle pasem hluku, dB

Katastralni tzemi Celkem
<40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70

Bohatice 10 344 1022 694 228 8 0 0 2306
Cihelny 20 0 1 0 0 0 0 0 21
Cankov 91 18 27 0 0 0 0 0 136
Doubi u Karlovych Vard 1337 418 140 144 79 68 0 0 2186
Drahovice 654 2838 1959 1498 717 0 0 0 7 666
Dvory 57 968 244 301 407 75 0 0 2052
Karlovy Vary 1762 1692 1734 2644 1100 241 0 0 9173
Ol3ova Vrata 614 18 20 48 0 0 0 0 700
Pocerny 70 90 62 16 53 0 0 0 291
Rosnice u Staré Role 118 4 10 27 0 0 0 0 159
Rybare 123 2433 4332 1242 1669 389 0 0 10 188
Sedlec u Karlovych Varu 294 167 57 42 0 0 0 0 560
Stard Role 1985 1688 1551 1446 1329 95 0 0 8094
TaSovice 610 254 117 41 0 0 0 0 1022
Tuhnice 406 1156 1825 739 44 52 0 0 4222
Celkovy soucet 8151 12 088 13101 8882 5626 928 0 0 48776

Z vysledkl modelovych vypoctu celkové hlukové situace v nocni dobé vyplyvaji nasledujici zavéry:

= vzajmovém Uzemi je priblizné 25 tis. obyvatel (52 % populace mésta) ovlivnéno hlukem v pasmu
od 40 do 50 dB;

= hlukem v rozmezi 50 az 60 dB je ovlivnéno pfriblizné 14,5 tis. obyvatel (30 % obyvatel mésta);

= hlukovou zatézi presahujici hodnotu 60 dB je ovlivnéno pfriblizné 928 obyvatel (2 % celkové

populace).

Vzhledem ktomu, Ze celkovou hlukovou zatéz (tj. synergicky vliv vS8ech uvaZovanych zdroji hluku) nelze

porovnavat s hygienickymi limity hluku stanovenymi nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred

nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, bylo provedeno hodnoceni plnéni limitl na zakladé hlavnich skupin zdrojt

hluku: tj. silni¢ni doprava (zahrnuje provoz osobni a nakladni dopravy a provoz vozidel verejné linkové dopravy)

a Zelezni¢ni doprava. V tabulce ¢. 17 na nasledujici strané je uvedeno hodnoceni plnéni platnych limitd hluku

pro denni a no¢ni dobu ve vztahu k uvazovanym zdrojam.




et Evropska unie
% * Evropsky socialni fond
* 4k Operacni program Zaméstnanost

Tabulka €. 17: Pfekroceni limit hluku podle jednotlivych zdroja, rok 2018

Hodnota Pocet objektt, Pocet obyvatel Podil
Zdroj hluku limitu hluku, u kterych je prekroc¢en vystavenych nadmérné na celkovém poctu
dB limit hlukové zatézi obyvatel, %
Denni doba
55 646 7 605 15.6
Silni¢ni doprava 60 625 8307 17.0
Celkem 1271 15912 32.6
55 0 0 0.0
Zelezni¢ni doprava 60 4 19 0.0
Celkem 4 19 0.0
Nocni doba
45 738 9513 19.5
Silni¢ni doprava 50 692 9546 19.6
Celkem 1430 19 059 39.1
50 42 357 0.7
Zelezni¢ni doprava 55 19 207 0.4
Celkem 61 564 1.2

Z vysledkl hodnoceni celkové hlukové situace v zajmovém Uzemi Ize ucinit nasledujici zavéry:

= provoz silniéni dopravy v denni dobé zplsobuje prekroceni hygienickych limitd hluku zhruba
u 1270 chranénych staveb, v kterych Zije pfiblizné 16 tis. obyvatel (33 % obyvatel mésta). V nocni
dobé jsou hygienické limity hluku prekroceny celkem u 1430 chranénych staveb, kde Zije 19 tis.
obyvatel (39 % obyvatel mésta);

= provoz Zelezni¢ni dopravy zplsobuje prekroceni limitl hluku ve dne v 4 pfipadech a prekroceni
limitd hluku v noci v 61 pripadé. Nadmérnému hluku je vystaveno 19 obyvatel ve dne a pfiblizné
564 obyvatel v noci (1 % obyvatel mésta).
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7. Zaveér

Na zakladé vysledkl zpracované hlukové studie Ize udinit nasledujici zavéry:

1.

Hlukova situace ve venkovnim prostoru zdjmového Uzemi je podminéna umisténim a vzddlenosti
jednotlivych chranénych prostorl ve vztahu k dominantnim zdrojdm hluku (silniénim komunikacim
a zelezni¢nim draham).

Vzhledem k vysokym intenzitam automobilové dopravy na komunikacni siti zajmového Uzemi dochazi
u vétsiny staveb situovanych v nejblizsim okoli hlavnich silniénich komunikaci mésta Karlovych Var(
k prekracovani hygienickych limitl hluku. Provoz silniéni dopravy zpUsobuje prekroceni limitl hluku
pro denni dobu zhruba u 1270 chranénych staveb, v kterych Zije priblizné 16 tis. obyvatel. V no¢ni
dobé jsou hygienické limity hluku prekroceny pfiblizné u 1430 staveb, kde Zije okolo 19 tis. obyvatel
(39 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené oblasti se nachazeji v nejblizSim okoli ulic Sokolovska,
Nakladni, Zapadni, Krale Jitiho, Studentska, Kpt. Jarose a Zavodu miru.

Provoz vlakové dopravy zplsobuje prekroéeni limitl hluku pro denni dobu v 4 pfipadech a prekroceni
limitG hluku pro noéni dobu v 61 pfipadé. Nadmérnému hluku je vystaveno pftiblizné 19 obyvatel
ve dne a 564 obyvatel v noci (1 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené oblasti se nachazeji v nejblizsim
okoli traté ¢. 140 Chomutov — Karlovy Vary — Cheb. Jde predevsim o zastavbu umisténou v ulicich
Starorolska, Mlynska, Nakladni, U Trati, Teplarenska a Fr. Halase.

V Praze dne 28. srpna 2019

Ing. Pavel Balahura

UreSova 1266/4

148 00 Praha 4

Tel.: +420 608 144 800

Email: pavel.balahura@seznam.cz

8. PRILOHY

PRILOHA 1:
A. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy, rok 2018 — denni doba
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B. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy, rok 2018 — noc¢ni doba
PRILOHA 2:
A. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Hlukova zatéz z vlakové dopravy, rok 2018 — denni doba

B. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Hlukova zatéz z vlakové dopravy, rok 2018 — noc¢ni doba
PRILOHA 3:
A. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Celkova hlukova zatéz z dopravy, rok 2018 — denni doba

B. Hlukova mapa mésta Karlovy Vary — Celkova hlukova zatéz z dopravy, rok 2018 — no¢ni doba



