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PRO KarlovyVARY® 2025+
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CiLE DOKUMENTU

Hlavnim cilem planu rozvoje cyklistické dopravy
v Karlovych Varech je posilit rozvoj udrzitelné-
ho zplsobu dopravy a snizit podil automobilové
dopravy ve mésté na zakladé mySlenky rozvoje
~zdravého“ mésta dle strategického planu mésta.

Aby bylo moZné dosahnout velkych cild, je vZdy
nutné stanovit také ty malé, které jsou bezpod-
minecné nutné pro Uspésny vysledek. V tomto
pfipadé to jsou zejména tyto:

@ zvydeni podilu cyklistické dopravy na délbé&
prfepravni prace

@ odstrariovani mist a Usekl s vysokym rizikem
dopravnich nehod cyklistd

@ odstranovani bariér cyklistické dopravy

@ zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich
kol

@ podpora projektl, které povedou k ir§imu
vyuziti jizdniho kola pfi dojizdéni do Skoly a
do préace

@ :zefektivnéni propagace cyklistiky jak vgi
mistnim obyvatelim, tak i nav&t&vnikdm més-
ta

Tak jako se vyvyji a méni zivot ve mésté, tak je i
cilem tohoto dokumentu, aby se stale aktualizo-
val a doplfioval.




ANALYTICKA CAST

V ramci analyzy se vychazelo jednak ze sou-
Casného stavu cyklotras, cyklostezek a dalSich
opatfenich pro cyklisty, tak i z dalSich souvise-
jicich koncep&nich dokumentd, které ma mésto
zpracované. Konkrétné se jedna o tyto:

Strategie KV° 2040

Uzemni plan mésta Karlovy Vary

Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlo-
vych Varech (2011)

Plan udrzitelné méstské mobility a generel
dopravy Karlovy Vary (2018)

Aktivni a systémové fizeni dopravy v klidu
(2019)

Generel bezbariérovych tras a bezbariérové
dopravy pro uzemi SMKV

Pocitova mapa mésta

Strategie a Manual koncepéniho pfistupu k
vefejnym prostranstvim mésta Karlovy Vary
Manual ulic

Analyzy mésta od Kancelare architektury
mésta Karlovy Vary, p.o.

STRATEGIE A MANUAL KONCEPéNiHQ PRIiSTU-
PU K VEREJNYM PROSTRANSTViIM MESTA

Cyklostezky by mély byt rekrea¢nimi trasami,
umozfujicimi Sirdi $kalu zplsobu bezmotorového
pohybu, vybavenymi mobiliafem k sezeni, kulti-
vovanym znacenim, stojany na kola, nabijeCkami
pro elektrokola apod.

Na vhodnych mistech navazuji na cyklostezky
odpocinkova mista.

MoZnost snadno a bezpecné zaparkovat jizdni
kolo ve vefejném prostoru je jednim z pfedpokla-
dd, Ze jej lidé vyuZiji k osobni dopravé po mésté.
Ve Varech je proto tfeba zvysit poéet stojanl na
kola, zejména v blizkosti duleZitych bod( zajmu
(napf. vefejnych a kulturnich instituci, objektd
ob&anské vybavenosti apod.

STRATEGIE KV° 2040

Podpora cyklistické dopravy patfi v souCasnosti
mezi principy dobré praxe s pozitivnimi dopady
jak na zivotni prostfedi, tak i na zdravi obyvatel
a na kvalitu vefejného zivota. Opatreni naplfiuje
Plan udrzitelné méstské mobility (PUMM KV) a
ma také oporu v nadfazenych krajskych a re-
publikovych dokumentech. Velkou podporu maji
opatfeni typu B+R a ddraz je kladen i na potfebu
parkovaci infrastruktury pro jizdni kola v blizkosti
MHD.




ANALYTICKA CAST 4

LEGENDA:
. , TRASA A TASOVICE - DRAHOVICE 6,8 km
PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY 2011 PR e a5k

Tento dokument zpracoval pan Ing. Rezanka

TRASA D  DOLNi DRAHOVICE - RYBARE 2,9 k
(InPlan CZ s.r.0.) v roce 2011. V obdobi 2011 - "

. L TRASA E RYBARE - STARA ROLE 2,0 km
2023 se post,upr)e vybudovalo 2? % navrzgnych TRASA E  STARA ROLE - OTOVICE 1,6 km
tras o celkové délce 7 km. Podafrilo se zrealizovat
cyklostezku Ohre Usek SvatoSské skaly - Doub- A
sky most a usek InterSpar - Kaufland. Tento usek B

je velmi vyznamny, protoze cyklostezka Ohre
pfedstavuje patefni trasu Karlovych Vard. Vy-
stavbou lavky Dvory - Tuhnice a dale useky A5 a
A6 (Naplavka feky Ohfe) se podafilo zpfistupnit
druhy bfeh feky Ohfe, ktery je v sou€asné dobé
hojné vyuzivany. Nejnovéjsi je usek B4, dokon-
¢eny koncem roku 2023, diky kterému je bez-
pecnéjsi doprava pro cyklisty do méstské ¢asti
Tuhnice. Dosud nezrealizované &asti v celkové
délce 17,3 km tvofi 71% z celého navrhu a jedna
se napfriklad o trasu E a F (Usek E1 se v sou€asné
dobé projektuje).

Na trase D bylo zrealizovano zatim pouze 0,1 km. D
Podrobny vycet zrealizovanych a nezrealizova- B reauzovane : NEREALIZOVANE
nych Usek( v&. jejich vyznageni v mapé je sou-

Casti vykresové Casti tohoto dokumentu.

F

LEGENDA:
STAVAINCT A PROJEKTOVANE STEZKY A TRASY:

——  INACENE TURISTICKE A MTB TRAST

TASOVICE - DRAHOVICE £8km
TUHNICE - BOHATICE 4,9 km

i

TRASA D DOLNI DRAHOVICE - RYBARE 2,9 km
TRASA £ RYDARE - STARA ROLE 20km
TRASA

F STARAROLE - OTOVICE 1,6 km

v

PLAN ROZVOJE CYKLODOPRAVY PRO Harlovy VARY® 2023+
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Viz vykresova cast, vykres ¢. A_1 5
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ANALYTICKA CAST

PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY A GENE-
REL DOPRAVY KARLOVY VARY 2018

Prlizkum dopravniho chovani obyvatel mésta
Karlovy Vary, ktery probihal od dubna do €ervna
roku 2018, stanovil mobilitu cyklistické dopravy
na Urovni 0,11 cest na osobu a den. P¥i poctu
obyvatel mésta Karlovy Vary k datu 31.12. 2017
zhruba 48,8 tis. osob se jedna pfiblizné o 5,4
tisic cest cyklistické dopravy denné vykonanych
obyvateli mésta Karlovy Vary. V obecné rovi-

né ma cyklisticka doprava nejCastéji problémy
pfedevsim pfi kolizich s automobilovou dopravou.
Rizika kolizi se zvySuji v pfipadech, kdy je inten-
zita silniéniho provozu vyssi nez 5-8 tis. vozidel
za 24 hodin.

Slabé stranky cyklodopravy v Karlovych Varech

neuplnost sité cyklostezek pro denni vyuziva-
ni

nedostatecné feSeni koliznich a rizikovych
mist

spole&né trasy cyklistl a chodcl, omezena
segregace tras

vyuzivani komunikaci s vy$8i intenzitou silni¢-
ni dopravy, absence prvku segregace

vysoka nehodovost cyklistu

N 7

I

Pozn. Za slabou stranku Ize povaZovat i chybéjici
bezpecné a kapacitni parkovani kol, které ome-
zuje jejich kaZzdodenni vyuZiti.

Prilezitosti cyklodopravy v Karlovych Varech

doplnéni zakladnich tras cyklistické dopravy,
vytvoreni ucelené sité, segregace tras
integrované prvky na komunikacich, provoz v
jednosmérnych komunikacich

rozvoj systému Bike Sharing (sdileni kol),
intermodalita B+R, elektrokola

Hrozby cyklodopravy v Karlovych Varech

zvySujici se stuper automobilizace, negativni
vliv na délbu prepravni prace.

zvy$ena nehodovost cyklistl, v&etné ristu
zavaznosti nehod



ANALYTICKA CAST
RESENE UZEMi A SIRSi VZTAHY

Resené tizemi tvofi mésto Karlovy Vary s vazba-
mi na okolni sidla (Nova Role, Hroznétin, Ostrov,
Chodov, Nejdek, Sokolov) a napojenim na Né-
mecko. Méstem prochazi paterni Cyklostezka
Ohfe, EuroVelo 4, cyklotrasa €. 39 a regionalni
trasy (2009, 2017, 2026, 2227). Cyklostezka
Ohfte spojuje Karlovy Vary s Chebem a Litomé-
ficemi, v centru mésta se EV4 oddéluje jako
Greenway Berounka-Strela. Karlova stezka

propojuje centrum s Rybafri a Starou i Novou Roli.

Cyklodoprava zajistuje dostupnost hlavnich cil(
v fadu desitek minut. Bariéry predstavuji feka
Ohfe, dalni&ni pratah D6 a dali hlavni komuni-
kace (napf. Sokolovska, Zavodu Miru, Chebska).
PodkruSnohofi ma vysoky potencial pro rekreac-
ni cyklistiku a Bike and Ride s rychlym viakovym
napojenim horskych oblasti. Dalkové trasy maiji
rostouci dopravni vyznam; kli¢ové je zvysit pocCet
mist pfekonavani liniovych bariér.

Zdroj dat: kvkr.stavbycyklo.cz

d

Vedeni dalkovych

i Rerealizovans (seky
— fdené el

KAM Bt ot

darven 3235
Aatos Ovach, Stk Randaiis
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ANALYTICKA CAST
PROPOJENOST LOKALNICH CENTER

PFi hodnoceni jednotlivych lokalit bylo zjis-
téno, Ze nejpropojenéjsi ¢asti mésta jsou
Rybare, které disponuiji kvalitnim napojenim
jak do centra, tak do Staré Role. Dobré pro-
pojeni vykazuje i Stara Role, Doubi, TaSovice
a vlastni lazeniské centrum. Modernisticka
sidlisté jsou obecné pomérné dobfe propoje-
na uvnitf sebe, avSak jejich vazby na okolni
&asti mésta zlstavaji omezené.

Pokud Uzemi pomysiné rozdélime na za-
padni a vychodni ¢ast, je patrné, ze zapad
je vyrazné lépe propojen. Hlavnim ddvodem
je pritomnost Karlovy stezky, ktera zajistuje
souvislé vedeni trasy z centra pfes Rybare a
Starou Roli az do Nové Role.

Naopak cyklostezka Ohte, ktera ma znaény
rekrea€ni vyznam, pfinasi pouze omezeny
efekt v ramci dopravni propojenosti. Pfi-
lehlym &tvrtim, jako jsou Bohatice a Draho-
vice, poskytuje jen minimalni benefit, coz je
zpUsobeno nizkym po&tem pfemosténi Feky
a absenci navazné cykloinfrastruktury ve-
douci pfimo k zastavénému Uzemi. Zcela kli-
govym bodem propojeni zUstava Plynarenskéa
lavka, jejiz funkce je pro propojeni severnich
a jiznich ¢asti mésta nenahraditelna.

Pro zlepSeni celkové propojenosti je zasadni
posilit pfistup z okrajovych Ctvrti na hlavni
paterni trasy, rozsifit moznosti prekonani
feky Ohre a Iépe integrovat rekreacni korido-

ry do kazdodenni cyklodopravy.

Fe T N

Q Hustota zalidnéni na 1 ha
———— Existujicl cyklonapajeni
——— Bezcykionapajen!

SITSK - Krovak East nosth
WK $518

darven 3235
Aatos Ovach, Stk Randaiis

s [N

Viz vykresova cast, vykres ¢. A_3




ANALYTICKA CAST
SOUCASNY STAV

Cyklisticka infrastruktura Karlovych Vard je v
soucasnosti zalozena predevSim na patefni cyk-
lostezce podél Ohfe (Karlova stezka), ktera vSak
funguje spide jako cyklisticky prdtah bez odpovi-
dajicich napojeni na méstskou sit. Mimo tuto osu
existuji pfevazné izolované useky cykloinfrast-
ruktury bez vzajemného propojeni.

Vnitfni prostupnost modernistickych sidlist je pro
jizdu na kole obecné pfizniva, avSak v central-
nich ¢astech mésta, napf. v okoli Horniho nadrazi
nebo v ulici Bezru€ova, jsou aplikovana nevyho-
vujici feSeni formou integrovanych (piktogramo-
vych) koridord.

Rekreacni infrastruktura, zejména v podobé
lesnich tras, je rozvinuta, ale ¢asto chybi je-

jich funkéni napojeni na méstskou dopravni sit.
Vyznamnym nedostatkem je rovnéz slaba vazba
okrajovych ¢asti mésta a pfilehlych obci na hlavni
cyklistické trasy.

LEGENDA:
CHRANENE TRASY A PROPOJENI

KLIDNE A ZKLIDNENE KOMUNIKACE A ZONY

VYZNAMNE KOMUNIKACE (INTEGROVANE KORIDORY)

SITSK - Krowak East north
WHIDr 5514

tereen 2075

1iosoo0 (RN
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ANALYTICKA CAST
BARIERY

Uzemi Karlovych Var( je ,rozptileno® dalni¢nim
pratahem D6 a Fekou Ohfi na jih a sever. VeSkera
doprava se tedy odehrava kolem feky, respektive
kolem pratahu, které pfedstavuji uréujici liniové
prvky ve mésté. Reka Ohfte je definujici pfirodni
bariérou, kolem které vSak vede hlavni cyklotah
mé&stem, navic diky projektim jako je Meandr a

Naplavka zacina ¢astecné plnit pobytovou funkci.

Bariéru z feky déla nedostate¢né mnozstvi moz-
nosti jejiho prekonani. Reka Tepla pak prochazi
Lazefiskym centrem a diky mnohem vétSimu
mnozstvi pfemosténi neplsobi jako bariéra tolik
jako Feka Ohte. Reka Rolava ma relativni do-
statek jejiho pfemosténi, ale most ve Staré Roli
vzhledem k jeho malé $ifce mdzZe vytvaret vyzvu
pfi planovani cyklodopravy. Historické centrum je
obklopeno silné svazitym terénem, ktery zhor-
Suje dostupnost na kole nékterych lokalit jako je

7 v r

Vyhlidka a horni ¢ast Drahovic.

Kromé historického centra lezi na navrsi také
Cast Staré Role a Doubi. Smérem na sever od
feky Ohte se terén také zvySuje, napfiklad smé-
rem k ulici Sokolovska je potfeba absolvovat
pomérné pfikré stoupani se sklonem misty az
pres 20%.

Z pohledu cyklodopravy nemaji Karlovy Vary
mnoho ploSnych bariér. Nejvétsi ploSné bariéry
predstavuji Hipodrom ve Dvorech, Aredl “Horniho
Nadrazi”, areal nemocnice, ¢astecné byvaly areal
“Dolniho nadrazi”, ve kterém se planuje rozvoj.
Umélé bariéry liniové jsou tvofené prutahem a
Zeleznici.

Doporucuje se pres arealy které tvofi bariéru
navrhnnout zkratky nebo zjisti jaka je mozZnost
jejich prichodnosti.

Bariéry

Mista prekonani bariér

Linkové bariéry (Zeleznice a dilnice)
Ulice & vysokou TAD {>5000 aut/den)
Skion ulice 5-10°

Skion ulice pies 10°

Schodifté na cykiotrasich

Ploéné bariéry

VodniPiocha

STTSK - Krovak East north
WI: $514

Zarvan 2528
Anins Outach, Jakuk Randufia

Viz vykresova cast, vykres ¢. A_5
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ANALYTICKA CAST

PROBLEMOVA MiSTA

{® Most ve Staré Roli - Uzky most s vysokou in-

8.

D

tenzitou individualni automobilové dopravy a
Zelezni¢nim pfejezdem. V okoli chybi bezpec-
né alternativni pfekonani komunikace.

»MysSidira“ mezi Rybafi a Starou Roli - Nepfe-
hledny, uzky profil s omezenym rozhledem a
strmym stoupanim na zapadni strané.

Podchod u Solivarny - Prostorové stisnény
prachod, ktery komplikuje manipulaci s jizd-
nim kolem.

Ostrovsky most - Vyznamny pfechod pres
Ohfi s pfikrym najezdem, vysokou intenzitou
automobilového provozu a pohybem MHD.

Spojka ulice Na Vyhlidce a 5. kvétna - kratké
a strmé, ale dulezité propojeni Drahovic s
Vyhlidkou, bez vyhrazené infrastruktury pro
cyklisty.

Ulice Bezruc¢ova - Vyznamné stoupani od
kruhového objezdu ke KKN s intenzivnim
automobilovym a autobusovym provozem.
Nevhodné chodniky pro sdileny provoz a
nefunkéni integraéni opatreni vyzaduji kom-
plexni feSeni.

Chybéjici propojeni Bohatic a Certaku - Ab-
sence pfimého a bezpe&ného spojeni téchto
dvou lokalit.

Ulice Lidicka - Doprava velmi zatizeny profil
bez vyhrazené cyklistické infrastruktury.

Americka a Rumunska ulice - Zasobovaci
trasy ke zdravotnickym zafizenim s provozem
vozidel IZS. Planovani cykloopatfeni zde vy-
Zzaduje zvySenou opatrnost a koordinaci.

Napojeni Karlovy stezky ve Staré Roli - Na
mapach vyznacené dve varianty napojeni na
cyklostezku podél Ohre (pres kruhovy objezd
a ulici Zavodu miru) jsou provozné i orientac-
né nejednoznacné.

Napojeni cyklostezky ze Dvorli - Stavajici
cyklostezka usti do frekventované svételné
kfizovatky, dale pokracuje po ulici Kpt. Jaro-
Se, ktera je silné zatizena dopravou k obchod-
nimu centru a KV Arené. Chybi zde jakékoli
prvky cyklistické infrastruktury.

{P Centrum mésta - prekazky v podchodech -
Nékolik stezek podél feky vede smérem do
centra, avSak podchody s dvojici schodist
tvofi obtizné prekonatelné bariéry. Jedna ze
stezek dokonce vede pres schody, coz je ne-
vyhovujici zejména pro navstévniky mésta.

{® Podjezd pod hotelem Thermal - Nedostate&né
osvétleny a malo pfivétivy automobilovy pod-
jezd, kterym cyklostezka pokracuje smérem
do lazeniského centra (ul. I. P. Pavlova).

{ Ulice Svobodova - Prerugeni cyklotrasy na
Smetanove ulici. Rychle projizdéjici automo-
bily a absence vystrazného znaceni zvySuji
riziko kolize.

(B Opakované bariéry v centru - Stezky vedou-
ci podél feky smérem do centra opakova-
né narazeji na Spatné reSené podchody se
schodisti, které znemozfiuji plynuly prijezd.
Orientace je slozita, zejména pro cyklisty bez
mistni znalosti.

R L F o Chl i A 3 i
X b e : Z ik

Viz vykresova éést,. vykfés_ .6. A__6 11



ANALYTICKA CAST
NEHODOVOST

Statistiky nehodovosti pfedstavuji dllezity pod-
klad pro identifikaci nejproblematic¢téjsich a
nejnebezpednéjdich Gsekd ve mést& a mohou byt
rovnéz vyuzity jako doplfikova pfiloha pfi zados-
tech o dotace a investice zamérené na jejich
feSeni.

Suverénné nejrizikoveéjSim mistem ve mésté je
kruhovy objezd pfed Ostrovskym mostem. Dal-
Si lokality s vysokou nehodovosti jsou vyjezdy
ulic Americka a Havli¢kova do ulice Bezru€ova,
dale vyjezd z Drahovického mostu, ulice Vitézna
kolem kina Drahomira, kruhovy objezd pred Z$
Vancurova a ulice Sokolovska.

Pfi porovnani heatmapy cyklodopravy ze Strava a
mapy intenzit automobilové dopravy je patrné, ze
vSechny tyto exponované lokality vykazuji sou-
gasné vysokou intenzitu provozu cyklistl i moto-
rovych vozidel.

Zdroj dat: Policie CR (pfes Portal CDV, 2025)

o

Nehodovost v letech
2006 — 2025



ANALYTICKA CAST
NEHODOVOST

Od roku 2006 je v katastralnim Uzemi Karlovych
Vard evidovano 255 nehod cyklistd, z toho 3
smrtelné a 13 s tézkym zranénim. VétSinu pfipa-
dd tvofily srazky s vozidlem (137), nasledovaly
havarie (66) a jiné pfiCiny (52), které byly spiSe
ojedinélé. Pouze 2 nehody se staly v jednosmér-
nych komunikacich, coz potvrzuje jejich relativni
bezpec€nost pro cyklistickou dopravu.

Nehody podle hlavni pri¢iny

Zdroj dat: Policie CR (pfes Portal CDV, 2025)

Havni pfi¢ina Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 51 0 3 47
Proti pikazu dopravni znacky DEJ 36 0 1 31
PREDNOST
Nezvladnuti fizeni vozidla 35 2 1 31
Pfi vjizdéni na silnici 19 0 2 13
Pfi odboCovani vlevo 18 0 1 15
Neprizplsobeni rychlosti dopravné 17 0 2 16
technickému stavu vozovky (zatacka,
kleséani, stoupani, sitka vozovky apod.)
Nezavinéna fidicem 12 0 1 10
Jiny druh nespravného zplisobu jizdy 11 1 0 9
Jiné nedani prednosti 0 0 5
Neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky 0 0 5
(naledi, vytluky, blato, mokry povrch
apod.)
Nespravné otaceni nebo couvani 4 0 4
Proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ 4 0 3
PREDNOST
Nepfizplsobeni rychlosti viastnostem 4 0 0 4
vozidla a nékladu
Pfi odbocovani vlevo soubézné jedoucimu 3 0 0 3
vozidlu
Bezohledn4, agresivni, nechleduplné jizda 3 0 1 3
Jizda po nespravne strané vozovky, vjeti 3 0 1 2
do protisméru
Vjeti na nezpevneénou komunikaci 3 0 3
Pfi pfedjiZzdéni doslo k ohroZeni 3 0 3
predjizdéného fidice vozidla (vynucené
zarazeni, pfedjizdény fidi¢ musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy apod.)
P¥i pfejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do 2 0 0 2
druhého
NedodrZeni bezpe&né vzdalenosti za 2 0 0 2
vozidlem
Jizda (vjeti) jednosmérnou ulici, silnici (v 2 0 0 1
protisméru)
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ANALYTICKA CAST
INTENZITY CYKLISTYCKEHO PROVOZU

Heatmapa objemu cyklodopravy z portalu Stra-
va je vyborny analyticky prvek ukazujici objemy
dopravy vytvofené velkym mnoZstvim uZivatell
a lze ji pouzit pro identifikaci optimalnich nebo
alternativnich tras. Podklad je ale potfeba pou-
Zivat s rezervou z ddvodu inflace ryze sportovni
cyklistikou. Sportovni silni¢ni cyklisté mohou
délat bézné silnice v mapé vyrazné atraktivnéjsi-
mi, nez ve skutecnosti jsou. Velké nepresnosti se
také objevuji na trasach vyzev a zavodd v aplikaci
Strava.

Heatmapa potvrzuje atraktivitu premosténi feky
uréenych pouze pro bezmotorovou dopravu.
NejvytizenéjSimi pfechody jsou Plynarenska lav-
ka a Drahovicky most. Napfiklad Pradelni lavka
zUstava pro cyklisty vyrazné atraktivné;jsi trasou
nez Chebsky nebo Ostrovsky most, pfestoze i u
téchto mostu je patrna poptavka po premosté-
ni. Vysokou zatéz vykazuje také Doubsky most.
Data ze sluzby Strava navic dobfe ilustruji pfiro-
zend propojeni mezi jednotlivymi ¢astmi mésta.

Zdroj dat: Strava.com

Intenzita cyklistické
dopravy (STRAVA)
+

I
e

.
' )

Stiedni

Vysokd

Zorven 2535
Antna Outach, Jaluk Randudia

1:15000 -

Viz vykresova cast, vykres ¢. A_8
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ANALYTICKA CAST
INTENZITY MOTOROVE DOPRAVY (IAD)

Analyza objem{ individuélni automobilové do-
pravy predstavuje jeden z kli€ovych vstupnich
podkladl, nebot vérné reflektuje skuteény stav
dopravniho zatizeni uzemi se vSemi specifickymi
charakteristikami. Umoznuje identifikovat komu-
nikace s nizkou dopravni zatézi, které vykazuji
potencial pro rozvoj cyklistické infrastruktury,
stejné jako Useky s vysokou intenzitou provo-
zu, jez z hlediska bezpe&nosti cyklistl vyZzaduiji
zvlastni technicka a organizacni opatreni.

Useky s nejvyssi intenzitou individualni automo-
bilové dopravy predstavuji zasadni pfekazku pro
rozvoj cyklistické dopravy a vyZzaduji specificka
opatfeni k zajisténi bezpec€nosti.

Pritah mé&stem tvofi vyraznou bariéru prostup-
nosti Uzemi a je pro cyklisty nevhodnym pro-
stfedim. Hlavni sbérné komunikace (Sokolovska,
Chebska, Plzenska, Jachymovska, Vitézna, Lidic-
ké aj.) vyzaduji individualni posouzeni a peclivé
zohlednéni v navrzich cykloopatreni.

Intenzita provozu individualni automobilové
dopravy predstavuje zasadni faktor pfi navrhu
opatreni podporujicich bezpelny a plynuly pohyb
cyklistd.

Intenzita automobilové
dopravy (voz/den)

TPy

Viz vykresova Cast, vykres €. A_9 47
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ANALYTICKA CAST
RYCHLOST MOTOROVE DOPRAVY

Analyza intenzit dopravy byla doplnéna hodnocenim
rychlosti motorové dopravy, coz predstavuje klicovy
podklad pro navrh zklidfiujicich opatfeni a zajisténi
bezpelnéjsSich podminek pro cyklisty. Kombinace vy-
soké intenzity a vysoké rychlosti motorovych vozidel
je zasadni pfekazkou rozvoje cyklodopravy.

Snizovani rychlosti, zavadéni jednosmérnych rezimd
a dal8i opatreni zklidriujici dopravu prinaseji nékolik
pfimych benefitl. Nejvyznamngj$im je zvySeni bez-
pe&nosti cyklistl a chodcl. Zklidn&ny provoz zaroven

zvySuje jeho predvidatelnost, ¢imz snizuje riziko kolizi.

Vyznamnym pfinosem je také snizeni hlukové zatéze,
coz zlepSuje kvalitu zivota obyvatel dotéenych oblasti.
Opatreni ke snizovani rychlosti jsou navic nenaro¢na
na investice i realizaci, a predstavuji tak efektivni na-
stroj zlepSeni podminek pro aktivni mobilitu.

LEGENDA:
KOMUNIKACE PRO PES[ A CYKLISTY
KOMUNIKACE S RYCHLOSTI 20 km/h
KOMUNIKACE S RYCHLOSTI 30 km/h

KOMUNIKACE S RYCHLOSTI 50 km/h

KOMUNIKACE S RYCHLOSTI 70 - 110 km/h

PRO PESI A CYKLISTY
) SRYCHLOSTI 20 km/h

| SRYCHLOSTI 30 km/h

() srycHLosTi sokm/h

S RYCHLOSTI 70-110 kam/h

Viz vykresova cast, vykres ¢. A_10




ANALYTICKA CAST
TRIDY KOMUNIKACI

Formalni dopravni funkce komunikaci zasadné
ovliviiuje moznosti jejich Uprav a integrace cyklo-
opatreni.

Obsluzné komunikace (tfida C) a verejné pfistup-
né ucelové komunikace (tfida D) zpravidla vyka-
zuji niz8i intenzity a rychlosti provozu, a proto
poskytuji pfiznivé podminky pro cyklisty i bez
rozsahlejSi separace. Tfida D je ¢asto vyuzivana
jako soucast mistnich cyklistickych propojeni,
napfiklad v obytnych zénach, arealech nebo po-
dél rekreacnich tras.

Naproti tomu sbérné a hlavni komunikace (tfidy A
a B) pIni pfevazné distribu¢ni a kapacitni funk-
ce, vyznacuji se vy8§im dopravnim zatizenim a
C¢etnymi pricnymi vazbami. Tyto charakteristiky
vyzaduji individualni navrh feSeni - zejména se-
paraci cyklistické dopravy, zajisténi bezpecného
kfizeni a minimalizaci koliznich bodd.

LEGENDA:

SILNICE IIl. TRIDY

- KOMUNIKACE POUZE PRO PES[
KOMUNIKACE PRO PES[ A CYKLISTY

MISTNi KOMUNIKACE JEDNOSMERNE

MISTNi KOMUNIKACE OBOUSMERNE
SILNICE I11. TRIDY

SILNICE II. TRIDY

SILNICE I. TRIDY

SILNICE PRO MOTOROVA VOZIDLA

SILNICE II. TRIDY

% SILNICE I. TRIDY

@

SILNICE PRO MOTOROVA
VOZIDLA

5] POUZE PRO PESI

@ PRO PES[ A CYKLISTY
MISTNI JEDNOSMERNA

@ MISTNI OBOUSMERNA

LEGENDA:
KOMUNIKACE POUZE PROPEST
KOMUNIKACE PRO PESE A CYKLISTY
MISTHI KOMUNIKACE JEDNOSMERNE
MISTHI KOMUNIKACE OBOUSMERNE

—— " SILWICE It ThiDY

—  SILNICE I, TRIDY

—  SILNICE |. ThiDY

SILNICE PRO MOTOROVA VOZIDLA

PLAN ROZVOJE CYKLODOPRAVY PRO Harlovy VARY” 2023«

EREESC)

[y

v

Viz vykresova cast, vykres ¢. A_11
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ANALYTICKA CAST

INTENZITY MESTSKE A MEZIMESTSKE AUTO-
BUSOVE DOPRAVY

Mapa méstské a meziméstské autobusové do-
pravy ukazuje dva klicové jevy: jednak oblasti

s vysokou poptavkou po dopravé a také Casté
cilové destinace, jako je centrum mésta, obchod-
ni centra, Skoly, vlakové a autobusové nadrazi Ci
rekreacéni oblasti (Lazeriské centrum, areal KV
areny).

Mapa je rovnéz zasadni pro identifikaci vhodnych
mist pro cykloparkovani v ramci konceptu ,bike
and ride® Jednim z hlavnich cild cyklogenerelu

je zajistit funk&ni propojeni cyklodopravy s MHD
tak, aby se systémy vzajemné doplfiovaly, ale
zaroven si neprekazely. Tento podklad bude ob-
zvlasteé uzite€ny v pfipadé zavedeni systému bike
sharing ve mésté.

Z analyzy tedy vyplyva, Ze ulice s nejvyssi fre-
kvenci autobusovych linek jsou Sokolovska,
Zapadni, Okruzni, Zavodu Miru, Chebska, Vitéz-
na, BezruCova a Lidickda, dale oblast Na Vyhlidce
a celé okoli Trznice, které je soubéhem vétSiny
autobusovych tras.

Intenzity méstské a
meziméstské autobusové
dopravy

=

Viz vyk

resova cast, vykres ¢. A_12



ANALYTICKA CAST
ZAMERY A UZEMNi STUDIE

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy je zpra-
covavana v uzké vazbeé na ostatni strategické a
Uzemné planovaci dokumenty mésta. VSechny
kliC¢ové rozvojové zaméry byly v ramci navrhu zo-
hlednény, pfi€emz v nékterych pfipadech navrh
cyklistické infrastruktury pfimo vychazi z plano-
vané urbanizace, napfiklad v lokalitach Okruzni a
Krokova.

Noveé pfipravované projekty mohou generovat
vznik novych center obytné zatéze &i vyznam-
nych pold aktivity. Z tohoto divodu je vhodné
uvazovat kapacitné naddimenzovana reseni
cyklistické infrastruktury v téchto uzemich, aby
byla v budoucnu schopna absorbovat o&ekavany
narlst poptavky a zajistit odpovidajici komfort i
bezpe&nost uzivatell.

Jednim z vyznamnych strategickych zaméru s
celoméstskym dopadem, ktery ma zasadni vliv i
na koncepci cyklistické dopravy, je plan a projekt
Karlovarského kraje na nahradu stavajiciho silnic-
niho pritahu méstem tunelem.

Realizace tohoto feSeni by umoznila prevést
tranzitni dopravu mimo povrchovou komunikaci,
uvolnit stavajici pratah pro mistni dopravni obslu-
hu a vytvofit prostor pro plnohodnotné zaclenéni
cyklistické infrastruktury. Souc€asti zaméru je
také zajisténi kvalitniho napojeni na stavajici a
planovanou sit mistnich komunikaci, coz by vy-
razné posililo propojeni méstskych ¢asti a zvysilo
atraktivitu cyklistické dopravy pro kazdodenni
mobilitu.




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179

PFi navrhu komunikaci, které budou bezpecné a
komfortni pro cyklisty a také pro ostatni ucast-
niky dopravniho provozu je idedlni vychazet z
pomucky, kterd je p¥imo pro tento ucel uréena.

Cely navrh vychazi ze zasad uvedenych Technic-
kych podminek TP 179 - NAVRHOVANI KOMUNI-
KACI PRO CYKLISTY.

Hlavnim bodem je
rozdéleni jednotlivych komunikaci do tfech kate-
gorii:

KLIDNE A ZKLIDNENE

= CHRANENE CYKLOTRASY mmmmmmm

INTEGROVANE KORIDORY mmmmmm

KLIDNE A ZKLIDNENE v

Do téchto kategorii jsme schopni rozdélit vSech-
ny komunikace. Vzhledem k tomu, Ze dle TP 179
kazda kategorie obsahuje jasné moznosti aplika-
ce opatreni pro cyklisty, vyplyvaji z toho konkrét-
ni feSeni, které Ize pro danou komunikaci vyuzit.

INTEGROVANE




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179

CHRANENE CYKLOTRASY mmmmmm

TS ZONA NejcastéjSimi dopravné-or- Klidné a chranéné trasy a propojeni maji vytvaret
ganizacnimi opatfenimi pro »zakladni skelet” v zemi pro
m cyklisticky prujezd jsou: cyklisticky provoz s nulovym nebo minimalnim
kontaktem s motorovou dopravou,
- stezky, zpravidla spole&né s chodci:
- zakazy vjezdu v8ech mo-
torovych vozidel, - nejCastéji se jedna o samostatné koridory - ve

- péSizény s povolenym mésté zejména stezky, propojky a parkové

vjezdem cyklistd, cesty, v krajiné pak polni a lesni cesty nebo

= obytné zbny, ucCelové komunikace;

- cyklistické z6ny atd. - Casto pfevazuje rekreacni a cykloturistické
vyuziti nad dopravnim (slabsi a zranitelné&jsi
cyklisté, pro ostatni atraktivni pfi vyhodné&jSim

% prljezdu Gzemim neZ ostatni propojeni);
—_— systém chranénych cest je mozné Clenit na

D

drazni, podél vodotedi, pfirodni atd.

G

podkategorie podle prevazujiciho krajinné-
. -urbanistického charakteru, napfiklad zelené,




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179
INTEGROVANE KORIDORY m——

Integrované koridory jsou zakladni vyznamné
dopravné-urbanistické, resp. provozné-funkéni
osy Vv prostoru, které tvofi zejména vyznamné
pozemni komunikace:

zpravidla zatizeny provozem automobilové a
vefejné dopravy (= 1000 vozidel denné);

ze své podstaty atraktivni i pro cyklisticky
provoz, zejména pfimosti, rychlosti a spoleh-
livosti;

prfedevsSim pro rychlé dopravni uziti ¢i dostup-
nost bezprostfedné obsluhovaného uzemi;

ve méstech se jedna zejména o vyznamné
mé&stské tfidy, v obcich o hlavni prdtahy apod.

V intravilanu je Zadouci:

provadét odpovidajici celkové zklidnéni pro-
vozu (pfi rychlostech = 50 km/h);
doplfiovat zejména integracni opatreni cyk-
listické dopravy (zejména pruhy pro cyklisty
atd.)

V extravildnu a mimo souvislou zastavbu (pfi
rychlostech = 90 km/h):

zajistit alespon moznost bezpeéné jizdy v do-
state¢né Siroké vozovce (resp. po krajnici);
nabidnout alternativni moznost sdileni prost
ru s chodci v ramci soubézné stezky Ci cesty.



NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179

KLIDNE A ZKLIDNENE v

CYKLISTICKA
ZONA
i)
|

&b

Klidné a zklidnéné komunikace slouzi pro pohyb  Nej¢asté&jSimi dopravné-organizacnimi opatfenimi

mimo zakladni vyznamné koridory a trasy, pro cyklisticky prljezd (pfedevsim v intravilanu)
nej¢astéji pro ploSnou dopravni obsluhu uzemi: jsou zejména:
jedna se zejména o vedlejsi ulice (obsluzné - cykloobousmérky (s minimalnim mnozstvim
komunikace) v obcich a silnice lll. tfidy v kra- dopravniho znaceni)
jing;

intenzita motorového provozu je relativné niz- - azény 30.
ka (fadové maximalné stovky vozidel denné);

rychlost vozidel ma byt pozvolna a pfimérené

nizka (zejména v obcich = 30 km/h);

neni zde zpravidla nutné nebo vhodné vy-

tvaret zvlastni samostatna cyklisticka opat-

feni (pouze doplnikove), kliCové je zajisténi

prehlednosti prostoru a celkového zklidnéni

provozu.




NAVRHOVA CAST

KONCEPCE - BEZNE PRIKLADY

CHRANENE CYKLOTRASY

Cyklostezka Ohte. Karlovy Vary

INTEGROVANE KORIDORY

Lazarettgasse, Vider

Sefikova, Karlovy Vary Staglgasse, Videfi




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - NEVHODNA RESENI

CHRANENE CYKLOTRASY

Wi
S

X b I .
@. s SR TR TR

Stezka pro chodce a cyklisty - bez vizualniho rozliSeni, Stezka pro chodce a cyklisty délena - jednosmérna,
Drahomifino nébrezi, Karlovy Vary Krymska, Karlovy Vary

INTEGROVANE KORIDORY

Integrovany cyklopruh - jednosmérny (Uzky, slepy), Piktogramovy koridor - slaba ochrana, jednosmérny,

Bezru€ova, Karlovy Vary Néakladni, Karlovy Vary
KLIDNE A ZKLIDNENE

iy
.

Zklidnéna ulice - jednosmérna pro cyklisty, Klidna ulice - jednosmérné pro cyklisty,
Bezru€ova, Karlovy Vary Skolni, Karlovy Vary 57




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179

KLIDNE A ZKLIDNENE

Al (=

CRANENE A/NEBO ZKLIDNENE

ZKLIDNENE INTEGROVANE

[l2) (=]

]2 (=)

CHRANENE

INTEGROVANE

=)=

A (2

INTEGROVANE / CRANENE (DUALNI RESENI)

Dale TP 179 také vymezuje tfi mezistavy, které
mohou kombinovat charakteristiky zakladnich
kategorii nebo predstavovat vybér jedné z nich
podle aktualnich podminek:

= CHRANENE / ZKLIDNENE unmsmsms

ZKLIDNENE INTEGROVANE mmmmmmmm

INTEGROVANE / CHRANENE (DUALNI) wemsmsms




NAVRHOVA CAST
KONCEPCE - METODIKA TP 179

ZKLIDNENE INTEGROVANE

Zklidnéna ulice s integrovanym koridorem,
Skroupova, Hradec Kralové

NE

77 4

P&&i zona s povolenym vjezdem cyklist(,
Dr. Davida Bechera, Karlovy Vary

INTEGROVANE / CHRANENE (DUALNIi RESENI)

7 . 2

A P i LSS

Chranéné cyklostezky a integrované koridory,
Patockova, Praha

Zklidnéna ulice s integrovanym koridorem,
Inspehttorinkatu, Turku, Finsko

Cyklisticka zéna ve zklidnéné ulici
ArgentinierstraBe, Viden

Chranéné cyklostezky a integrované koridory,
Vestlund, Bergen

29




NAVRHOVA CAST

KONCEPCE - PRINCIPY HIERARCHIE SITE
(dle principi TP 179)

I. UROVEN - PRIMARNI PATERNI SiT

Hlavni méstské a pfiméstské cyklotrasy:

propojuje centrum mésta, hlavni dopravni
uzly, sidlisté, Skoly a vyznamné verejné insti-
tuce

ma celoméstsky nebo nadregiondlni vyznam,
je soudasti hlavnich koridoru.

trasa je pfima, bezpe€na, kapacitni, s oddé-
lenou infrastrukturou (cyklostezky, chranéné
pruhy)

je uréena pro kazdodenni dojizd’ku i dlouhé
jizdy napfi¢ méstem

Celoro&ni provoz, vysoka priorita udrzby

Il. UROVEN - SEKUNDARNI PATERNI SiT

Trasy dopliiujici primarni sit"

propojuje méstské Ctvrti, Skoly, sportoviste,
pfiméstské obce, parky nebo rekreacni cile

ma lokalné vyznamnou dopravni nebo rekre-
acéni funkci

kombinuje oddélené Useky a sdileny provoz
(cyklopruhy, zklidnéné komunikace)

vhodna pro kazdodenni i rekreacni vyuziti, ale

s nizsi intenzitou nez |. Groven

infrastruktura mGzZe byt Saste&né& provizorni
nebo integrovana

Ill. UROVEN - LOKALNi A DOPLNKOVA SiT

Kratké obsluzné trasy:

kratké trasy v obytnych zénach, parcich, mezi
ulicemi, napojeni na vySSi Uroven sité

maji nizkou intenzitu, Casto rekreaéni nebo
obsluznou funkci

vedeni po zklidnénych ulicich, pé&Sich zénach,
lesnich nebo parkovych cestach

slouzi pro napojeni domu, parkd, $kol, zajisté-
ni prostupnosti méstskych bloku

minimalni infrastruktura, ¢asto postaci do-
pravni znacéeni

Navrh zakladni
hierarchie sité

w1 Lirowei - Primarni pétefni sit
——— 11 rovefi - Sekunddmi pétefni sit’

1. Groved - Lokdlni a dopiikova sit!
== Novd napojent

SITSH - Erpvalk East morth
WRID 5534

Kv® Ao e, S R

1: 25000

Viz vykresova cast, vykres ¢. N_2



NAVRHOVA CAST

KONCEPCE - ZAKLADNI PRINCIPY

1.

2.

Koherence sité - sit ma byt logicky propojena
a Citelna.

Pfimé vedeni tras - minimalizace objizdék a
bariér.

Soulad s predpisy a metodikami - veSkera
opatfeni musi byt v souladu s TP 179, jejich
aktudalnimi revizemi, platnou legislativou a
souvisejicimi metodickymi dokumenty.
Bezpecénost kfizovatek a kfizeni - FeSeni kli-
Covych kfizovatek a mist kfizeni musi respek-
tovat provozné-prostorové charakteristiky
definované v koncepci a zadsady TP 179.
Obousmeérny provoz a bezpecnost -
obousmérny provoz cyklistd ma byt umoznén
na co nejvétsim podétu komunikaci, pfedevsim
na mistnich a vedlejSich ulicich.

Technické feSeni musi splfiovat pozadované
Sitkové a bezpec€nostni parametry.

Na frekventovanych ulicich je vhodné oddé-
leni cyklistd pomoci samostatnych koridort
nebo cyklostezek.

Zklidnéni dopravy - komunikace s automo-
bilovym provozem, mimo hlavni a tranzitni
tahy, by mély byt koncipovany jako Zény 30 s
obousmérnou propustnosti pro cyklisty.

Kde je to vhodné, je doporuc€eno zfizovani
obytnych nebo sdilenych zén.

Vhodna kombinace forem infrastruktury - cy-
klostezky, cyklopruhy, zklidnéné komunikace
podle intenzit a charakteru provozu.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

Bezpecéné osvétleni a dohled - zvlasté v intra-
vilanu.

Atraktivita a komfort - kvalitni povrchy, dosta-
tecné Sirky, bezpecné prechody.

Parkovani kol (a kolobézek) - instalace cy-
klostojant musi byt samozfejmou sougasti
verejného prostoru u Skol, instituci a komerc-
nich objektl. Stojany maji byt umistény vidi-
telné, bezpecné, s moznosti uzamknuti ramu
a ochranou pfed povétrnosti.

Strategické propojeni tizemi - mosty a lavky
pfedstavuji prioritni prvky paterni infrastruk-
tury. Zajidtuji bezpe&ny prdjezd pfes bariéry
(vodni toky, dopravni koridory) a maji vysokou
investi¢ni prioritu.

Prostupnost pési sité - pési sit v sidlistich je
prdjezdna jizdnimi koly v ramci plosné ob-
sluhy Uzemi. Nutné je zajistit jeji sjizdnost a
navaznost na ostatni komunikace.
Prostupnost krajiny - volny prdjezd cyklistd
uzemim musi byt zachovan v maximalni mire.
Omezeni vjezdu je pfipustné pouze vyjimecné
a na zakladé& vécné zddvodnénych divodl
(napf. ochrana pfirody).

Kontinuita a srozumitelnost znaéeni - srozu-
mitelné a jednotné dopravni znaceni, naviga-
ce.Jasna navaznost mezi Useky a kfizovatka-
mi.

Zietel na osoby se snizenou schopnosti pohy-
bu - bezbariérové feSeni.







Hlavni vykres -
koncepce sité
cyklodopravy

< = = » Nova napojeni

s Chranénné cyklotrasy

s Integrované koridory

s Klidné a zklidnéné

messmes  Chranénné / zklidnéné

memmen  INtegrované / chranéné (duadlini reseni)
s ZKlidnéné integrované

e PES| NAPOjENIT

KAM SITSK - Krovak East north
WKID:5514

o Cerven 2025
Kv Anton Ostach, Jakub Randuska
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NAVRHOVA CAST
BEZPECNE CESTY DO SKOL

Déti do 10 let mohou podle zakona jezdit na kole
po chodniku. Je proto zadouci, aby chodniky v
rové a v dobrém technickém stavu. Bezpecna
infrastruktura vSak musi zohlednit i SirSi dopravni
kontext - zejména ranni a odpoledni dopravni
Spicku, kdy dochazi ke kumulaci dopravniho pro-
vozu v okoli Skol. V této dobé je vhodné zavadét
opatfeni na zklidnéni dopravy, v€etné zén 30 a
fyzickych prvkd snizujicich rychlost vozidel.

Skolni ulice

Za ucelem zvySeni bezpecnosti déti je vhodné
provéfit zavedeni tzv. Skolnich ulic. Jedna se o
verejna prostranstvi pfed Skolami, kde je v nej-
vytizengjSich ¢asech (zejména rano) doCasné
omezen nebo zcela vylouéen vjezd automobild
a prostor je vyhrazen vyhradné pro péSsi a bez-
motorovy pohyb. V ostatnich hodinach zlstava
dopravni rezim bézny. Zavedeni Skolnich ulic se
doporucuje zejména:

- tam, kde je vysoky pocet déti pfivazenych
autem az ke Skole, coz vytvafi kolizni situace
a ohrozuje pési a cyklisty,

= v klidnégjSich ulicich, kde Ize bez vétSich
komplikaci kratkodobé& omezit automobilovy
provoz (s vyjimkami napf. pro IZS nebo rezi-
denty),

- v mistech, kde lIze zfidit kiss & ride zény -
tedy bezpecné zachytné body pro vysazeni
déti mimo bezprostfedni okoli Skoly, odkud
déti samostatné dojdou nebo dojedou zbytek
trasy.

Predprostor zékldnl' Skoly, Salaspils, Loty$sko

Naopak Skolni ulice nejsou vhodné tam, kde:

- by do¢asné omezeni znemoznilo prijezd ve-
fejné dopravy bez objizdné trasy,

« je mozné dlouhodobé vyloucit automobilovy
provoz v okoli Skoly v ramci Sir§i dopravni
reorganizace.

Mikromobilita a infrastruktura

Mnohé Skoly v Karlovych Varech se nachazeji v
modernistickych sidliStich, ktera jsou uvnitf prak-
ticky bez automobilového provozu. Diky tomu
jsou pro déti jedouci na kole, kolobé&zce nebo
jiném prostfedku mikromobility pfirozené bez-
pecna. Pro zvySeni komfortu a podpory aktivni
dopravy déti je vSak Zadouci:

- zlepsit prostupnost dkolnich areald (napf.
prachody, cyklobranky, otevienost oploceni z
vicero stran),

« vybudovat bezpe€né a dostupné parkovani
pro kola, kolobézky a dalsi prostfedky mikro-
mobility - idealné uvnitf arealu Skoly nebo v
jeho tésné blizkosti.

Parkovaci infrastruktura by méla byt:

- kryta proti desti,

- zajiSténa proti kradezim (napf. uzamykatelné
stojany, kamerovy dohled),

- dostatecné kapacitni s ohledem na oceka-
vany narust po&tu déti vyuzivajicich aktivni
dopravu.



NAVRHOVA CAST
BEZPECNE CESTY DO SKOL

Bezpeénostni opatreni v okoli Skol
Pro zvySeni bezpecnosti déti na cesté do Skoly je
ddlezité:

zavést a respektovat zény 30 v SirSim okoli
kol, v&etné& dusledné fyzické regulace rych-
losti (napf. zvySené plochy, retardéry),

zfidit bezpelné prechody - idealné zvySené,
s dobrym vyhledem, doplnéné o reflexni zna-
¢eni nebo barevné zvyraznéni,

odstranit pfekazky ve vyhledu (napf. parkujici
auta u pfechodd) a posilit vizualni identitu
Skolniho prostoru (napf. piktogramy déti, ba-
revné chodniky).

Navaznost na vefejnou dopravu

Nékteré déti kombinuji cestu do Skoly s vefejnou
dopravou. Je proto nezbytné, aby trasa mezi za-
stavkou MHD a Skolou byla bezpe&na a pohodina
- s kvalitnimi chodniky, pfechody a bezbariérovy-
mi Useky. U vybranych zastavek lze uvazovati o
cykloopatrenich pro intermodalni dopravu (napfr.
cyklostojany, kolobéZkové zény).

Participace skol a komunity

Efektivni planovani bezpeénych cest do Skol
vyZaduje zapojeni 8kol, dé&ti i rodi¢d. Doporuduje
se zpracovat Skolni plan mobility, pfipadné vyuZit
participativni nastroje jako je mapovani Skolnich
cest, 2adkovské prlzkumy nebo dotazniky mezi
rodicCi. Diky tomu Ize |épe reagovat na lokalni
podminky a zvySit ochotu Skolni komunity k udr-
zitelnym zménam.

Predprostor gymnazia,‘(.)g_re, Lotyééko

Benefity aktivni dopravy

Cesta do Skoly na kole, kolobézce nebo pésky
pfinasi fadu zdravotnich, socialnich i vychovnych
vyhod:

déti se pravidelné pohybuji a zlepSuji si fyzic-
kou kondici,

rozvijeji prostorovou orientaci a dopravni
samostatnost,

buduiji si vztah ke svému okoli,

dochazi k omezeni automobilové dopravy v
okoli 8kol, coz dale zvySuje bezpecnost a kva-
litu vefejného prostoru.
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NAVRHOVA CAST
PARKOVANI JIZDNYCH KOL (KOLOBEZEK)

Dostate¢na a kvalitni moZnost parkovani kol je
klicova pro funkéni cykloinfrastrukturu. Plati

zde princip indukce poptavky - tam, kde stojany
jsou, kola pfibyvaji. NejvySsi prioritu maji lokality
jako Skoly, verejné instituce, socialni a zdravotni
zafizeni, Zelezni¢ni stanice, obchodni a sportovni
centra (napf. KV Arena) a lazeriské uzemi. Ne-
dostatek bezpe&ného a kapacitniho parkovani

je Casto prekazkou Sirsiho vyuzivani kola jako
dopravniho prostfedku.

Typy stojanii:

« |dealni je tvar obraceného ,,U* z kovové trub-
ky - umoznuje stabilni opfeni ramu i s brasna-
mi a uzamceni ramu i kol.

«  Nevhodné jsou tzv. ,dratolamy* které nici
vyplet a znemoziuji bezpe&né uzamdéeni -
vhodné maximalné pro détské kolobé&zky.

- Vhodné doplriky: pfistfeSky, moznost zamyka-
ni, kamerovy dohled, zamky, osvétleni.

- Umisté&ni mGZe byt zapusténé do povrchu
nebo povrchové (mobilni).

Typy cyklostojand, Parkovani u muzea, Linz, Rakousko

Cykloboxy:

v v

«  Vhodné zejména pro drazsi kola nebo elektro-
kola - obvykle uzamykatelné, nékdy zpoplat-
néné, pristup pres ID nebo PIN.

- Preferované u Zelezni&nich stanic, terminald
vefejné dopravy a turisticky exponovanych
lokalit.

Rozmisténi a dostupnost:

- Ve vefejném prostoru zejména jednotlivé
nebo v malych hnizdech (3-4 stojany), rov-
nomeérné v ramci historického jadra a Sirsiho
centra mésta.

- U vyznamnych bodovych cili (4fady, $koly,
sportovisté, obchody) je vhodné zfizovat vétsi
hnizda s kapacitou pro desitky kol.

- Ve Skolach je tfeba zfizovat zastfeSené, bez-
pecné a idealné chranéné stani - to je klicové
pro motivaci déti dojizdét do Skoly na kole.

Pozn.: Podrobnéjsi standardy a metodické pokyny jsou uve-
deny v TP 179, kap. 9.

e —

Cykloboxy u Kongresového centra, Praha



NAVRHOVA CAST
PARKOVANI JIZDNYCH KOL (KOLOBEZEK)
B+R (Bike & Ride):

- U Zelezni&nich stanic a terminall je Zadouci
kombinovat volné pfistupné stojany a uzamy-
katelné boxy.

- Parkovani kol musi byt dobfe dostupné, vidi-
telné, v bezpe€ném prostredi a v tésné vazbé
na prestupni uzly.

Soukromé a polovefejné stani:

- Ve 8kolach a areéalech (nap¥. v prumyslovych
zénach) budovat kryta a zabezpecena stani.

« V bytovych domech je vhodné zfizovat kola-
rny nebo uzamykatelné prostory pro dlouho-
dobé stani, idedlné jako soudast stavebniho
standardu pfi nové vystavbé €i rekonstruk-
cich.

Standardy a kvalita:

- Stojany musi byt umistény v dobfe osvétle-
nych a frekventovanych mistech - zvySuje to
komfort a pocit bezpedi.

- Poget stojanl je vhodné dimenzovat podle
velikosti a funkce mista (napf. po¢et zakd,
zaméstnancu, obyvatel).

Stadarty a k\/élita, parkovani na namésti
Kauppatori, Turku

Standarty a kvalita, Parkvani u univerzity,
AMK, Turku

Integrace a planovani:

«  Cykloparkovani by meélo byt standardni sou-
Casti vefejnych investic, regeneraci vefejného
prostoru i soukromych projektd.

- P¥i rekonstrukcich dopravnich uzll &i vystav-
bé parkovacich domu by mé&lo byt cykloparko-
vani samozrejmosti.

Udrzba a sprava:

- Nutna pravidelna kontrola technického stavu
a Cistoty, aby se predeslo zanedbanému doj-
mu a ztraté davéry uzivatell.

«  Vhodné je sledovani obsazenosti a pfipadné
doplfiovani €i pfesun podle potfeby.

Znacdeni a osvéta:

- Parkovisté kol by méla byt zfetelné oznace-
na - idedlné v€etné infoznacek a orientacni
navigace.

- Vefejné instituce a Skoly mohou hrat roli v
podpore osveéty, napfiklad prostfednictvim
kampani jako ,Do Skoly a prace na kole*.

Pozn.: Podrobnéjsi standardy a metodické pokyny jsou uve-
deny v TP 179, kap. 9.

| ST 8 B :
Standarty a kvalita, Parkovani u Skoly,

Hameenkatu, Turku
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IMPLEMENTACNI CAST
NAVRHOVANE UPRAVY

Analyza hodnoti sou€asny stav uli¢ni sité z
pohledu vhodnosti pro cyklistickou dopravu a
doplfiuje jej o pfehled Gsekl ve fazi planovani &i
projektové pripravy. Sou€asné identifikuje ko-
munikace, které v sou€asnosti nejsou pro cyk-
listy nijak pfizplsobeny a jejichZ Gprava by mé&la
zasadni vyznam pro funk&nost celé sité.

Za vyhovuijici jsou povazovany samostatné
cyklostezky, oddélené cyklopruhy, zklidnéné
nebo malo frekventované ulice s pfirozené niz-
8im dopravnim zatizenim, p&Si propojeni v ramci
modernistickych sidlist vyuzitelnd i pro kazdo-

denni cyklodopravu a také cyklotrasy realizované

v poslednich letech, které jiz vyznamné zlepSily
moznosti prijezdu mé&stem. Analyza zaroven

ukazuje lokality s chybé&jicimi navaznostmi, které

vyznamné omezuji souvisly prijezd méstem a
jejichz dopIn&ni mize zasadné& zvysit atraktivitu
a funkénost celé sité.

Zvlastni pozornost je vénovana trasam s potenci-
alni paterni funkci, jejichz absence dnes vytvari
bariéry propojeni hlavnich center osidleni a zpQ-
sobuje disproporci mezi relativné dobfe obslou-
zenymi ¢astmi mésta a oblastmi bez adekvatni
infrastruktury. Z mapovych podkladi je patrné,
Ze vétSina obsluznych a pfistupovych ulic uvnitf
méstskych &tvrti jiz spliuje zakladni pozadavky
pro bezpecny a komfortni pohyb na kole, dopl-
néni klic¢ovych usekl a systémové posileni patet-
nich tras je vSak nezbytnou podminkou dalSiho
rozvoje cyklodopravy jako plnohodnotné soucasti
méstské mobility.

Vykres navrhovanych
Uprav

Viz vykresova cast, vykres ¢. |_1



IMPLEMENTACNI CAST
NAROCNOST UPRAV

Naplné&ni cili tohoto dokumentu vyZaduje vic nez
jedno rozpodtové obdobi. Opatreni je proto nutné
dobFe naplanovat a za&lenit do investi¢nich plan
mésta. Navrzené Upravy jsou rozdéleny do Ctyr
kategorii podle realizaéni naro€nosti:

= VYHOVUJICI - Gseky vhodné pro cyklistiku ve
stavajicim stavu, pfipadné s potfebou drob-
né obnovy (napf. doplnéni znaeni, oprava
povrchu).

= NESTAVEBNI - tpravy realizovatelné pouze
instalaci dopravniho znaceni (svislého, vodo-
rovného nebo jejich kombinace).

= STAVEBNI - opatteni vyZaduijici stavebni
Upravy, zpravidla na stavajicich komunikacich
nebo méstskych pozemcich, bez nutnosti re-
alizace nakladnych konstrukci jako jsou lavky,
opérné zdi apod.

= NOVOSTAVBY - narocnégjsi stavebni zasahy,
C¢asto mimo méstské pozemky nebo vyzaduji-
ci slozitéjsi technicka reseni.

V navrZzeném souboru opatfeni pfevazuji upra-
vy kategorie NESTAVEBNI, které jsou relativné
rychlé a finan&né nenarocné. Je vhodné je reali-
zovat po funkénich méstskych celcich.

U stavebnich opatfeni je doporuceno postupovat
podle vyznamu tras - prioritné fesit hlavni paterni
useky a nasledné jejich pfimé navaznosti.

Novostavby by mély byt realizovany tam, kde
pfispéji k funk&nosti paterni sité a zlepSi prostup-
nost celého Uuzemi.

Soudasti funk&niho systému je také prib&zné
doplfiovani doprovodné infrastruktury - stojand
na kola, cyklobox(, ischoven apod.

Poznamka: Vykres znazorriuje orientaéni naro¢nost navrho-
vanych Uprav. Skute€nda naro¢nost realizace bude upres-
néna na zakladé finalni podoby cyklistickych opatfeni a
podrobného prlizkumu v terénu.

Hodnoceni naro¢nosti
navrZenych opatfeni

— YHOVUICE
e NESTAVERNE
—— sTAVEBN
\| e STAVEBN] / dogasné NESTAVEENE
| NovoSTAVEY
- == NOVOSTAVEY (Nowé napojeni)

SITSX - Krovak East north
WRIDr 5514

toreen 2075
At Dutack, Jakub Rasdudhs

1.+ 25 oo EEERENTAGE]

KAM
Kve

Viz vykresova Cast, vykres €. I_2 39



IMPLEMENTACNI CAST

DROBNE ZASAHY ZLEPSUJICi PROSTUPNOST
UZEMi - ZKLIDNOVANi DOPRAVY

Jednim z efektivnich néastroju pro zlep$eni pro-
stupnosti mésta pro cyklistickou dopravu je cile-
né zklidriovani motorové dopravy prostfednictvim
drobnych, finanéné nenaro¢nych opatreni. Patfi
mezi né:

- obytné zdny,

- péSizony,

- sdilené z6ny,

- zdbny 30,

- cyklistické zény.

Tyto pfistupy jsou béznou soucasti méstskych
strategii podpory cyklistické dopravy v evrop-
ském i Ceském kontextu.

Cilem téchto zén neni uplné vylou€eni motorové
dopravy, ale zména jejiho charakteru - motoris-
té jsou zde sice nadale pfipusténi, avSak nejsou
dopravni prioritou. Vysledkem je vyrazné zvySeni
bezpec€nosti, zejména pro cyklisty a chodce, a
zaroven snizeni hlukové zatéze v obytnych a his-
toricky hodnotnych €astech mésta, kde je vysoka
koncentrace funkci a intenzivni pohyb osob.

Snizovani rychlosti méa pozitivni dopad na ¢i-
telnost provozu, komfort a bezpeénost jizdy na
kole. V rezidencnich oblastech a jadrovych mést-
skych lokalitdch umoziuje vytvaret cyklisticky
pfiznivé prostfedi i bez ndro¢nych stavebnich
zasah(. Analyza identifikuje stavajici klidné nebo
zklidnéné ulice a rozdéluje je podle potfebnosti
intervenci - od ulic, které jsou jiz v sou¢asném
stavu vhodné pro cyklistickou dopravu, pres ty,
kde postaci doplnéni dopravniho znaceni, az po
mista vyZadujici stavebni Upravy a podrobné;si
dopravni posouzeni. Tato kategorizace slouzi
jako podklad pro cilené navrhy opatfeni podpo-
rujicich kazdodenni cyklistickou mobilitu v mést-
ském prostredi.

Klidné a zklidnéné ulice
podle miry zasahii

o Zklidnéné v souEasném stavu
. Kl charakter {dogloit DZ)
. Narviend ke zklifiujicim opatfenim
— Narviené ke zkifivjicim opatienim
5 vySSi intenzitoy TAD
SITSX - Krovak East north
WD 5514

areen 2075
Artan Outack, Jakut asdudba

1.+ 25 ooo [ EERENTHGE)

Viz vykresova cast, vykres ¢. |_3

KAM
Kve



IMPLEMENTACNI CAST

DROBNE ZASAHY ZLEPSUJICi PROSTUPNOST
UZEMi - CYKLOOBOUSMERKY

Cykloobousmérky jsou jednoduchym a eko-
nomicky efektivnim opatfenim pro zlepSeni
prostupnosti mésta na kole. Umozniuji legalni
obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérnych
ulicich, zejména v rezidencnich oblastech a
historickém centru, kde byva provoz omezeny
a prostor dostate¢ny. Realizace ¢asto spodiva
pouze v doplnéni dopravniho znaceni, pfipadné
piktogramového koridoru.

Ve zklidnénych zénéach (obytné zény, zény 30,
sdilené a pé&si zény) je jejich zavedeni technic-
Ky i legislativné jednoduché. Nové jednosmérné
komunikace je vhodné navrhovat jako cykloo-

bousmérné v souladu s TP 179.

VSechny nové navrhované jednosmeérné ko-
munikace v ramci vystavby nebo rekonstruk-
ce by mély byt standardné koncipovany jako
obousmérné prijezdné pro cyklisty, a to pro-
stfednictvim vyjimky ze sméru jizdy nebo samo-
statného cyklokoridoru. Tato zasada vychazi z
principu systematické podpory cyklistické pro-

stupnosti ve méstech s pokrocilou cyklopolitikou.

Prioritni ulice:

historické centrum a zklidnéné zény,
vyznamné trasy a paterni propojeni,

mistni propojeni v husté zastavbé s pfiznivymi
podminkami.

Vyhledové vhodné:

méné vyznamné trasy v okrajovych lokalitach,

useky s alternativnimi objizdnymi trasami,

komunikace se stisnénymi prostorovymi pod-
minkami.

Rychlé dpravy DZ -
- povoleni obousmérného
. préijezdu cyklistd

AR

Viz vykresova Cast, vykres C. I_4 44



IMPLEMENTACNI CAST

INVESTICNi ZAMERY DO STRATEGICKYCH PRO-
POJENI

Kli¢ovou soucasti rozvoje cyklistické infrastruk-
tury jsou strategicka propojeni vyZzadujici vySsi
investice a projektovou pfipravu -

= lavky,
= mosty,
= tunely,

«  podjezdy a nadjezdy.

Ty umoznuji pfekonani liniovych bariér, zejména
Zeleznice, dalnic a vodnich toku. Je nezbytné
zachovat stavajici vazby a v pfipadé jejich ohro-
zeni (napf. prestavbou zelezni¢ni traté) zajistit
plnohodnotnou nahradu.

Z hlediska cyklistické prostupnosti Karlovych
Varl jsou zasadni pfemosténi feky Ohfe:

«  Doubsky most,

- Plynéarenska lavka,
- Drahovicky most

= Pradelni lavka.

42

Generel zaroven identifikuje potfebu novych
pfemosténi a prlchodl. Vyznamna je naptiklad
chybéjici vazba mezi Sedlecem a Rybafi, zasadni
pro planovany Lesopark Slem i rozvoj bydleni v
této oblasti. Uzemni plan jiz pogita s propojenim
Bohatic a lokality ,Certak® Doporucuje se rovnéz
provéfit moznosti prostupnosti skrze arealové
bariéry a technickou (dopravni) infrastrukturu.

Strategicka propojeni -
mosty, lavky, tunely a
nova propojeni

Viz vykresova cast, vykres ¢. [_5



IMPLEMENTACNI CAST
AKCNi PLAN
1. Strategické cile (2025-2030)

ZvysSit podil cyklistické dopravy na celkové
pfepravé osob ve mésté.

Zajistit bezpe€nou, plynulou a propojenou
cyklistickou sit véetné navaznosti na pfimést-
ské trasy.

Podpofit kazdodenni dojizd’ku na kole - do
Skol, zaméstnani a za sluzbami.

ZvysSit atraktivitu cyklistiky pro obyvatele i
navstévniky meésta.

2. Obecna systémova opatieni

Koordinovat cyklistickou infrastrukturu s
Gzemnim planovanim (v&etn& RSD a SZ.).
Zfidit a personalné obsadit pozici méstského
cyklokoordinatora.

Zajistit stabilni financovani - pravidelna
rozpoctova alokace a aktivni ¢erpani z IROP,
SFDI a dal$ich dota&nich programd.

3. Monitoring a evaluace

Provadét kazdoro¢ni vyhodnoceni realizace
opatfeni podle kli¢ovych ukazatel( (nap¥. dél-
ka novych tras, po&et cyklostojand, vysledky
dopravnich prizkumu).

Zfidit pracovni skupinu pro cyklistickou
dopravu (zastupci mésta, IPRU, odbornici,
verejnost).

4. Komunikaéni a motivaéni kampané

Pravidelna u¢ast mésta na kampani ,Do pra-
ce na kole®

Zavedeni oznaceni ,Cyklisté vitani“ u verej-
nych a komeré&nich objektu.

Vytvoreni interaktivni mapové aplikace pro
navrhy tras, hlaSeni zavad a planovani.

. Zakladni typy opatreni akéniho planu

Investi¢ni zaméry (I), které VyZzaduji projek-
tovou dokumentaci, stavebni fizeni, majetko-
pravni feSeni a Casto i dotacni podporu (napfr.
vystavba cyklostezek, lavek, mostl, podjez-
du, bezpe&nostnich Uprav kfizovatek).
Rychla a levna opatreni (R) (Quick wins) - niz-
konéakladova, snadno realizovatelna, s oka-
mzitym dopadem (napf. zmény dopravniho
znaceni, zklidnéni ulic (zény 30), cyklopikto-
koridory, obousmérky).

Systémova a organizacni opatreni (S) - ne-
investi¢ni, ale strategicky vyznamna (napfr.
zfizeni pozice cyklokoordinatora, monitoring,
evaluace, spoluprace s krajem a IPRU, komu-
nikace s verejnosti, podpora kampani).
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IMPLEMENTACNI CAST

AKCNi PLAN 2025 - 2030+

Typ | Opatfeni Popis Pfiprava Realizace Zodpovédnost
Rekonstrukce a Zpfistupnéni a 2026-2027 | 2028-2029 | Odbor rozvoje
I | vystavba cyklostezek | propojeni lavek pro a investic /
na levém brehu Ohfe | cyklisty a pési, které IROP
(asek Plynarenska — zajisti spojeni obou
Pradelni lavka) brfehl Ohfe. Opatieni
navazuje na méstské
trasy (A5, A6), Karlovu
stezku a mezinarodni
trasu Euregio Egrensis.
Dokonceni Doplnéni nedplnych 2026-2027 | 2028-2029 | Odbor rozvoje
1 | chybéjicich Gsek useku hlavnich a investic /
stavajici primarni cyklotras, zejména C39 IROP
(sekundarni) paterni | (EuroVelo 4), Karlovy
cyklistické sité stezky (C2009) a
cyklostezky C2227
Primarni paterni sit Realizace stavebnich 2027-2029 | 2030-2031 | Odbor rozvoje
| pro kazdodenni opatfeni novych tras a a investic /
dojizdéni v¢etné propojeni (ve IROP
novych propojeni spolupraci s SZa RSD.)
Sekundarni paterni Realizace stavebnich 2029-2031 | 2031+ Odbor rozvoje
I | sit pro kazdodenni opatfeni novych tras a a investic /
dojizdéni véetné propojeni (ve IROP
novych propojeni spolupraci s SZ a RSD.)
Zajisténi Revize a dopInéni 2026 2026-2027 | Odbor
R | obousmérného dopravniho znaceni technicky
provozu cyklista v
jednosmeérkach
Zklidnéni ulic Jednoducha opatreni 2026 prabézné Odbor
R (napf. zony 30, sdilené technicky
zony)
Realizace Doplnéni znaceni, 2026 2026-2028 | Odbor
R | nenarocnych Upravy povrch, technicky
cyklotras sekundarni | cyklopiktokoridory
paterni sité
Bezpecné cesty do Identifikace rizikovych | 2026-2027 | 2028-2030 | Odbor skolstvi
R | skol mist a realizace J Méstska
opatreni ke zvyseni policie
bezpecénosti cest déti
do $kol (prechody,
zpomalovaci prvky,
osvétleni)
Instalace Prednostné u skol, 2026 prabézné Odbor
R | cyklostojant u verejnych instituci a majetku /
verejnych instituci obchodnich center Odbor
technicky
ZFizeni pozice Koordinace a fizeni 2026 2026 Mésto
S | méstského cyklistické politiky
cyklokoordinatora mésta, Projektova
pfiprava a podpora
investic, Monitoring a
evaluace
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