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ALENEHENENEERE
URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESEN{

Karlovy Vary u2 ddvno nejsou jen malebnymi laznémi v idoli Teplé. Karlovy Vary jsou dnes posilujicim regiondlnim centrem
tvofenym srostlici pfedmésti a osad, v jejimZ t&Zidti se ocitla d¥iv&ji periferie lazefiského mésta. Hlubsi zm&ny ve fungovani
mésta oteviraji jedine¢nou Sanci zrevidovat chronické problémy a vyty&it dal§i smér vyvoje, jehoZ smyslem by mé&lo byt
posileni identity a kompaktnosti Karlovych Vari.

Redené hizemi se nachdzl p¥imo ve stfedu této srostlice. Ma charakter dFivéjdi periferie, kterd se ocitla v t&%i8ti déni. Vnitini
periferie. Jaké jsou jeji problémy:
- Vziah mésta a piirodnich fenoménd. Zatim co vystavba a rozriistini m&sta respektovalo a zirofovalo morfologii (blokova
zastavba v klidné nivni poloze, solitérni zastavba v dramatiZt&j3im terénu) k fece Oh¥i, dal¥imu vyraznému pfirodnim
prvku, mésto nedorostlo. Zatim co Tepla je ve svém priitoku historickym centrem architektonizovana méstskymi
nabfeZimi, Ohfe je od mésta odfizld technickymi bariérami komunikaci, trati a priimyslovych ploch znemoZiujicimi dosud
jeji integrovani do struktury mé&sta,
- Vziah mésta a pfedmésti. Rozristdnim Karlovych Vari do$lo podél historickych cest. V intravilanu se ocitly dfivejsi
samostatné obce a osady. Karlovym Varlim se nevyhnul ani nefvar expanze fidké zastavby do krajiny, od&erpdvani energie
z centra a analogicky nartist individualni automobilové dopravy.
- Vztahy uZivateld mésta. Specifickym vyvojem se Karlovy Vary rozdélily na lazeiiské ghetto a pfedmésti se specifickymi
funkcemi; sidlisté, pfedméstské bydleni, specializované kampusy (Krajsky aFad, nemocnice, nakupni centra). Karlovardci
se odcizili historickému centru, protoZe se zde neciti uZ svymi pany. Ackoliv posta, galerie, divadlo, muzeum, kino,
kostely jsou soustfed&ny pravé v historickém centru, kazdodenni Zivot a bydleni se odehravaji na pfedmésti. Situace je
nyni delikatni i tim, Ze kontrolu nad kli¢ovym tizemim Dolniho nadraZi ma soukromy developer.
- Vztah minulosti, souasnosti a budoucnosti. [konické obrazy Karlovych Varii ilustruji jejich nejprudsi rozvoj v belle
epoque, Dekorativni eklektickd architektura s fadou romantickych prvki je povaZovina za esencidlni. Moderni -
architektura, jako napfiklad Gagarinova kolonada, hotel Thermal je odmitana, bez chledu na to zda mé nebo nema |
architektonickou hodnotu. Je pravda, Ze moderna ke kvalit& prostfedi vystavbou vyikovych bytovek podél Zapadni, I:#_
vystavbou sidlist’ jako RiZovy vrch, neptispéla, Pfesto zde na sebe sirhdva nezaslouZenou pozornost svou dominanci a <
viditelnosti. Budouci architektura a urbanizmus by mély hledat pozice a formy méné okézalé a vice kontextudlni aby se 225
nezostfovalo vnimani historického jako harmonického a moderniho jako disharmonického. 2
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Tématem urbanistické studie Sir§iho centra Karlovych Vard je sriistani: L. L o
- Sristani mésta s fekou

- Sristani mésta s pfedmé&stimi

- Sriistani mistni komunity se sv¥m méstem a se zajmy ostatnich uZivateli 2 7. -
- Srdstani minvlosti se soutasnosti a budoucnosti J /\ = "‘}}' 4_“,.‘ :\
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Urbanisticka kompozice a obraz mésta PSSO £
Uvolnénim koleji¥té Dolniho nidraZi vznikd jedine#nd $ance nechat sriist riizné zpiisoby okolni zistavby a definovat
jednoznaény vztah k fece.

Pro sceleni figury mésta je nejvhodn&jsi napojit se na stavajici blokovou zastavbu, vymezit hlavni méstské prostory a stanovit
jasné kontury a dominanty.
Aplikaci tradiéniho blokového schéma vytvafime jakysi implantdt, ktery pfirozené sroste s existujici okolni strukturou. Teato
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implantdt vznika prodluZzovanim a navazovanim stavajicich uli¢nich os. Vznika tak m¥iZzka schopné navézat a srist s blokovou 3 “:, N e ¥
zdstavbou, ale také absorbovat a organizovat solitérni zastavbu i zastavbu v duchu rozptyleného funkcionalistického .’ ; 2 s = ..:_“__'":
urbanizmu. MFiZka je schopné absorbovat i eventuality, které dnes nedokdZeme pfedvidat. Je nad¢asova a univerzalni. i ‘:f..",'.--_:‘. .‘-"‘."..-._
Hlavni vychodo-zdpadni osou navrZené miizky je novy Bulvér. Bulvar navazuje na Namésti republiky na Horovu, b&zi ! (‘ - Q ‘ .‘o-'_-.._"::‘i 5:-‘{*“-:;
paralelné s osou Ohfe, pies klerou se mirnym obloukem napoji na Zavodni v kiiZeni s Kp.Jaro%e. Na jedné ose se tak propoji - W ' s,‘ R o
tada atributi Karlovych Varil; na zapadnim konci kampus Krajského afadu, dostihové zdvodiit&, nakupni centrum Variada, N . “n AN Yy v L am, = e & M & 0 A\ T TS Yt
aredl Moseru, KV aréna, na vychodnim konci Becherovka, termindl, Trini namé&sti, Matonka, Magistrit, Soud, vy(st&ni do P (_\ W —— _'__' _"__ pr— n b’ \ X A f"'
Lazni. Identita Karlovych Varii se opira o fakt, ¥e jsou vyznamnymi historickymi J4zn#mi a spravnim centrem regionu. ‘ IRR L_"l"'"';‘ \i’-‘" uﬂ e L.
Paradoxem je, Ze jak Lazné&, tak kampus Krajského afadu dnes nejsou v t&Ziti mésta ptitomny. Bulvar by jejich propojenim - \ =y ""'__"'_: — ™ sl w nic o i 'K -
mohl tento paradox vyfesit a posilit tak identitu Karlovych Vari. ] 1™ = o ey st L ‘\
Paralelni osou vymezujici jiZni bloky je Zapadni ulice, jejiZ priib&h s navaznosti na piivodni cesty v Tuhnicich jsme ponechali ﬂ e~ Yo h - .‘._: s ' - .
jako historickou stopu. Méstské bloky jsou navletené na ose ndkupni promenady prochézejici celym azemim. Jejich % < v — A 2 » \ * £ W\
atraktivita spolivd v moZnosti kontinualniho indoorového nakupniho bulvaru Gsticiho na Namésti republiky pfimo pfed - ';,e - '.-. v ‘ T - ; l 4 : A @ ‘
dopravnim terminalem. R ¢ i h ""_ ? [ a
Ze severni strany je Bulvar vymezen jednim traktem zéstavby, tvoficim ndbfeZni frontu, Domy maji jiZni parter na Grovni .". 8 i -_ﬂ.-. . S ﬁ . \‘
Bulvéru, odkud je fe¥ena hlavn& dopravni obsluha. Parter ze severu od feky je cca o dv& patra niZe na trovni nabrei. Parter je * = Hal F ik Lol ‘*"';':v '_' “ \ '\
odskog&eny od lice fasady do hloubky péti metri. Tim vytvafi kryté podloubi - kolonddu navazujici na nabFeZni promenadu. = == A \:i .
Kolonada je reminiscenci na tradiéni renesanéni podloubi &eskych namésti, Fesici nepfiznivé klimatické podminky a je i in_ "\
reminiscenci na Mlynskou kolonadu podél Teplé. Atraktivita nibfeZni fronty spodiva v jejim bezprostfednim kontaktu s J Wias / __@ ?Tl'
nabfezim a fekou. S Schéma struktury
Studie obnovuje a zpeviiuje ponienou a &isteéné zapomenutou kompoziéni osu pfes Chebsky most s dominantami Soudu a
agistratu.
Meg Uzemni studie irdiho centra Karlovych Vard
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Na zapadnim konci se zistavba podél Bulviru droli na menii objekty, aby vytvofila plynuly pfechod do pfedmésti. Naopak na
vychodnim konci je zdstavba kompaktnéjsi a intenzivngj3i. Mezi Chebskym a Ostrovskym mostem se pfima osa bulvaru a
zastavby zavini podél meandrujici Ohfe, navaZe na stopu Horovy ulice a napoji se na uliéni osy blokové zastavby Cert’aku,
Vy$kovi hladina zastavby navrhovaného urbanniho implantatu je zklidn&nd, vice mén& navazuje na stavajici hladinu zastavby
5+ (zapadni konec v Tuhnickém meandru 4+).

Jako mordlni stfed novych Karlovych Vard jsme urili soutok Teplé a Ohte. Obé feky predstavuji vyraznou kulturnd
historickou osu a pravé protnuti téchto os povaZujeme za mysticky magicky stfedobod. Dosud by soutok neptistupny,
nepoviimnuty, oSetfeny pouze technicky. My ho chceme zpfistupnit a akcentovat zastavbou s vyikovou dominantou Zitelnou
v celkovém obraze mésta,

V této pozici je vySkovéd dominanta (90m) schopna zachytit a vypointovat fadu priihledovych os a to jak v bezprostiedni
blizkosti, tak i v délkovych pohledech. Detinuje centrum pfi pfijezdech od Sokolova/Chebu, od Ostrova/Prahy, uzavird
prihled korytem Ohfe pfed i za meandrem na Cert'aku, je optickym cilem v prithtedu Sokolovskou a Sedleckou ulici,
reprezentuje centrum pfi vystupu z Horniho nadraZi, a ovlada prihled novou nabfeZni promenadou a kolonadou podél Ohfe,
Navazuje na hru dominant prochazejici ddolim Teplé; Thermal, Bristol, Imperial a propojuje tak historické Karlovy Vary s
Vary budoucimi.

Funkéni naplil ani konkrétni podobu studie nespecifikuje. Optimalni by byla napl#i adekvétni vyjime&né roli v obraze mésta.
Na architektonické ztvarnéni doporudujeme uspofadat sout&Z.

Hlavni méstské prostory

Studie pracuje s témito zdkladnimi prvky urbanistické typologie:

- Ulice. Definovana uli¢ni a stavebni ¢arou navazujici na okolni zastavbu.

= Namésti. Studie vytvafi podminky pro posileni a dodefinovani autentickych mésiskych prostord; Tr2ni namésti, namésti
Republiky. Zejména tim, Ze t8mto prostorim nevytvaE{ konkurenci a dodefinovava jejich tvar regulaci vymezujici
zastavby a posiluje jejich vyznam umisténim funkce dopravniho termindlu.

- NabfeZi. Studie nabizi netradi&ni fefeni nibfeZi, kdy zéstavba je usazend bezprostfedné na nabfeZi, tvofi jeho parter.
Doprava je vedend aZ za zdstavbou a tak netvofi bariéru jako u v&t3iny historickych nabieZi vieln& nabiczi Teplé. Navic je
tu Ziroky pruh parkové zelené zvy&ujici rekreadni potencial a atraktivitu nabtei.

- PasaZ, Studie definuje vefejné prostranstvi uvnitf bloki. Vytvifi tak na sebe navazujici kry1€é, celoroénd vyuZitelné pasize,
v pedstaté kryté ulice.

Mira a zpiisoh vyuZill dzemi

Pro budouci fungovani méstského Zivota je tfeba zajistit dostateénou hustotu prostfedi a pestrost méstotvornych aktivit a
podngti.

Pti hledani odpovidajici miry vyuziti dzemi, tedy intenzity zastavby, jsme vychazeli z kapacit blokové zistavby. Porovnali
Jjsme vzorky tradi€nich blokov& uspofadanych méstskych struktur, pfedpoklady dzemniho planu KV s komponovanou hmotou
zastavby. SnaZili jsme se také zohlednit poZadavky developera, které ale byly niZ%i neZ by umoZnila navrfena struktura. Proto
jsme ji redukovali.

Je zfejmé, Ze pfi zpracované regulaci se miiZe mira vyuZiti izemi me&nit v zavislosti a funk&nim vyuZiti. Funkce
administrativy dokéZe intenzivn&ji zhodnotit dany objem neZ tfeba bytova funkce,

Zpiisob vyuZiti izemi je ponechan maximalné otevieny. Studie lokalizuje pouze funkci termindlu, Ostatni zdstavbu navrhuje
definovat indexy SC-Smidené obytné v centrech mést, SCx-Smi3ené obytné v centrech mést specifické a SM-Smisené obytné
méstské.

Mobilita

Doprava musi byt pfinosem, nikoliv limitem. Studie vytvafi prostfedi maximalng vstficné k uZivatelim mésta bez ohledu na
to, zda ho uZivaji z pozice pé¥iho chodee, cyklisty, Fidi¢e automobilu. Qdmitime manipulaci, $ikanu, znevyhodiiovani jednéch
pted druhymi. Organizujeme jejich trasy tak, aby nevznikaly zbytezné konflikty. Hlavni dopravni linie jsme poskladali
paralelng s osou Ohte. Stfety se snazime fesit pfirozenym zpiisobem. Vyhybime se neméstskym fedenim jako mimotirovitové
kfizovatky, kruhové objezdy, podchody, nadchody apod. SnaZime se vytvofit jednoduchy rodtovy dopravni systém s jasnou
plynulou hierarchizaci komunikaci.

P&si

Nové hlavni p&Si tahy jsme uspofadali podél sméru Ohfe. Na pravém biehu je to nabfezni promendda s kolonadou. Dal3i
hlavni pédi tah zalina na TrZnim ndmésti a pokraduje Var3avskou na Namésti republiky, kde se kfiZi s p&3i zénou TGM a
pokratuje novou zdstavbou ve formé na sebe navazujicich pasdi aZ do Tuhnic. Atraktivita téchto hlavnich tahfi je po celé
jejich délce podpofena méstskym parterem. Oba tahy jsou také navr¥eny s ochranou proti neptiznivému potasi (paséze,
kolonada). Oba tyto tahy jsou propojené pFitn& v osach prodlouZeni stavajicich ulic mificich nyni aZ k fece.

Stvajici p&i z6na TGM pokratuje z Namésti republiky na pfedpoli Chebského mostu, kde se kFiZi s nabfezni promenadou, se
kierou je propojend rampami. Pokraduje ptes rozdifeny Chebsky most a lomi se do Sokolovské.

Studie navrhuje zpriichodnéni levého nabtezi Teplé u Gpati Ostrovského mostu a zpriichodnéni zastavénych oblouki smérem
ke spravé park( a solivarn&. Zkultivoval by se tim a zpiistupnil soutok Teplé a Ohfe, prodlouZila promenada podél Teplé a
navazala by na promenddu podél Ohte. Navizala by se také oblast Cert'dku.

KfiZeni p&fich korz na Namésti republiky v mist& termindlu spoludefinuje nové 182i3t& mésta,
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Bezbariérovost
Studie vytvaii prostor a pfedpoklady k bezbariérovym Fesenim.

Cvklisté/in-line
Cyklistické trasy navazuji na regionalni cyklostezku Euregio Egrensis na levém bfehu Ohie.

Automobilovéa doprava
Studie vytvali novou hlavni pravobfeZni komunikaci. Tou je bulvar navazujici na Namésti republiky na Horovu, pokradujici

paralelné s Ohfi na zapad, kde se mimym obloukem napojuje na Zavodni ulici. Bulviér je ve v&t§ing svého pribghu
vybudovany v etai nad ,,zatrubnénou® Zeleznici. Vy3kovE navazuje na pfedpoli most (Chebsky, Lanovy, Novy u Mosera).
Pfedstavuje kapacitni m&stskou alternativu, jakysi baj pas rychlostni R6. VyZivuje rodtovy systém mistnich komunikaci
stivajici a navrhované zastavby a propojuje ho s levym b¥ehem Ohte prostfednictyim mostu u Mosera, Lanového mostu ev.
Charkovského mostu. Optimum pfedstavuje moZnost vyfadit Chebsky most a ponechat ho pouze p#$im a MHD.,

Bulvir vytvafi pfechodovy stupei v hierarchii komunikaci. Na &tyfpruhovou R6-70km/h navazuje ctyfpruhovy Bulvar-
30km/h a na n&j rodt mistnich dvoupruhovych komunikaci-50km/h.

Zeleznice

Zeleznice je v soutasnosti hlavni bariérou ve vztahu mésta a Ohte. Presto se domnivame, %e ma potencial ptispét k rozvoji
celé oblasti, kdy# se stane soucsti integrovaného systému MHD. Pfedstavuje rychlou alternativu spojeni odlehlejich
ptedmésti a napojeni termindlu na Horni nadraZi. Stavajici koleji%té Dolniho nadraZi je redukovano na jednu kolej, kterou je
moZné obestavét novou zastavbou, &imzZ se z ni stava ,,podzemka“ aniZ by v podstaté ménila nivelitu,

Termindl

Vyznamnym animaénim prvkem nového centra Karlovych vari bude dopravni termind! integrujici Zelezniéni zastdvku,
autobusy MHD, pfiméstské a dalkové autobusy, parkovani osobnich aut, taxi ev. pdjéovnu &i Gschovnu kol. Cestujici
vystupuji a nastupuji pfimo v kfiZeni hlavnich pélich tras.

Studie doporuéuje fedit termindly maximélng komfortn# z hlediska cestujicich. Kromé Zeleznigni zastavky, jejiZ nivelita je
dana polohou trati, doporuujeme nastupy cestujicich z arovné parteru, pokud moZno v co nejkrat§im pfimém napojeni na p&si
korza bez nutnosti proplétat se vnitfnimi nebo aredlovymi komunikacemi termindlu.

Koncepce zelend

Studie uvaZuje zeleil ve dvou zdkladnich situacich: Liniova zeleft v ulicich a zelefi ndbfeZni kolonady jako hlavniho
parkového prostoru nového centra navazujiciho bezprostfedng na ivel feky.

Liniova zelef v ulicich vychazi z tradiéniho modelu ozelen&ni blokového mésta. Cast zeleng je z technickych divodi
navrZena v péstebnich ko3ich na konstrukcich. Zeleii je organizovdna do aleji v ose parkovacich pruhil aby pohledové
eliminovala odstavené vozy a zaroveil nezabihala do profilu chodniku.

NibfeZni promendda s kolonadou jsou situovany do pozice, aby v maximalni mife zachovaly stavajici vzrostlou zelefi nabFezi,
hlavné stavajici aleje. | pfes o, Ze by se nabfeZi mélo stat ustfednim méstskym prostorem nové &4sti Karlovych Vari,
doporudujeme mu zachoval pfevéZné ptirodni charakter. Detailn&j¥i fe¥eni parku doporucujeme zadat krajinnym a zahradnim
architektdm.

Tuhnicky meandr doporugujeme zpracovat tak, aby si zachoval piirodni charakter, ale aby zde bylo moZné konat sezdnni
akce, aby zde byla plocha pro cirkusy, lunaparky, festivaly apod.

Severni bfeh Ohfe je parkové upraven v ndvaznosti na zelenou pohledovou hranu RybaF a jako pohledovy filtr na R6.

Koncepce feSeni technické infrastruktury

V ramci fedeni obestavéni profilu Zeleznice je vhodné vybudovat soub&%ny prichozi kolektor v celé délce bulvéru, Ten je
schopny obslouZit veskerou novou zastavbu mezi Zapadni a Bulvarem. Pro zastavbu nibfeZi je nutné mit samostatnou patef
pod nébfeZni promenddou.

Vetejné osvétleni je moZné fedit naprosto standartnim zpiisobem liniové fazenych lamp VO,

Soulad dzemni studie se zadanim

Odst. I.Preambule, cile izemni studie

PoZadavkem zadavatele bylo zpracovani izemné planovaciho podkladu, ktery piinese novou kvalitu v FeSeném uzemi a
umozni koncepéni rozvoj mésta; bezkolizné vyfedi klicové problémy; bude realizovatelny a etapizovatelny, bude jej moZno
redlné zapracovat do ndvrhu nového tizemniho plinu mésta.

Z nadeho pohledu zpracovana izemni studie tyto cile napliuje. Do Fe3eného Uzemi pfinadi kvalitu tradini méstkosti,
nad€asovy urbanisticky fad, harmonizaci vztahl v zemi, minimalizovani konfliktd vZivateld mésta. NavrZena struktura
umoZiiuje realizovat zastavbu v rizné velikych zdbérech a vice strategiich riistu. Zpracovatelé navrhu nového Gizemniho plinu
se vyjadrili ke studii jako podkladu vstficné,

Odst. [1. Redené azemi

Oproti zadani jsme zahrnuli do feSeného tzemf cely Tuhnicky meandr Ohte. Né&ktera navriend opatteni (zprovoznéni
Drahovického mostu, ndjezd z R6 na Ostrovsky most, pfemosténi Ohte za Moserem a napojeni na Zavodni ulici atd.) jsou
mimo vymezené Gzemi, ale maji pfimou souvislost s problémy fefeného tzemi.
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stt, 11, Vztah tzemni studie k vy§3i Gzemné planovaci dokumentaci

Uzemni studie je v souladu se zpracovévanou zm&nou uzemniho planu, byla zpracovateli prezentovana a akceptovana,

QOdst. 1V, Stanoveni strategickych cilii (vizi)

W.1 Rozvimuti a prapaojeni centra mésta ve sméru vychod - zdpad od trinice po Namésti republiky aZ k tuhnické ldvce

Studie nensiln€ prodluZuje a rozdifuje centrum mésta v odpovidajici kvalit® a funk&nosti. Integruje do n¥j oblast solivarny,
trénice, Varfavskeé ulice, ndm. Republiky, ploch nadraZi v¥etn& tuhnického meandru. To vie v duchu kompaktni urbanistické
struktury s hladinou zastavby navazujici na vygku historické &4sti bez neopodstatnénych vygkovych excesi.

NavrZena struktura je otevfena viem méstotvornym funkeim, od vefejn& prosp&¥nych po komeréni.

Hustota zastavby, resp. Intenzita vyuZiti (izemi je adekvatni hustot® blokovych historickych &tvrti.

V.2 Propofeni mésta na pravém a levém brehu Ohi'e ~ smér centrum - Rybdre

Studie propojuje urbanizované biehy Ohfe obnovenim a vytvofenim novych kompoziéni vazeb (osa soud-magistrat,
Sokolovskd-solivarna, Sedlecka-solivamna atd.), posilenim funk&nich vazeb {bezkonfliktni tiroviiové kiiZeni v pfedpoli mosti,
roziifeni Chebského mostu atd.).

Nepodafilo se jednoznaéné prokdzat nebo vylouéit potiebu Charkovského mostu pro obsluhu nové zastavby. Ale z hlediska
moZného vytazeni Chebského mostu se to stale jevi, jako jedina alternativa. Charkovsky most se nepodatilo napojit na
Sokolovskou ulici, ale zatéZ je pfenesena ze Zapadni na novy bulvar.

Studie prezentuje nédvrhy pfipojeni na R6 bez zasahu do jejiho priib&hu a zmény nivelity.

V.3 Vhadné umisténi komplexniho dopravaiho uzlu - termindfu, kde bude kumulovana meziméstskd awtomobilovd doprava,
MHD a viakovd doprava

Béhem zpracovani Gzemni studie se objevily pochybnosti, zda je mo¥né uspokojit viechny potfeby jednotného terminélu na
jednom mist&, Studie tedy zahrnuje dvé& varianty fedeni dopravniho terminalu; kompaktni v oblasti Horova -VarSavska, kterd v
sob& zahrnuje Zeleznidni zastavku, autobusy MHD, ptiméstské, dalkové, stanovisté taxi, podzemni parking individudlni
automobilové dopravy. Varianta umoZiuje propojeni s Hornim nadraZim lanovkou. Tato varianta neposkytuje dostatenou
kapacitu pro odstav autobusti a bylo by potieba ji doplnit autobusovy'm nddrazim s plnym zazemim pro dopravce mimo
vymezené izemi.

Druha varianta vyé&leiuje dalkové a pfiméstské autobusy do deta3ovaného objektu v bloku Dr.Janatky, Zapadni, Dr.Engla s
feSenim odstavi a zazemi dopravce v podzemi.

1V.4 Awomobilovd doprava, Feseni parkingii

V koncipovani dopravy studie preferuje jednoducha, technicky a investi¢ng nendroéna fedeni. SnaZi se odkryt nevyuZité
rezervy a potencidly (zprovoznéni Drahovického mostu, napojenf R6 na Ostrovsky most, vyhyba se neméstskym elementiim
Jjako mimotroviiové kiiZovatky, kruhové objezdy, podchody, nadchody apod. Nabizi jednoduchy rodtovy dopravni systém s
Jjasnou plynulou hierarchizaci silnic. Blokové regulace umoZziiuje efektivné fesit kapacitni podzemni parkingy i jednom
suterénu.

V.5 Posileni méstskych vefejnych prostranstvi, méstskych bulvirii, pésich zon

Studie vytvali prostfedi maximalng vstficné k uZivatelim mésta bez ohledu na to, zda ho uZivaji z pozice p&iho chodce,
cyklisty, fidi¢e automobilu. Odmitd manipulaci, §ikanu, znevyhodfiovani jednéch pfed druhymi. Organizuje jejich trasy tak,
aby nevznikaly zbytecné konflikty. Stfety se snaZi fedit pfirozenym zplisobem. Na stavajici p&§i osu TGM navazuje vychodo-
zépadni pé3i osa Varfavska propojujici TrZni ndmésti s pasaZemi nového developmentu. Jednoduchym ptechodem ptes Bulvar
navazuje nabfeZni promenéda s kolonadou ustici na v Tuhnickém meandru. P&%i osa pak pokratuje pfes Chebsky most
(optiméln& bez dopravy jen s MHD) do zklidnéni &asti Sokolovské.

Studie vytvafi podminky pro posileni a dodefinovani autentickych méstskych prostor(; Trzni namésti, namésti Republiky.
Zejména tim, Ze t&mto prostorim nevytvafi konkurenci a dodefinovava jejich tvar regulaci vymezujici zistavby a posiluje
Jjejich v¥znam umisténim funkce dopravniho terminalu.

Studie také obnovuje pozapomenutou a zanedbanou historickou kompozigni osu Magistrit - soud.

Typologii mésiskych prostoril dopliiuje studie o nabfeZni promenddu s kolonadou, které by se mély stat vyznamnymi
vefejnymi prostory s vysokym rekreaénim potencidlem,

V.6 Zachovani pFirodniho charakteru pravého biehu Ohre, dostatecnd §ivka zeleného pdsu, jeho kultivace, moZnosti vyusiti
Jako piirodniho parku

Studie definuje pravobieZni nabfeZi jako klitovy méstsky prostor, kde se stfetdva mésto a feka. Oproti urbanizovanému a
architektonizovanému vztahu mésta k Fice Tepla pravé ndbie2i Ohte definovano novym progresivnim zpiisobem. Podé] biehu
feky je ptirodni parkovi plocha, na kterou navazuje zpevnéna pii komunikace navazujici na kolonadu s funkcemi
podporujicimi rekrealni vyuZiti ndbfezi (kavarny, restaurace, butiky atp.). Doprava je posunuta aZ za nabfezni frontu, aby
netvofila bariéru ve vztahu feky a mésta, jak je tomu u v&tSiny historickych nabfeZi. Studie zachovava stavajici vzrostlou
zelefi nabteZi.

Odst. V. Skute€nd moZnost realizace

Studie nabizi feSeni vyhovujici viem technickym, bezpegnostnim, hygienickym parametrim. Pfedpoklada se zdstavba
konstrukcemi b&Znych parametri a objemi. VyuZiva se pfirozena konfigurace terénu k prekonani bariéry Zelezniéni trati,
minimalizovani vykop( a zemnich praci pro vytvifeni podzemnich parkovacich podlazi. Vyhyba se fefenim, vyZadujicim
neadekvitni investiéni a provozni naklady.
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Odsl. V1. Etapizace

Studie nabizi fefeni, pfedpokladajici rist. Definuje zasady, které by mély byt plainé a funkéni i v diléi podobg. V podstaté se
nabizeji dvé strategie rizstu. Bud' se bude postupovat od centralnich méstskych prostord a kaZdy zacaty méstsky blok se doplni
0 obsluZny bulvér pfekryvajici trat’, nebo se pFekryti trati zrealizuje najednou a pak bude moZné zahajovat vystavbu kdekoliv
podél nového bulviru,

Odst. VII. Podrobnost feeni

Studie se vztahuje jak k obecnym otdzkdm identity mésta, jeho obrazu, tak k diléim méstskym prostorim a detailtim.
Kapacita, respektive intenzita vyuZiti izemi je dokladovéana srovnanim s riizné intenzivnimi blokovymi strukturami
historickych mést. Kapacity odpovidajici dopravai obsluhy feli dopravni ¢ast.

Odst. VIII. Daldi poZzadavky na fedeni

Studie specifikuje doporuéené investice umoZilujici nasledny rozvoj. Jsou-li podmiiiujici nebo vyvolané zéleZi na zvolené
strategii a etapizaci rozvoje. KaZdopddné stéZejni investici je pfekryti elezniéni trati novym bulvarem. Studie specifikuje a
doporutuje i opatfeni, ktera nesouviseji pfimo s fedenou lokalitou, ale mohla by zlepsit kontext (napt. zprovozn&ni
Drahovického mostu, napojeni R6 na Ostrovsky most, autobusové nadraZi mimo centrum apod.). Jejich skutenou potiebu by
bylo vhodné prokazat zat&2ovym modelem.
Ing.arch. Jaroslav Wedig
za A69 - architekti
24.4.2015
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DOPRAVNI RESENI{

Stavajicl stav

Uzemi fedené touto studii je jiZ v soudasnosti silng zatizené dopravou. Nejvyznamnéj&i dopravni tepnou na
pravém biehu feky je ulice Zapadni, plynule pokragujici do ulic Zborovské a Horovy aZ na okruzni kiiZovatku
na mosté 1.maje. Ulice zpFistupfiuje obchodni a administrativni centrum mésta, zejména pfes ulice Dr.Janatky,
Dr.Engla a také ulici Sumavskou a Moskevskou. Problematicka mista na této dopravni ose jsou tato &tyfi:

- Okruzni kfizovatka Zapadni - Plynarenska (u OMV)

- Zeleznitni prejezd

- Krizovatka na ndmé&sti Republiky (u Becherovky)

- Okruzni kiiZzovatka na most& [.maje

Okruzni kfizovatka Zapadni-Plynarenska (u OMV)

V prosinci 2007 byl zprovoznén zavé$eny most pfes Ohfi (Tuhnicky) a spole€né s nim komunikace napojujici se
na ulici Zapadni, na jejimZ konci vznikla novd okruZni kfiZovatka. KfiZzovatka ma tfi ramena, déle je do ni
zalstén sjezd napojujici gardZe na strané plynaren. Vn&j3i primér kiiZzovatky je znagny - 40m (minimum pro
malou okruzni kfiZovatku je 25m). ZatiZeni kfiZovatky vychdzi na 25 tisic vozidel denng, coz je jiZ maximdlni
hodnota, kterou k¥iZovatka zvlddne. V dopravni §pi¢ce vznikaji kolony a kfiZovatka je jiZ v soucasnosti na
hranici svoji kapacity.

Zeleznitni prejezd

Piejezd je na trati K.Vary — Marianské Lazné. Denné tudy projede cca 16 spojii obéma sméry, ndrazové jezdi
nékladni vlak se dfevem z Beéova nad Teplou (3 viaky tydné). Piejezd je vybaven svételnym zabezpefovacim
zafizenim se zdvorou, které funguje velmi rychle a na ulici Zdpadni tak nedochdzi k vyraznému zdrZeni
provozu. ZatiZeni dopravou je oviem v této asti utice Zapadni velmi silné (pfes 20 tisic vozidel denné) a tak v
dopravni §pi¢ce vznikaji velmi rychle kolony na ob# strany od prejezdu.

Prejezd je zaroveii jedinou trasou na pravém biehu Ohte pro automobily, coz

KFiZzovatka na ndmésti Republiky (u Becherovky)

KftiZovatka je svételné fizend s tfemi rameny. Z ramene smérem na Tuhnice odbocuje dal3i rameno do aredlu
Dolniho nadraZi, tato odbocka je jiz mimé za k¥iZovatkou a nema na kapacitu a provoz vliv. V sou¢asném
uspofadani je nevyhovujici zejména mala délka odbotovacich pruhii na Chebském mosté. Nevyhovujici je
rovnéZz vedeni p&3ich dvéma podchody a dlouhym nedélenym prechodem pfes Ctyfi pruhy na ulici Zapadni.

Pied zprovoznénim Tuhnického mostu byla tato kfizovatka velmi silné zatizend. Kolony vznikaly zejména na
Chebském mosté. Tuhnicky most oviem prevzal znagnou &ast dopravni zatéZe a soutasnd kfiZovatka ma diky
tomu dokonce malou kapacitni rezervu. Kfizovatkou projede pfiblizn& 27 tisic vozidel denné.

Okruzni kfiZovatka na mosté 1.méje
Prestavba pivodni klasické kFizovatky se Sesti rameny na okruzni kfiZovatku probéhla v roce 2001. KfiZovatka

byla projektovina jako dvoupruhovid, ale pred zprovoznénim bylo dohodnuto dotasné sniZeni poctu pruhil na
vjezdech a vyjezdech na jeden. Toto provizomi znaceni mélo byt na kfiZzovatce pll roku a po té se méla
zprovoznit v plném rozsahu. Pfechodné zOZeni oviem zistalo aZ do soufasnosti a dnes je kfiZovatka vyrazné za
hranici svoji kapacity. KfiZovatkou projede okolo 30 tisic vozidel za den.

V priizkumech a analyzach firmy EDIP je tato kfiZovatka uvadéna jako kritické misto pro funk&nost dopravy ve
mésté a je doporudovino jeji zkapacitnéni.

Podklady

Podklady pro stanoveni stavajicich intenzit dopravy
Hlavnimi podklady pro stanoveni stdvajicich intenzit a navrh dopravniho feSeni byly tyto materidly:

Dopravni priizkum, zji$t'ovéni a modelovani dopravni situace, EDIP s.r.0., listopad 2009

ZivEre&na zprava o méfeni, B&C Dopravni systémy s.r.o., 2013

Dopravni studie Karlovy Vary, REVITALIZACE DOLNIHO NADRAZ{ KARLOVY VARY ANALYZA
DOPRAVNICH DOPADU PLANOVANEHO AREALU A NAVRH OPATRENI, European Transportation

Consultancy, s.r.o. 2011

Podklady ohledné& vefejné dopravy . ) } )
Studie ohledné vefejné dopravy v Karlovych Varech: OVEROVACI STUDIE VEREJNE DOPRAVY VE

MESTE KARLOVY VARY, zaii 2010, EDIP s.r.o.
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Navrhovany stav

Planovana vystavba vyvola zna¢né mnoZstvi dopravy a pfitom jsou kiiZovatky na obou stranich zajmového
tzemi na hranici nebo dokonce za hranici svoji kapacity. Kritickymi misty je zejména okruZni kfiZovatka na
mosté |.méje ale také okruzni kfizovatka Plynarenska - Zapadni na opa&né stran& tizemi.

Redeni je zaloZeno na vytvofeni novych dopravnich tras, které pfevezmou i &ast dopravy ze stavajicich kriticky
zatiZenych mist.

Principy dopravniho fegenf:

- Vytvoreni nahradni trasy (tzv.bypassu) okolo centra mésta a okruZni kiiZzovatky na mosté 1.médje, bypass
vznika zprovoznénim dvou novych mostl pfes Ohti

- Paralelni novd komunikace soub&zna s ulici Zapadni napojend na novy most dopravné obsluhujici feSené
uzemf (tzv.bulvar)

- SniZzeni automobilové dopravy na Chebském mostg

Bypass okolo centra mésta
Hlavni my§lenkou celého feSeni je vytvoreni nahradni trasy ve sméru vychod - zdpad mimo pfetizenou okruzni

kfiZovatku na mosté 1.méaje. Novd trasa je vedena pfes dva mosty, z nichzZ jeden je stavajici, ale pro dopravu
uzavieny a druhy je navrhovan nové. Novy most je navrZen pfes feku Ohii ptiblizné v poloviné fe$eného tizemi
v prodlouzeni ulice Charkovské. Druhy most je Drahovicky most (dive Patrice Lumumby). Zprovoznénim
téchto dvou mostd by vznikla ndhradni trasa okolo pfetiZeného centra. Nova trasa by byla atraktivni, jelikoZ
mezi ob&ma mosty neni na levém biehu zadna dalsi kfizovatka a jizda vozidel po levém biehu by byla rychlejsi.

Paralelni komunikace s ulici Zapadni (bulvér) a novy most

Celym feSenym Uzemim je vedena nova komunikace vedouci od kfiZovatky s Chebskym mostem az ke
kiiZzovatce na Meandru Ohfe s Tuhnickym mostem. Tato komunikace vyrazné odleh&i Zdpadni ulici.

Nové ulice je pfiblizné ve svém prostfedku napojena novym mostem na pritah silnice 1/6, ktery ma znacnou
kapacitni rezervu. Diky tomu je moZné dopravné obslouZit nové budovanou zénu.

Zklidnéni Chebského mostu

Nasi prioritou je obnoveni historické ulice vedouci od soudu k byvalé spofitelné (dnes druha budova
magistratu). Podél této historické osy je proto navrZena dostavba, zdroveii jsou navrhovédna dopravni opatieni,
ktera povedou ke sniZeni dopravy na Chebském most&. Cast namésti Republiky je zménéna na p&si zénu. V
kone¢né dopravni kostie jsou navrZzeny dopravni stavby, které umoZni zcela uzaviit Chebsky most pro dopravu,
zejména se jednd o alternativni vedeni pfeloZky silnice 11/220.

Postup vystavby, etapizace, vypoéty generované dopravy

Etapy [. a ll. {(do roku 2020)

NejdiileZit&j3i stavbou v feSeném dzemi je novy dopravni termindl. Ten je oznaden jako etapa I. Prvni tii bloky
budov v Gzemi nové zdstavby jsou navrZeny jako etapa I S realizaci obou t€chto etap uvazujeme do roku 2020.
Pro zachovéni priijezdnosti dopravni sité jsou oviem potfebné nékteré upravy. Automobilova doprava zaziva
opét rozvoj a progndzy vydané RSD a schvilené Ministerstvem dopravy udavaji pomémé znatné narfisty
dopravy. Mezi lety 2015 a 2020 m4 doprava vzrist v priméru o 13%.

Kritickym uzlem je okruZni kfizovatka na mosté 1.mdje. Touto kfiZovatkou v soutasnosti projiZdi témé&F 35 tisic
vozidel denné. Zejména v odpoledni §pice vznikaji kolony v ulici Bezru€ové, nékdy také do ulice Varavské
smérem k soudasnému termindlu MHD. Kolona na Bezruové dosahuje délky i 500m (aZ do druhé tocky u
nemocnice). Kfizovatka je za hranici své kapacity a dochazi k jejimu objiZd&ni napf. ulici Americkou. Dle
prognéz pro rok 2020 by zvy3eni dopravy na této kfiZovatce bylo na téméf 40 tisic denné a takové mnoZstvi
vozidel neni schopna tato kfiZovatka zvladnout. Pro zachovéni funkénosti dopravniho systému mésta je proto
zapotfebi navySeni prichodnosti této kfizovatky. Nejsnadn&j$im feSeni je jeji pfeznaeni na spirdlovou okruZni
kiizovatku, coZ by znamenalo zvy3eni kapacity o cca 20% a vytvofeni rezervy pro rok 2020.

Obdobné kritickym mistem je okruZni kfiZovatka na zapadni stran& mésta - kiiZovatka Zapadni x Plyndrenska.
Zde jsou denni intenzity okolo 25 tisic vozidel, coZ je maximum pro jednopruhovou okruZzni kfizovatku. Narost
dopravy do roku 2020 bude znamenat zvy3eni provozu na cca 28500 vozidel a takové mnoZstvi vozidel neni pro
kfizovatku nosné. Vzhledem k tomu je rovnéz doporucena Uprava v této oblasti - je navrzena realizace bulvéru
(ptipadné jeho nejvychodnéjsi &asti). Touto Gpravou by doflo k rozdéleni dopravy z jedné kfiZovatky do dvou a
na kritické okruzni kfiZovatce zapadni x Plynarenska by doglo k razantnimu dbytku dopravy.

Al 'ANNNNNEEN

Dal$im doporu¢enym dopravnim opatfenim je zprovoznéni Drahovického mostu. To bude mit pozitivni vliv
zejména na kfizovatku na ndmésti Republiky. Z Chebského mostu zmizi cca 2 tisice vozidel a vytvofi se rezerva
pro prijjezd nové dopravy.

Doporudend dopravai opatfeni:

- jednostranné otevieni Drahovického mostu s umoZnénim prijezdu do Americké

- zkapaciméni okruzni kfiZovatky I.mdje (iprava na spirdlovow)

- zkapacitméni okruzni kiizovatky Sokolovskd - Doini Kamennd (spirdlova nebo SS2)

- dostavba bulvdru (vyFeseni nedostatecné kapacity okruzni kfizovatky u OMV v Tuhnicich,

a vytvoreni nové trasy mimo Zeleznicéni prejezd na Zdapadni)

Pokud by nebylo mo2né jakoukoli z téchto Gprav z n&jakych diivod( realizovat, je tieba ji nahradit jinym
dopravnim opatfenim - napfiklad stavbou nového mostu v prodlouzeni Charkovské ulice nebo vytvofenim
plnohodnotné kfiZovatky na pritahu u Drahovického mostu, tak aby do$lo k vytvofeni kapacitnich rezerv na
dotéenych kiiZzovatkach.

Etapa I11. (do roku 2025)

Cést zastavby na pozemich developera je jiz soudasti druhé etapy a je také pfipraven bulvar (paralelni ulice s
ulici Zapadni). To umoZiiuje vystavbu v jakémkoli misté okolo bulvéru, kde bude zdjem. Nedefinujeme tedy ve
I11.etap& konkrétni misto pro vystavbu, jelikoz je tato etapa jiz Easové pomémé vzdalena.

Doporucend dopravni opatfeni:
- novy most v prodlouzeni Charkovské ulice jednostranné napojeny na I/6
- plnohodnomd kfiZovatka na pritahu u Drahovického mostu (Fizend SSZ nebo mimotroviovd okruzni)

Diky t&émto opatfenim vzniknou na dot&enych kfizovatkach kapacitni rezervy. Jejich vyCerpani je zavislé na
rozsahu a ¢asovém postupu dal3i vystavby.

V zapadni &dsti maji kfiZovatky kapacitni rezervu znanou, tam nehrozi problém. V centru je kapacitni rezerva
mensi, ale i tak dostatedna. [ 5% znamena nékolik tisic vozidel, takové mnozZstvi vygeneruje aZ nékolik bloki
budov (je tfeba uvazovat s rozpadem dopravy, na okruzni kiizovatku dojede napt. 25% ze zastavby okalo
bulvaru).

Findlni dopravni kostra (do roku 20357)

Nasledné etapy jsou jiZ velmi ¢asové vzdalené a proto nejsou konkrétné specifikoviny. S postupnym narGstem
dopravy oviem bude nutné provadét také dopravni stavby, které vytvoii nove trasy, &i zméni pohyby dopravy
po mésté tak, aby se pretizenym uzlim odleh¢ilo.

Doporudend dopravni opatieni pro dalsi rozvoj mésta:

- Plnohodnotnd kfifovatka na prittahu u nového mostu
- Alternativni pFelozka silnice 11/220

- Obchvat silnice I/6

Plnohodnotni kiiZovatka na priitahu u nového mostu
Tato kiizovatka miiZze vzniknout v nékolika variantéch. Na jednanich byla prezentovana varianta okruzni

kfizovatky, kterou pritah podchdzel vzdy jednim pruhem pro kazdy smér. Takové varianta by byla Uspornd z
hlediska zaboru cizich pozemki a Setrnd ke svému okoli - kamiony by projizdéli pod Grovni okolniho terénu,
¢imZ by se minimalizoval hluk.

Alternativou je obdobné fedeni, oviem s pfimou trasou vedenou horem. Pak by musely byt po obou stranich
estakdady protihlukové bariéry.

Dal&i moZnosti je svételn& fizena kfiZovatka, obdobna je na obrazku nize v nedalekém Bayreuthu.

Alternativni pieloZka silnice [1/220
V zasadach izemniho rozvoje je navrZena pielozka silnice I1/220 vedouci od Nejdku, dale vychodné okolo

Staré Role, severné nad Sedlecem, prochazi mezi Otovicemi a Bohaticemi a v zavéru klesa udolim pod
teplarnou do mimouroviiové kfiZovatky u Prazského mostu ve vychodni E4dsti mésta. Dlvod trasovani této
silnice je prevzeti koridoru piivodniho obchvatu mésta ve starém Gzemnim planu. JelikoZ je v3ak navrzen
obchvat novy, trasa pivodniho obchvatu pozbyva smyslu. Stdva se z ni pouze smér pro tranzitni dopravu ve
sméru Nejdek - Praha a takové dopravy je a bude velmi milo.
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Mnohem vyznamné&j3i je smér od Nejdku pfimo do Karlovych Vardl. Vzhledem k tomu je navrzena zména této
prelozky, upravend trasa je vyrazné krati, a atkoli je &aste¢né v tunelu, byla by pravdépodobng i vyrazng
levngj3i. Alternativni trasa by méla vyznamny dopad na vnitroméstskou, diky propojkdm na Rizovy Vrch a k
sidlisti Cankovska by umoznila naptiklad uzavieni Chebského mostu pro dopravu, tak jak je poZzadovéano v
zaddni pro tuto studii. Dal3i variantou zklidnéni je vznik p&si zény v n&kterém tseku Sokolovské ulice,
napfiklad ta kde je historickd zastavba a vétsi mnoZstvi obchodi.

Obchvat silnice 1/6

V konceptu tizemniho planu je obchvat zpracovan ve dvou variantdch, Varianta 1 pfebira trasu stanovenou v
zdsaddch tizemniho rozvoje (ZUR). Varianta 2 tuto trasu modifikuje tak, aby pfevzala v&t3i mnoZstvi dopravy,
byla pouziteina i pro vnitromastskou a pfiméstskou dopravu a v neposledni fad& aby splfiovala parametry pro
rychlostni silnici. Obchvat by mé&l byt souéisti trasy dalnice D6 (dfive rychlostni silnice R6) a tudiZ jsou
nevyhovujici parametry varianty 1 ve vychodni &asti jejim velkym handicapem.

Obé stavby - obchvat ve varianté 2 i alternativni pfelozku silnice 11/220 spojuje spole&ny princip - vyuZivaji jiz
soucasného dopravniho koridoru - jdou podél hlavni Zeleznigni trati K. Vary - Cheb. Znehodnoceni tizemi t&mito
dopravnimi stavbami je tudiz velmi malé, obchvat ve varianté 2 je navic uvazovan v &asti soub&hu se Zeleznici
ve spole¢ném prestfeseni, takZe by doSlo k tbytku hluku i od Zelezniéni dopravy.

Dopravni terminal

Na jednanich bylo prezentovano 7 zdkladnich variant termindlu, pfi€emz nékteré z variant byly jeité
upravovany do dalsich podvariant.

Po diskusich byly do dalsiho dopracovéni doporu&eny varianty B a C3, které oviem rovnéz vykazuji fadu
nedostatkil.

Terminal varianta B

Hlavni vadou na krase je jeho rozdéleni. Dochdzkova vzdélenost mezi prestupnim ostrovem MHD a ostrovem
pro ddlkovou dopravu je 340m. Termindl zcela opomijl postupnou integraci dopravy a stirani rozdilu mezi
pfiméstskou autobusovou dopravou a linkami MHD. Ve v&t3iné v&tsich mést zapadni Evropy funguji tarifni
pasma a ceny jsou spoleéné pro riizné dopravce. Proristani MHD s pfiméstskou autobusovou dopravou uz
ostatné zalina i v Karlovych Varech, napf. linkami z Chodova pfes Poéemy lze cestovat na kartu MHD.

Termindl varianta C3

Zde jsou nedostatky zejména v malém prostoru a vyskovém feSeni. Ulice Horova je zvednuta oproti sougasné
niveleté o 1,5m a vice. Autobusy i tak z Horova musi nastoupat do patra na plato ve vySkové Grovni Variavské
ulice. Cestujici pfi pfechazeni na Zeleznini zastdvku musi pfekonat dokonce dv& vyskova patra. Dalsim
problémem je nutnost radikalni prestavby kfiZovatky na rohu Méstské trznice a budovy ubytovny u solivarny,
pficemz dochazi k zasahu do této budovy.

Vzhledem ke sloZitosti problematiky jsme presvédéeni, Ze termindl musf byt Fefen samostatnou studii,
ktera diikladné provEFi varianty ze viech hledisek. Nova studie terminali musi byt zpracovina do vétsi
podrobnosti, nez umoZiuje zaddni pro tuto studii. Jsme pFesvéddeni, Ze v ramci zad4n{ jsme pro nalezeni
vhodného mista a FeSeni terminalu udélali mnohem vice, nez kdokoli na poéitku praci ofekaval.
Problematika je viak natolik sloZit4, Ze si vyZaduje samostatné zpracovani.

LR [ | [ [ ][] ]
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