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P R O F I L  S P O L E Č N O S T I

 MPS Mostní a pozemní stavby s.r.o.
Společnost MPS Mostní a pozemní stavby s.r.o. je stavební společnost se zaměřením -   výroba, dílenská a staveništní montáž ocelových konstrukcí a provádění pozemních a silničních staveb, včetně silničních a železničních mostů, jejich oprav, rekonstrukcí a sanací.

Společnost  byla založena v roce 1994 se sídlem v Čepí u Pardubic. 

V roce 2003 se společnost přesunula z původních stísněných prostor do nově budované průmyslové zóny obce Čepí, kde převzala část výrobních prostorů bývalé cihelny a přebudovala je pro výrobu ocelových konstrukcí a provozní zázemí.
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Ve své činnosti vychází z dlouholetých zkušeností svých pracovníků v oboru a důrazu na kvalifikaci svých pracovníků. Ve svém oboru dbá společnost na zavádění nových technologií, ale zvládá i speciální technologie jako nýtování ocelových konstrukcí, statické zajištění a zvýšení únosnosti kamenného a cihelného zdiva kleneb, domů, opěrných a zárubních zdí  atd. metodou  výztužných kleštin - Heli  systém.

Stavební činnost provádíme na území České republiky, ocelové konstrukce dodáváme i do zahraničí.

Velký důraz je kladen na komunikaci a uspokojení potřeb zákazníka, poskytnutí komplexních služeb a na pružnost a rychlost reakce na jeho požadavky.

U všech staveb a výrobků naší firmy je kladena priorita na kvalitu díla, ochranu životního prostředí a bezpečnost práce. Tyto priority jsou deklarovány zavedením systémů managementu kvality dle ČSN EN ISO 9001: 2010, enviromentálního managementu ČSN EN ISO 14001 a managementu bezpečnosti a ochrany zdraví při práci dle ČSN OHSAS 18001. Měřítkem těchto hodnot je pro nás vždy spokojenost zákazníka. 

Nabídka činností společnosti MPS  v oboru dopravních a pozemních staveb se skládá nejen z novostaveb mostů a propustků, opěrných a zárubních zdí, ale velká pozornost je kladena na dodávku statického zajištění včetně sanace starších konstrukcí, jak železobetonových, tak kamenných. Zde, mimo injektáže a dalších metod s úspěchem používáme  metodu výztužných kleštin firmy Heli, na kterou máme certifikát výrobce, která je řešením vhodným zvláště pro sanaci kleneb kamenných mostů. 

Dále nabízíme opravu a výstavbu, podchodů, nadchodů, stavby   protihlukových a clonících stěn a atrií, lávek pro pěší a to včetně přilehlých komunikací. Výrobu výrobních a skladových hal a staveb občanské vybavenosti, včetně  jejich rekonstrukcí a statického zajištění.   

Nosným programem společnosti v oblasti ocelových konstrukcí je jejich výroba a dílenská a staveništní montáž. Těžištěm součastné činnosti je výroba a montáž mostů pro železniční a silniční stavitelství. Dalším významným segmentem sortimentu jsou části technologických celků papírenského průmyslu dodávané do zahraničí včetně EU. Dále se vyrábí a montují stavební OK a to v širokém sortimentu od ocelových skeletů průmyslových objektů až po kotevní techniku průmyslových konstrukcí.

Pro výrobu ocelových konstrukcí je společnost je certifikována  dle ČSN EN ISO 9001:2009 včetně jakosti svařování dle ČSN EN ISO 3834-2:2006, certifikát systému jakosti dle čl. 203 normy ČSN 73 2601-Z2, je dokončen proces certifikace na provádění ocelových konstrukcí dle ČSN EN ISO 1090-2:2009, vlastní certifikát výrobku na Konstrukční stavební díly a Velký průkaz způsobilosti pro výrobu, dílenskou a staveništní montáž ocelových konstrukcí s následujícími rozšířeními:

a) silniční a železniční mosty dle ČSN 73 6205

b) jeřáby a jeřábové dráhy

g)  konstrukce z patinující oceli

i)  konstrukce s trubek dle ČSN 73 1493

j)  konstrukce s třecími spoji se šrouby vysoké pevnosti dle ČSN 73 1495

k) konstrukce s nýtovanými spoji

Výrobní možnosti firmy jsou velmi rozsáhlé a jsou dány základními předpoklady pro výrobu, jako je zázemí společnosti. Základem je vytápěná výrobní hala o rozměrech  20 x 70 m osazená mostovými jeřáby umožňujícími manipulaci z břemeny do 35-ti  tun. Svařovací zdroje až 650 A,  dělení materiálu do tl. 50 mm plazmou a v neposlední řadě vybavením pro nýtování od průměru nýtů  16 mm do 24 mm.

Vzhledem k zajišťování kompletních dodávek ocelových konstrukcí včetně povrchových protikorozních ochran disponuje společnost zařízeními pro její provedení a to včetně tryskání, metalizaci a nanášení barev vysokotlakým stříkáním.

Základem pro naší vysokou kvalitu práce je kvalifikovaný, odborně způsobilý personál s mnohaletou praxí v oboru výroby a montáže ocelových konstrukcí a pečlivý výběr spolupracujících firem  a dodavatelů materiálů.

Aktuální informace najdete na stránkách   www.mps-pce.cz
NĚKTERÉ   Z   NAŠICH   OBDOBNÝCH   STAVEB
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Lávka  pro pěší s rondelem a schodišti přes železniční trať  Kolín

[image: image3.jpg]



Lávka pro pěší Zruč nad Sázavou
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 Lávka pro pěší Říčany
T E C H N I C K É    Ř E Š E N Í    L Á V K Y

1. Identifikační údaje

stavba                         :           Karlovy Vary - obnova Divadelní lávky   

objekt                         :
SO 203 Divadelní lávka


katastrální území
:
Karlovy Vary 

obec                 
:
Karlovy Vary

okres


:
Karlovy Vary

kraj


:
Karlovarský 

objednatel/investor    :
Město Karlovy Vary

 



Odbor investic





Magistrátu města Karlovy Vary
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Moskevská 21, 361 20 Karlovy

správce
            :
město Karlovy Vary

projektant

:
PONTIKA s.r.o.








Projektanti:










HIP: Ing. Jan Procházka  





Ing. Marcel Zoufálek, Ing. Luděk Oberhofner,

Tereza Šimurdová, Jakub Rudolský, Štěpánka Hadáčková






architektonická spolupráce:  Ing.arch. Miloslav Bokota
převáděná komunikace
:           cesta pro pěší
přemosťovaná překážka
:
vodní tok- řeka Teplá

Zhotovitel: 


: MPS Mostní a pozemní stavby s.r.o. Čepí 104, 533 3 Pardubice
Společnost je vedena u Krajského soudu v Hradci Králové oddíl C, vložka 5834

2. Základní údaje o lávce Karlovy Vary – obnova Divadelní lávky

charakteristika lávky 
:
ocelová svařovaná čtyřtrámová konstrukce 
s horní ortotropní       mostovkou  přes vodní tok, nepohyblivá, trvalá, 

Délka přemostění


:
17,10m 
Délka mostu



:
28.20m 

Délka nosné konstrukce

:
18,46m 

Světlost



:
17,10m

Rozpětí                                              :
18,00m 

Šikmost mostu


: 
kolmá

Šířka mostu



:
4,65m 

Volná šířka lávky


:
3,90m  

Šířka mezi zvýšenými obrubami
:
3,90m 

Šířka průchozího prostoru

:
3,90m

Volná výška na lávce 
 

:
neomezená 

Výška mostu nad terénem

:
 4,00m 

Stavební výška


:
 0,748 m  

Zatížení lávky



:
4kN/m2

3. Zdůvodnění stavby lávky a její umístění

Zdůvodnění stavby:


Původní Divadelní lávka přes řeku Teplou v lázeňské části Karlových Var byla ve velmi špatném stavu. Proto bylo správcem přistoupeno k její celkové obnově. 


Původní lávka byla snesena a je nahrazena novou lávkou s tím, že je řešena jako bezbariérová. Lávka zabezpečuje přechod pěších  mezi Starou loukou na levém břehu a prostorem před divadlem na pravém břehu. V lávce je umístěna řada inženýrských sítí.

Stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití:


Pod lávkou protéká řeka Teplá korytem sevřeným do nábřežních kamenných zdí vysokých cca 3 m, Světlá vzdálenost nábřežních zdí je cca 17.20 m.

 
Na levém předmostí se napojuje lávka na  ulici Stará louka v prostoru před kavárnou Elefant. Celá ulice je současně s výstavbou lávky přestavována v rámci akce „Revitalizace promenádního prostoru části lázeňského území, Tržiště – Stará louka“


Na pravém předmostí je lávka napojena na úzký chodník podél komunikace před divadlem.

Nástup na lávku je umístěn v těsné blízkosti terasy baru Blau.

4. Technické řešení lávky

Demolice stávající lávky: 

Lávka se sestávala ze čtyř ocelových nosníků s prefabrikovanými železobetonovými deskami na kterých byl spádový beton, izolace, cementová mazanina a asfaltové vrstvy. Vnitřní nosníky byly vysoké 700 mm a krajní nosníky byly vysoké 600 mm. Jednotlivé nosníky byly vzájemně spojeny příhradovým větrovým ztužidlem, na kterém bylo položeno vedení horkovodu. Krajní nosníky byly vyplněny z boku zdivem. Aby zdivo během demolice nenapadalo do řeky, bylo zdivo zajištěno proti pádu. Ostatní součásti lávky se odstranily přímo z lávky.

Hmotnost dvojice nosníků je cca 6000 kg (celkem tedy obě dvojice cca 12t).

Koncepce nové lávky:

Rozpětí lávky je 18m a jedná se o jedno prosté pole přes řeku Teplou. Úroveň nástupní podesty na levém břehu zůstalo zachováno a nástupní podesta na pravém břehu (u divadla) se mírně snížila na stejnou úroveň a vyhovuje pro 50 letou vodu.

Přístup na lávku z obou stran je bezbariérový, rampou o sklonu 1:12 s jednou mezi podestou a schodištěm o 8 stupních na straně Divadelního náměstí respektive 6 stupních na straně Stará Louka. 

Architektura lávky:

Nosná konstrukce tvoří výškový oblouk konstantní tloušťky. 

Pro úpravu nástupu na Divadelní lávku na straně Staré Louky tj. eliptická podesta se schodištěm a rampa odsazená od břehu je zachována koncepce zpracovaná Ing.arch. Bokotou pro DÚR stavby Stará Louka. Nástupní rampa na lávku na straně divadla je rovněž odsazena od nábřežní zdi jak z estetických tak ze statických a konstrukčních důvodů.

Líc železobetonových zídek ramp je opatřen čistými žulovými haklíky, shora jsou ukončeny předsazenou oboustranně zaoblenou tryskanou žulovou římsou.

Obrubník na lávce je vyroben ze stejného materiálu jako římsy a je přímý a jednostranně zaoblený. Schodišťové stupně  jsou tryskané, ze šedé žuly, na straně Divadla snímané, přímé, na straně Stará Louka jsou plné obdélníkové, různých poloměrů.

 Zábradlí je lehkého vzhledu se splněním všech požadavků na mostní zábradlí. Je opatřeno svislou výplní s mezerou do 120 mm. Zábradlí je také přizpůsobeno osobám se sníženou schopností pohybu. Vrchní madlo ve výšce 1100 mm je eliptického tvaru  , madlo pod ním pro vozíčkáře je ve výšce 900 mm a spodní zakončující tyč 120 mm nad obrubou slouží jako vodící tyč pro vozíčkáře. Horní madlo je z trubek z nerezové oceli a je k zábradlí kotveno pomocí šroubového spoje.

       Dle  požadavku památkářů je dlažba na lávce z mozaiky. Plocha mozaiky je ve světle šedé barvě jako je dlažba na Staré Louce. Mozaika ze žuly I.třídy rozměrů 60x60x60 má boční 4 strany řezané a horní a dolní stranu štípanou.

       Dlažba na rampách je plzeňského typu a lokalita a barva je stejná jako pro dlažbu akce Stará Louka.


Veškeré kamenné prvky včetně opracování byly před použitím odsouhlaseny s objednatelem.


Barva nátěrů ocelových částí lávky je vyjma zábradlí šedá (RAL 7030). Barva ocelových částí zábradlí na lávce i na rampách je šedá (RAL 7023) vyjma madla z korozivzdorné zrcadlově leštěné oceli.

Popis nosné konstrukce lávky:

Nová lávka je vyrobena jako ocelová svařovaná čtyřtrámová konstrukce s horní ortotropní mostovkou. Pro výrobu lávky byl zhotovitelem zpracován podrobný „Technologický předpis výroby ocelové konstrukce a technologický  postup svařování“. 

Tvarované boční plechy slouží k dekorativnímu zakrytí boků lávky a k rozrážení hladiny vyšší než padesátileté vody. Boční profilované plechy jsou vyrobeny lisováním ve formě.

Plechy tl.5 mm jsou připojeny přišroubováním šrouby tak, aby ve velkých periodách (max. 30 let) mohly být odstraněny pro údržbu prostoru za nimi a znovu přišroubovány, jsou děleny po skladebném rozměru 1,5 m v podélném směru lávky, na každé straně 12 plechů, které  jsou přišroubovány k okraji dolní pásnice. 

Celá kompletní ocelová konstrukce lávky byla vyrobena ve vlastních prostorách zhotovitele.

 Údaje o založení a spodní stavbě lávky:

Původní lávka byla založená na železobetonovém úložném prahu, který spočívá na kamenných nábřežních zdech. Za nábřežními zdmi jsou vybudovány komory. Rub zdiva nábřežních zdí je zesílen přilehlou stěnou komor. Původní úložné prahy byly upraveny pro osazení nové lávky. 

Nové rampy zvýšené nad současný terén jsou lemovány opěrnými zídkami na lícové straně opatřené  kamenným zdivem.

Protože nábřežní zeď označilo Povodí Ohře jako chatrnou, je rampa ve své vyšší polovině opatřena roznášecí železobetonovou deskou tl. 400 mm založenou na mikropilotách.

Mikropiloty:

Svislé mikropiloty (MP) v celkovém počtu 14 ks jsou provedeny z ocelových trubek průměr 89/100 mm délky 3,00 m  a umístěny  dle požadavku PD.  Ukotvení mikropilot do konstrukcí je zajištěno kotevní hlavou 

Funkce jednotlivých mikropilot:

nesou zadní stěnu komory u divadla

nesou úložný práh schodiště u divadla 

nesou vyšší část rampy u divadla

      nesou zadní stěnu komory na Staré Louce

Vybavení lávky a ramp:

 Zábradlí je navrženo s ohledem na osoby se sníženou schopností pohybu. Zábradlí je na nosné konstrukci přivařeno, na rampách je zakotveno pomocí kotevních šroubů.

Zábradlí je osazeno na obou stranách ramp do kamenné římsy. Pochozí souvrství  je z mozaikové dlažby. Pochozí vrstva podesty a ramp je dlažba z kamenných desek. Mostní závěr (dilatace) je nerezový.

Odvodnění lávky je pomocí čtyř nerezových odvodňovačů před konci lávky vyústěných pod lávku. Rovněž odvodnění izolace je čtyřmi nerezovými trubkami.

Cizí zařízení na lávce:

V konstrukci lávky jsou zavěšeny  inženýrské sítě: Dvě horkovodní roury z předizolovaného potrubí ø 323.9x5.6/450 s jedním sdělovacím kabelem, potrubí ø 110/180 TMV (termominerální vody) se sdělovacím kabelem v chráničce PVC ø 90/2.7, chránička ø 160/3,2 s třemi žílami kabelu vysokého napětí, 9 chrániček ø 90/2,7 s kabely nízkého napětí ve třech řadách po třech (+ jedna rezervní chránička) a rozvod automatické závlahy 2 x ø (PE DN 32 PN 10) se sdělovacím kabelem v chráničce DN 40 a 2 chráničky pro kabely VO . 

Komory:

V prostoru pod nástupními podestami jsou na obou březích lávky vytvořeny komory pro přechod inženýrských sítí z lávky do terénu. S komorou konstrukčně souvisí  i úložný práh lávky. Komory zajišťují, že nedojde k rozkopání nástupní podesty při výměně či opravě inženýrských sítí a umožňují skrýt obvykle nevzhledné elektrorozvodné skříně. 
 Správci, pro které bude zajištěn přístup do komory jsou: Město Karlovy Vary – SLP a VO, ČEZ, KT, Caluma a.s. (MEDICART s.r.o. )

Schodiště:

Schodiště na straně Stará Louka je v půdorysu eliptické z masivních žulových stupňů a 

schodiště na straně u divadla je v půdorysu přímé ze žulových snímaných stupňů. Stupně jsou uloženy do maltového lože. Z boků je schodiště uzavřeno betonovými zídkami s kamenným obkladem z haklíků.
Dlažby:

Pochozí plocha lávky: 

Kostka mozaiková čtyřstranně řezaná žulová, vrch a spodek štípaný rozměry v mm 60 x 60 x 60, I.třídy,  barvy šedé

Tloušťka lože 55 mm.

Mozaika je ještě na úzké ploše mezi rampou u divadla a nábřežní zdí. 

Rampy: 

Rampy jsou ze šedé žuly desky tl.80mm.


Schody (stupně) : 

Stupně na straně SL jsou skladebných rozměrů 155/300 jsou ze šedé žuly stejného odstínu jako  šedá žula na akci Stará Louka. Na straně SL jsou v půdorysu uspořádány do eliptické výseče nahrazené vždy na délku jednoho kamene kružnicí.. Hrana schodu je okosená.

Celkem se jedná o 60,3 bm obloukových schodů ze 65 kamenů. Schody jsou číslovány dvojicí čísel, první číslice stanoví řadu (první je nejspodnější) a druhá pořadí v řadě. 
Římsy a obruby:

Všechny jsou ze šedé žuly, pohledové plochy tryskané, styčné plochy řezané.

Římsy a obruby jsou převážně přímé i když tvoří oblouk.
Kamenné zdivo:

Zdivo je z čistých haklíků základních rozměrů 400x200 tl.200 mm ze šedé žuly jako dlažba. Horní řada zdiva je z haklíků poloviční tloušťky (100 mm) aby byl prostor pro zakotvení římsy. Spáry jsou tloušťky 15 mm. Pohledová část haklíků je štípaná, ostatní plochy jsou řezané.

Jednotlivé plochy zdiva jsou následující:

Stará Louka 15,1m2

U divadla 15,86m2

5. Řešení protikorozní ochrany, ochrany konstrukcí proti agresivnímu prostředí:

Vzhledem k náročnosti údržby a případné opravy nátěrů (ztížené přítomností mnoha inž.sítí) je ocelová konstrukce opatřena protikorozní ochranou nejvyšší trvanlivosti podle TKP kapitola 19.B v platném znění pro minimální životnost 30 let (VV – velmi vysoká). 

Ochrana konstrukce je kombinovaná a to metalizace žárovým nástřikem ZnAl 15  -ZINACOR 850 a nátěrem na bázi epoxidů a polyuretanů. PKO předem svařovaného zábradlí je provedeno najednou s PKO ocelové lávky. Boční plechy jsou opatřeny stejnou skladbou PKO. 

Objímky inženýrských sítí jsou navrženy z korozivzdorné oceli. Technologický předpis protikorozní ochrany byl vypracován a dodán  zhotovitelem. 

Veškeré nátěry a izolace byly provedeny v dílně zhotovitele díla a to před dovezením lávky na staveniště. Zhotovitel zajistil i to, každou vrstvu přebíral certifikovaný korozní technik.
Terénní a vegetační úpravy: 

Terén pro zeleň mezi rampou na straně Staré Louky a nábřežní parapetní zídkou směrem k lávce plynule stoupá až pod římsu parapetní zídky a těsně pod úroveň rampy v užší koncové části nad komorou je původně navržený kačírek nahrazen deskou materiálově  totožnou s římsovou deskou parapetní zídky.



Nástup na rampu na straně u divadla je od nábřežní parapetní zídky oddálen, aby byl prostor mezi rampou a parapetní zídkou přístupný pro úklid. 
6. Výstavba lávky

Postup a technologie stavby lávky:

Nejprve byly postaveny komory. Zadní stěna komor v místě horkovodu byla postavena nejprve pouze pod toto potrubí a na přední stěně v místě závěrné zídky provedeny otvory pro inženýrské sítě shora otevřené. Do požadovaného tvaru se pro osazení lávky upravil stávající tvar úložného prahu (odbourání + nabetonávka), vybetonovaly se bločky na úložném prahu  a po osazení lávky včetně inženýrských sítí se nad otvory umístily ocelové překlady, které slouží pro uložení panelů a jsou zabetonovány.
Zhotovitel nosné ocelové  konstrukce vlastní Velký průkaz způsobilosti pro výrobu ocelových konstrukcí. Nosná konstrukce lávky byla vyrobena v mostárně a na stavbu dovezena jako celek včetně zábradlí, přivařené části mostního závěru, odvodňovačů, odvodňovacích trubiček izolace, PKO (metalizace a nátěry) včetně vodotěsné izolace žlabu, bočních plechů, osazených všech inženýrských sítí (v případě kabelů pouze chrániček). Trubky horkovodu SO 351, vřídelní vody SO 352  a automatických závlah SO 355 nejsou součástí SO 203 a jejich dodavatel je instaloval  u zhotovitele. Závěsy pro tyto sítě jsou součástí SO 203. Maximální celková hmotnost lávky i s inženýrskými sítěmi  je 24 t. Osa otoče jeřábu při vkládání byla nejblíže od středu lávky cca 19 m (aby se dal zkoordinovat výsuv nohy jeřábu s polohou trubek SO 353 před jejich položením),  jeřáb nosnosti 200 tun byl od firmy APB Plzeň. Nadměrnou přepravu lávky z mostárny zhotovitele na staveniště prováděla rovněž firma APB Plzeň. Po osazení lávky byly dokončeny práce na zádlažbě a schodištích .
Skutečné termíny stavby a hodnota díla:

Zahájení                                      :

18.5.2010

Ukončení


     :

17.12.2010

Slavnostní předání 

     :

2.05.2011

Hodnota díla
zhotovitele MPS  :

9 279 148.- Kč včetně DPH

7. Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti

Stavební práce byly provedeny v souladu s Technickými a kvalitativními podmínkami pro provádění staveb pozemních komunikací schválených Ministerstvem dopravy v aktuálním znění.
Čepí, květen 2011

Organizace zavedla a udržuje systém managementu jakosti splňující požadavky ČSN  EN  ISO 9001:2001
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