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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

CAST A - UVOD

A/1 — ZADANI UZEMNi A KONCEPCNI STUDIE (,,US“)

US byla vypracovana na zakladé poZzadavku statutarnino mésta Karlovy Vary.

Ukolem US je vytvorit rozsifeni Zelezniéni infrastruktury vystavbou novych Zelezniénich
zastavek tak, aby doSlo vbudoucnu kvysSSi mife vyuziti Zelezni¢ni dopravy pro
vnitroméstskou a pfiméstskou vefejnou dopravu osob v Karlovych Varech. Jedna se o tzv.
prvek integrace Zelezni¢ni vlakové dopravy do systému méstské hromadné dopravy
v Karlovych Varech.

A/2 — IDENTIFIKACNi UDAJE

UMISTENI AKCE: Mésto Karlovy Vary a jeho nejbliz&i okoli., okres Karlovy Vary,
kraj Karlovarsky.

Dotceneé uzemi je zfejmé z titulniho listu pro ktery byl pouZzit nasledujici zdroj: webové
stranky Mapy.cz. — 14.05.2016, 10:20 hod.

OBJEDNATEL: Statutarni mésto Karlovy Vary
Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary

ZPRACOVATEL: Autorské sdruzeni:
Doc Ing. arch. Patrik Kotas, Nam. I. P. Pavlova 1785/3, Pha 2
Ing. arch. Lucie Krotilova, Bélohorska 186/161, Praha 6
Ing. Vaclav Juppa, Laudova 1015/16, 163 00 Praha 6

A/3 — ZAJISTENi PODKLADU

Hlavni podklady, které byly pfi zpracovani zohlednény:

- Zadani koncepCni a uzemni studie

- Uzemni plan

- Grafické podklady (ortofotomapy) poskytnuté objednatelem

- Fotodokumentace zpracovana zhotovitelem i obdrzena od objednatele
- Rekognoskace terénu

Dale v ramci zpracovani studie probihaly pracovni jednani €i konzultace, jak se zastupci
magistratu mésta Karlovy Vary, tak i dal$imi stranami napf. se SZDC, &i Studio Hangar,
které zpracovava napf. studii IDT (Integrovany dopravni terminal). Rovnéz probéhly i
oficialni jednani na magistratu mésta Karlovy Vary. Nejprve byl vypracovan koncept
fedeni, po kterém nasledovalo zpracovani &istopisu. Cistopis zohledfiuje vysledky t&chto
jednani, a dale reaguje na stanovisko SZDC.
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

CAST B — POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZAKLADNI KONCEPCE
NAVRHOVANEHO RESENI

« PROVOZNI, URBANISTICKE A TECHNICKE PRINCIPY MESTSKE ZELEZNICE
V KARLOVYCH VARECH

Navrh na systém méstské Zeleznice, aplikovany na dvé trasy, vyuziva stavajicich
ZelezniCnich trati, prevazné vétsSiny existujicich stanic a zastavek, a dale vyuziva nové
navrhovanych stanic a zastavek. Dlvodem vybudovani méstské Zeleznice v Karlovych
Varech je potfeba vzniku aktivné propojeného systému integrované meéstské a regionalni
verejné dopravy. Existujici systém méstské a regionalni autobusové dopravy by mél byt
pomoci nové vytvorenych prestupnich uzll provazan na méstskou zeleznici jakozto aktivni
osu vefejné méstské a regionalni dopravy. Z tohoto divodu je vyuziti existujicich stanic a
zastavek pro méstskou zeleznici vzdy disledné svazovano s moznosti vytvoreni pfimého
a co nejkratSiho pfestupu na linky méstské a regionalni autobusové dopravy. Noveé
navrhované stanice a zastavky jsou opét dusledné svazovany s funk&ni vazbou prestupu
na linky méstské a regionalni autobusové dopravy, pfiCemz je takto nabidnuta mozZnost
zmeény linkového vedeni autobusoveé dopravy a preneseni nékterych stavajicich radialnich
autobusovych linek na patefni prvek vefejné dopravy — méstskou Zeleznici. Rovnéz
lokalizace stanic a zastavek na sebe vaze nabidku vybudovani vefejnych parkovist.
DalSim aspektem vyuZiti stavajicich a lokalizace novych stanic a zastavek je méstotvorna
funkce Zzeleznice. Dlouhymi ¢asovymi periodami ovéfena zkuSenost dokladuje, ze
Zelezni¢ni stanice a zastavky se stavaji krystalizaCnimi jadry dalSiho urbanistického
rozvoje dané lokality. Navrhované stanice a zastavky nejsou tedy pouze pfimou reakci na
stavajici potfeby v uzemi, ale jsou nabidkou pro urbanisticky rozvoj mésta Karlovy Vary a
prilehlé aglomerace, ktera je na ZelezniCni sit napojena pomoci existujicich trati. Jakkoli
muze zeleznice v urCitych ohledech pUsobit v dotéeném uUzemi jako urCity prvek
prostorové bariéry, mohou naopak stavajici stanice i nové navrhované pusobit jako aktivni
prvek prostupnosti uzemim diky navrZzenym zejména péSim priénym komunikacim,
mimouroviovym i uroviiovym, které mohou nabidnout propojeni dvou ¢asti uzemi, které
jsou dosud Zeleznici oddéleny.

V ramci navrhu byly sledovany dvé zakladni trasy, které se vzajemné prolinaji.

o Trasa1l - vyuziva existujici jednokolejné neelektrifikované mistni traté,
ktera se pfipojuji k hlavni dvoukolejné elektrifikované trati
v oblasti Karlovy Vary — Horni nadrazi.

Zakladni provozni parametry:

- ponechani smeérovych a vyskovych parametrl stavajici jednokolejné mistni drahy, s
doplnénim dalSich stanic a zastavek v€etné vyhyben, které v navrhované trase umozni v
prvni etapé provozu interval 30 minut v jednom sméru a které v cilovém stavu umozni
interval 10 minut v provozni Spicce a 30 minut v provoznim sedle;

- navrhovana délka nastupist: 90 — 100 m;
- navrhovana vyska hrany peronu: 55 cm nad temenem kolejnice;

- pfistup na perony: mimourovnoveé i uroviiové v zavislosti na lokalni prostorové situaci,
vzdy s bezbariérové feSenym pfistupem;
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

- preference kratkych vlakovych souprav s proménlivou kapacitou cestujicich, umoznéni
provozu budto sélo motorovych vozi nebo dvou sprazenych motorovych vozi nebo
provoz dvoudilné motorové jednotky;

- jednoznacna podminka nasazeni nizkopodlaznich motorovych vozu nebo jednotek s
vySkou podlahy, ktera umoznuje nastup a vystup z hrany peronu ve vysSce 55 cm nad
temenem kolejnice;

- prostor peronu, pésiho nastupniho prostoru a pfistupovych komunikaci feSit vzdy s
vefejnym osvétlenim, orientaénim vertikalnim prvkem s logem méstské Zeleznice
Karlovy Vary, a dale s pristreSkem pro cestujici v délce, prostorovém rozsahu a
architektonické formé&, ktera odpovida vyznamu, dopravni zatézi a urbanistickym
vztahum v jednotlivych lokalitach; kazdou stanici a zastavku Fedit po strance
architektonického pojeti a designu jako vyrazny orienta¢ni bod, upozorfujici na existenci
méstské Zeleznice a spoluvytvarejici vizualni identitu daného mista;

- pfestupni vazby z méstské zeleznice na autobusové linky méstské a regionalni dopravy
feSit s ohledem na nejkratSi moznou pFestupni vzdalenost; tam kde to prostorové a
urbanistické podminky dovoli feSit systémem ,hrana — hrana“, kdy k témuz nastupisti
pfijizdi z jedné strany vlak méstské Zeleznice a z druhé strany téhoz nastupisté je
umoznén prestup na autobusy.

Priklady vhodnych vozidel pro provoz na trase 1

Nizkopodlazni motorovy viz od Svycarské firmy Stadler, vhodny do kopcovitého a
horského terénu, stejné tak jako pro provoz na méstskych regionalnich a lokalnich tratich
s mensi pfepravni zatézi a kratkym intervalem mezi jednotlivymi spoji. Motorovy vz maze
byt spfahovan do dvouvozové soupravy v obdobi dopravni Spicky.
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

Bezbariérovy vystup a nastup je u takto koncipovanych vozidel zajistén i v nejodlehlejSich
zastavkach.

Nizkopodlazni motorovy viz francouzské vyroby od firmy Alstom. Mize byt provozovan v
podobé sdlo jezdiciho vozu nebo ve formé dvouvozové soupravy. Nabizi Spi¢kovy komfort
v interiéru a atraktivni design exteriéru.
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

Dvoudilna nizkopodlazni motorova jednotka Desiro od némecké spoleCnosti Siemens
nabizi univerzalni pouziti pro lokalni traté, méstskou Zeleznici i pro hlavni zeleznicni traté s
moznosti provozniho spojeni do Ctyfvozove soupravy.

Navrzené stanice a zastavky:

1)

2)

3)

Karlovy Vary — Rolavské udoli

Nové navrzena zastavka na trati ve sméru Nejdek, koneCna zastavka vybranych
spoju méstské Zeleznice, nacestna zastavka regionalnich vlakl ve sméru na Nejdek

- vybudovani jednoduchého bocniho nastupisté s malym pfistfeSkem a osvétlenim;
modernizace existujiciho uroviiového prejezdu, vybudovani malého pésiho
nastupniho prostoru.

Karlovy Vary — Stara Role

Vyuziti arealu stavajici Zzelezniéni stanice pro zakladni koncovou stanici méstské
Zeleznice s vybudovani novych dvou  peronud se 3 hranami u 3 prljezdnych koleji
+ 1 kusa kolej pro odstav 1 az 2 souprav

- urovnovy pfistup spojeny s pé€Sim propojeni uzemi v navaznosti na obé pristupové
oSy z obou stran stanice;

- vybudovani parkovisté s nové koncipovanym pfednadraznim prostorem;

- vybudovani autobusové zastavky s moznosti pfimého pfestupu na vlak (systém
hrana — hrana u téhoz nastupisté).

Karlovy Vary — Cankovska ulice

Vyhledové feSeni, doporuCeno vybudovat sou€asné s trasou 2, nebot tato nové
navrhovana zastavka bude spole¢na pro trasu 1 a 2 na stavajici hlavni dvoukolejné
trati

- 2 boCni nastupisté, mimourovhové pfistupné podchodem s navazujicim pésim
novym propojenim mezi ulicemi Cankovskou a Sedleckou;

- moznost vybudovani parkovisté;

- vhodnost terénnich a krajinnych uprav okolniho uzemi.
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

4)

5)

6)

7)

Karlovy Vary — Horni nadrazi

Stavajici hlavni Zelezni¢ni uzel, kde se styka provoz vlakd dalkovych, regionalnich a
zaroven pfestupni bod obou navrhovanych tras méstské zeleznice

- vyuziti stavajiciho arealu nadrazi s uvazovanou rekonstrukci kolejisté, s novou
peronizaci, se zachovanim puvodniho historického pfistfeSku nad 1. nastupistém
a s novou vypravni budovou.

Poznamka: doprané urbanistické reseni této stanice neni soucasti této studie.
Karlovy Vary — Bohatice
Nové navrhovana zastavka na stavajici jednokolejné trati

- jednokolejna zastavka v pfimém useku trati s jednim bocnim nastupiStém a
pristfeSkem, které navazuje na péSi propojeni Bohatic se stavajici lavkou pfes
Ohfi, ktera usti na Mattoniho nabrezi;

- pési pfistup na nastupisté mimourovnovy z péSiho podchodu pod trati, ktery osové
navazuje na stavajici lavku pfres Ohfi;

- moznost pfestupu na autobusy MHD na Mattoniho nabfezi, nabidka pési
dostupnosti ze Sirokého Uzemi na obou dvou stranach Ohfe s velkou ¢asovou
izochronou;

- vytvofeni atraktivni péSi osy pfes novou zastavku, ktera propojuje protilehlé
meéstske Ctvrté, vyrazneé zlepSeni kvality prostupnosti mésta.

Karlovy Vary — Centrum

Zcela nova zastavka vcentru mésta snové projektovanym integrovanym
dopravnim terminalem

- na stavajici jednokolejné trati vybudovani dvoukolejné vyhybny se dvéma bocnimi
nastupisti s pfimou pési vazbou k navrhovanému dopravnimu terminalu a k centru
mésta;

- zastavka tvofi dominantni pfestupni uzel mezi méstskou Zeleznici a autobusy
MHD;

- objekt zastavky bude tvofit vyznamny architektonicky prvek a orientaéni bod na
nabfezi Ohre.
Poznamka: dopravné urbanistické feSeni této stanice neni soucasti této studie, je

vSak soucasti studie Integrovaného dopravniho terminélu (zpracovatel Studio
Hangar).

Karlovy Vary — Tuhnice — Meandr
Nové navrhovana zastavka s vazbou na novou zastavbu a na pési lavku pres Ohfi

-na stavajici jednokolejné trati vybudovani jednoho boc¢niho nastupisté
s urovnovym pfistupem od okolnich pésich komunikaci;

- detailni umisténi zastavky bude nadale provéfovano v souvislosti se smérovym
obloukem na stavajici trati;

- moznost vyuziti zastavky jako vyrazného urbanizacniho prvku pro okolni uzemi
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

8)

9)

10)

- nutnost upravy vyskoveé nivelety stavajici zelezniéni trati v misté budouci zastavky
a v misté sméroveho oblouku, ktera je spojena s nahradou stavajiciho uroviového
prejezdu na ulici Zapadni;

-nové navrhované mimourovhiové feSeni ZelezniCni trati s ulici Zapadni musi
jednoznacné zachovat smérovou pfimost této méstské tfidy jakozto dullezité
urbanistické osy; zaroven je z urbanistického hlediska zcela nepfijatelné, aby byla
ulice Zapadni z divodu mimouroviiového pFejezdu nasilné smérové vybocena,
vyrazné zapusténa pod terén a vedena pfiléhajicim parkem.

Karlovy Vary — Aréna

Nové navrhovana zastavka na stavajici jednokolejné trati s novou dvoukolejnou
vyhybnou v pfimé vazbé na areal karlovarské Arény a na dalSi navazujici komercni
arealy

- dvé boCni nastupisté jsou svymi hranami orientovana smérem k péSimu koridoru
k Aréné s uroviiovym pfistupem;

- na stavajici jednokolejné trati vybudovani vyhybny a kusé vytazné koleje pro
moznost provozniho odstaveni jedné soupravy méstské Zeleznice (nebo pro
vyckavani provozni zalohy jedné soupravy po skonceni sportovniho utkani nebo
kulturni akce).

Karlovy Vary — Doubi
Vyuziti ¢asti puvodni zZelezni¢ni stanice pro novou zastavku méstské zeleznice

- vybudovani jednoho boc¢niho nastupisté u hrany se stavajici koleji pfiléhajici
k plvodni stani¢ni budové, vyuziti k provozu méstské Zeleznice;

- pési pfistup urovhovy orientovany do ulice K Linhartu, uprava pfednadrazniho
prostoru.

Karlovy Vary — Bfezova

Vyuziti stavajici zelezniéni stanice pro vybudovani konecné stanice trasy 1 méstské
Zeleznice v Karlovych Varech

- vyuziti stavajiciho kolejisté pro 2 prujezdné koleje se dvéma stavajicimi, stavebné
upravenymi poloperony, a dale vyuziti dalSi koleje jako koleje objizdné a
vyCkavaci s navaznym nové navrzenym bocnim nastupistém;

- zprovoznéni kusé vytazné koleje pro odstaveni dvou souprav méstské Zeleznice
(odstaveni v noci a v dobé pfepravniho sedla).

Trasa2 - vyuziva stavajici dvoukolejné elektrifikované traté s existujicim
stanicemi v modifikovaném uspofadani a s nové navrzenymi
zastavkami. Kfizeni méstské Zeleznice trasy 1 je v oblasti
Karlovy Vary — Horni nadrazi.

Zakladni provozni parametry:

- ponechani smérovych a vysSkovych parametrl stavajici dvoukolejné celostatni drahy, s
doplnénim dalSich stanic a zastavek, které v cilovém stavu umozni interval 10 minut v
provozni Spi¢ce a 30 minut v provoznim sedle;

- navrhovana délka nastupist: 170 — 200 m;
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

- navrhovana vys$ka hrany peronu: 55 cm nad temenem kolejnice;

- pfistup na perony: vzdy mimourovhové pfes koleje hlavni trati, ojedinéle uroviové pres
odbocné a manipulacni koleje, vzdy se zabezpecCenim v zavislosti na lokalni prostorove
situaci, vzdy s bezbariérové feSenym pfistupem;

- preference elektrickych jednotek s délkou do 170, resp. 200 metru;

- jednoznac¢na podminka nasazeni nizkopodlaznich elektrickych jednotek s vysSkou
podlahy, ktera umozfiuje nastup a vystup z hrany peronu ve vySce 55 cm nad temenem
kolejnice;

- prostor peronu, pésiho nastupniho prostoru a pfistupovych komunikaci feSit vzdy s
vefejnym osvétlenim, orientacnim vertikalnim prvkem s logem méstské Zzeleznice
Karlovy Vary, a dale s pfistfeSkem pro cestujici v délce, prostorovém rozsahu a
architektonické formé, ktera odpovida vyznamu, dopravni zaté€zi a urbanistickym
vztahim v jednotlivych lokalitach; kazdou stanici a zastavku feSit po strance
architektonického pojeti a designu jako vyrazny orientacni bod, upozoriujici na existenci
meéstské Zeleznice a spoluvytvarejici vizualni identitu daného mista;

- pfestupni vazby z méstské Zeleznice na autobusové linky méstské a regionalni dopravy
feSit s ohledem na nejkratSi moznou pFestupni vzdalenost; tam kde to prostorové a
urbanistické podminky dovoli fesit systémem ,hrana — hrana“, kdy k témuz nastupisti
pfijizdi z jedné strany vlak méstské Zeleznice a z druhé strany téhoz nastupisté je
umoznén prestup na autobusy.

Priklady vhodnych vozidel pro provoz na trase 2

TFi nebo ¢tyrdilna elektricka nizkopodlazni jednotka belgické vyroby od kanadského
koncernu Bombardier nachazi své dominantni uplatnéni jak na hlavnich elektrifikovanych
tratich s kratkym intervalovym provozem méstské nebo regionalni Zeleznice, tak na
lokalnich, zejména horskych tratich (viz pfiklad Tyrolsko).
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=

Elektricka nizkopodlazni jednotka Svycarskeé vyroby je pfikladem funkéniho pfechodu mezi
méstskou Zeleznici a tramvajovym systémem. Tato nizkopodlazni jednotka muze byt
provozovana jak na hlavnich elektrifikovanych Zelezni€nich tratich, tak na lokalnich tratich,
a svym prostorovym uspofadanim a designem evokuje pfedstavu propojeni méstské
Zeleznice a tramvajového provozu (pfestoZze sama o sobé do tramvajového provozu
nezasahuije).

Motorova vicedilna jednotka s naklapéci skrini predstavuje univerzalni vlakovou soupravu,
ktera je schopna provozu jak na lokalnich Zelezni¢nich tratich, tak na hlavnich
zelezni€nich tratich. Predstavuje idealni univerzalni vozidlo s pfechodnosti mezi
elektrifikovanymi a neelektrifikovanymi tratémi v€etné moznosti pfeshranic¢niho
provozniho styku, tzn. vozidel, které pfejizdéji v ramci jedné linky do Sazka a do Bavorska.
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UZEMNI A KONCEPCNI STUDIE CISTOPIS
NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

NavrZzené stanice a zastavky:

11)

12)

13)

14)

Karlovy Vary — Dalovice

Vyuziti asti stavajici Zelezni€ni stanice pro kone¢nou stanici méstské Zeleznice na
trase 2 a zaroven pro stanici mistni drahy Karlovy Vary — Potucky

- vyuziti 3 stavajicich prijezdnych koleji ve stavajici poloze s vybudovanim jednoho
kratkého boéniho nastupisté (které pfiléha k existujici nadrazni budové a slouzi
pro trat ve sméru na Potucky) a jednoho stavebné upraveného poloperonu (které
slouzi pro méstskou zeleznici trasy 2 pro smér Karlovy Vary), a dale zahrnuje
vybudovani zcela nového peronu pro smér Ostrov s nové navrzenym podchodem,
ktery usti do stavajici vypravni budovy a do pésiho prostoru pfed jiznim pracelim
vypravni budovy (schodisté a vytahy budou vzdy opatfeny pfistfeSky); pfistup na
kratké nastupisté pro lokalni trat ve sméru na Potlcky v sobé zadlefuje stavajici
manipulacni kolej, ktera umozriuje ob¢asny pohyb nakladnich vagoni k nakladové
rampé na strané vypravni budovy; pokud bude v budoucnosti tato nakladova
rampa zrusena, je mozno zrusit i tuto manipulacni kolej;

- pfebudovani pfednadrazniho prostoru s eliminaci dosud neprostupnych c&asti
tohoto uzemi, nové koncepcCni feSeni parkovisté a autobusové zastavky se
vdesmérnym schematem dopravniho pfistupu, které umozniuje soustfedit
prijezdné autobusové linky a linky zde pfipadné koncici do téhoz prednadrazniho
prostoru s bezprostfedni kratkou prestupni vazbou na perony méstské Zeleznice a
lokalni traté na Potucky.

Karlovy Vary — Horni nadrazi

Stavajici hlavni Zelezni¢ni uzel, kde se styka provoz vlakd dalkovych, regionalnich a
zaroven pfestupni bod obou navrhovanych tras méstské zeleznice

- vyuziti stavajiciho arealu nadrazi s uvaZzovanou rekonstrukci kolejisté, s novou
peronizaci, se zachovanim plvodniho historického pfistfeSku nad 1. nastupistém
a s novou vypravni budovou.

Poznamka: dopravné urbanistické feSeni této stanice neni soucasti této studie.
Karlovy Vary — Cankovska ulice

Vyhledové FeSeni, doporu¢eno vybudovat sou€asné s trasou 2, nebot tato nové
navrhovana zastavka bude spole¢na pro trasu 1 a 2 na stavajici hlavni dvoukolejné
trati

- 2 bocni nastupisté, mimourovihové pfistupné podchodem s navazujicim pésim
novym propojenim mezi ulicemi Cankovskou a Sedleckou;

- moznost vybudovani parkovisté;
- vhodnost terénnich a krajinnych uprav okolniho uzemi.
Karlovy Vary — Rolava

Nové navrhovana zastavka na stavajici dvoukolejné hlavni trati s vybudovanim
nové dvojice bo€nich peronl a pfistupové pési komunikace

- zastavka bude tvofit mimofadné vyznamny pFestupni uzel mezi Zeleznici,
autobusy MHD a zachytnym parkovisté P+R, zaroven ve své izochroné pési
dostupnosti obsahne vyznamné uzemi Rybare s obytnou a rekreacni funkci;
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NOVE ZELEZNICNI ZASTAVKY V KARLOVYCH VARECH

15)

16)

- zastavka bude umisténa ve vyvySené poloze na mostni konstrukci a ¢astecné na
naspu. Bude proto velice vyznamnym orientatnim bodem s poZadavkem na
vyrazné architektonické pojeti;

-volné plochy bezprostfedné u nové zastavky se daji s vyhodou pouZzit jako
vyznamneé zachytné parkovisté.

Poznamka: dopravné-urbanistické reSeni je predkladano ve 2 variantach. Prvni
varianta uprednostriuje bezprostfedni kontakt nové Zeleznicni zastavky s vazbou na
novou zastavku méstskych a regionalnich autobus( a s pé$i vazbou na nakupni
centrum, zaroven vSak s nutnosti zasadniho stavebniho prebudovani kfizeni
ZelezniCni traté s meéstskou silnicni radialou. Druha varianta zachovava stavajici
mostni objekty na ZelezniCni trati a umistuje nastupisté mimo jadro dopravnich a
urbanistickych aktivit.

Karlovy Vary — Dvory

V etapovém stavu navrZzena jako koneCna stanice méstské Zeleznice trasy 2,
vyuziva arealu stavajici zelezni¢ni stanice

- pro provoz meéstské Zeleznice budou slouzit 2 prujezdné koleje se dvéma nové
vytvofenymi nastupisti, a dale 1 bocni nastupisté s boc¢ni hranou orientovanou
smérem ke stavajici nadrazni budové; pfistup na nastupisté ve sméru na Sokolov
a Cheb je feSen mimourovnoveé prostfednictvim péSiho pfistupu po samostatném
chodniku, ktery stoupa ze stavajiciho silnicniho podjezdu pod trati, ktery je nutno
stavebné rozsifit na standardni provozni parametry;

- vyuziti a modernizace stavajici nadrazni budovy pro provoz méstské Zeleznice a
pro dalSi spoleCenské funkce;

- zcela nova koncepce prednadrazniho prostoru s pé&Simi plochami, zachytnym
parkovisttm a nové umisténou zastavkou autobusid MHD s pfimou prestupni
vazbou na nastupisté méstské zeleznice. Pfistup na nastupisté méstské zeleznice
uroviiovy smérem k nadrazni budoveé;

- zasadni rekonstrukce stavajiciho silnicniho podjezdu pod Zeleznicni trati, jeho
rozSifeni do standardnich provoznich parametr(i, nebot stavajici dimenze tohoto
podjezdu jsou naprosto nevyhovujici z dopravné-bezpecnostniho hlediska a
zaroven tvofi urbanistickou bariéru;

- vyuziti existujici kusé koleje pro moznost odstavovani 2 souprav meéstské
Zeleznice v noci a v obdobi provozniho sedla.

JeniSov Pocerny

vyhledové vybudovani nové koneCné stanice méstské Zeleznice trasy 2
(prodlouzenim od stanice Karlovy Vary — Dvory) v ¢asovém obdobi, kdy zacne
dochazet k vyznamnéjSimu urbanistickému rozvoji lokality JeniSov — PoCerny

- vybudovani novych 2 nastupist napojenych na podchod. Boc&ni nastupisté ve
sméru na Sokolov bude slouzit pro regionalni vlaky v tomto sméru, kdezto bocni
nastupisté ve sméru na Karlovy Vary bude slouZit pro vystup a nastup
regionalnich vlaku od Sokolova na Karlovy Vary.
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Z uvedeného vycétu navrhovanych zastavek méstské zeleznice vyplyva nasledujici:
- ve dvou lokalitach bude mit trasa 1 a trasa 2 spolecné nastupisté (jedna z téchto lokalit
(Karlovy Vary — Cankovska ulice) je navrhovana az do etapy pfi zprovoznéni trasy 2);

- na trase 1 je navrZzeno dalSich 6 stanic a zastavek na vétvi ve sméru na BeCov nad
Teplou a Marianske Lazné, dalsi 2 lokality jsou navrzeny na vétvi ve sméru na Nejdek;

- na trase 2 je navrzena 1 stanice na vétvi ve sméru na Ostrov nad Ohfi / Potucky a 3
lokality ve sméru na Sokolov, pficemz posledni lokalita JeniSov PoCerny je navrzena pro
vyhledovy stav, kdy regionalni Zeleznice ve sméru na Cheb, Schirnding a Marktredwitz
bude provozovana v pravidelném intervalu.

CAST C — SHRNUTI A ZAVER

MySlenka na vytvofeni méstské Zeleznice v Karlovych Varech odpovida na evropské
tradici a sou€asnym trendum revitalizace Zelezni¢nich trati hlavnich i lokalnich. Karlovy
Vary maji na svém uzemi historicky zaloZenou sit Zeleznice, ktera v sobé skryva
mimoradny dopravné inzenyrsky a urbanisticky potencial. Bylo by nepfirozené, kdyby
nebyly ucinéné realné kroky ktomu, aby tato Zelezniéni sit nezacCala plnit takovou
dopravni funkci, jakou zobrazuje v mnoha jinych sidelnich utvarech stfedni a zapadni
Evropy. Zaroven revitalizovana Zeleznice znovu dokazuje svoji méstotvornou funkci a
schopnost stat se krystalizaCnim jadrem dalSiho urbanistického rozvoje v téch lokalitach,
kde se podafi revitalizovat nebo umistit nové stanice a zastavky. Méstska a regionalni
Zeleznice ma schopnost pfenést na sebe funkci patefniho dopravniho systému, ktery
postupné do budoucnosti mize regulovat délbu pFepravni prace mezi individualni
automobilovou dopravou a méstskou a regionalni dopravou. Je to zkuSenost, ktera ma
celoevropskou platnost. Pro¢ by tedy neméla fungovat v Karlovych Varech a nejblizSim
regionu?
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