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a vyhodnoceni dopravnich priizkum{ automobilové dopravy a posouzeni zaméru pfestavby Gzemi Dolniho
nadrazi CD a autobusového nadrazi.

V této zpravé je analyzovana soucasna i vyhledova komunikacni sit mésta Karlovy Vary a je dano
doporuceni k jejimu dalsimu rozvoji véetné formulace zadani pro pfipravovany Gzemni plan.
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1.ZADANI

V roce 2002 byla zpracovana analyza stavajici (k roku 2002) komunikacni sité mésta a soucasné i sité
vyhledové, navrhované izemnim planem. Soucasti analyzy bylo i vytvoreni matematického model zatizeni
komunikacni sité mésta automobilovou dopravou.

Od té doby bylo v Karlovych Varech realizovano nékolik vyznamnych dopravnich staveb (zejména zapadni
Cast pritahu silnice I/6 a novy most Rybafe — Tuhnice). Dale bylo otevieno nékolik zafizeni, které jsou
vyznamnym zdrojem a cilem dopravy (KV Aréna, obchodni zafizeni). Tim doSlo k zdsadnim zménam
dopravnich vztah(l ve mésté.

Soucasné se objevuji nové zaméry na zménu komunikacni sité a zmény vyuziti nékterych Gzemi (napf.
Uzemi u Dolniho nadrazi).

Vyvstala potfeba aktualizace, resp. zpracovani nové analyzy komunikacni sité, vCetné nového
matematického modelu, na zaékladé aktudlnich znalosti dopravniho systému a v novém prostiedi —
v systému PTV Vision (Visum).

1.1 CiLE

Hlavnim cilem této analytické Casti je na zakladé dopravnich priizkum& a modelovych vypoctl zatizeni
komunikacni sité mésta:

v’ provést analyzu stavajici komunikacni sité mésta a komunikacni sité podle platného Uzemniho
planu,
v identifikovat problémy dopravniho systému a dat podnéty pro tvorbu nového Gzemniho planu.

1.2 POUZITE PODKLADY

[1] Karlovy Vary, smérovy dopravni prlizkum a analyza komunikacni sit&, dip, 2001

[2] Karlovy Vary, Dopravni prlizkum, zjiStovani a modelovani dopravni situace na méstskych
komunikacich v K. Varech, Cast: Dopravni prlizkum a model soucasného stavu EDIP s.r.o0., 2009

[3] Karlovy Vary, Dopravni priizkum, zjiStovani a modelovani dopravni situace na meéstskych
komunikacich v K. Varech, Cast: Posouzeni dopadl projektu prestavby Dolniho nadrazi na kapacitu
komunikacni sité, bfezen 2010

[4] Progndza dopravnich vykon do roku 2040, Reditelstvi silnic a dalnic, 2006
[5] TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP s.r.o0., 2007
[6] Metody progndzy intenzit generované dopravy, Technické podminky — navrh, EDIP s.r.o., 2009

[7]1  Vysledky vyzkumného projektu MD €. 1F81A/047/120 ,Prognéza dopravnich vykonl automobilové
dopravy na pozemnich komunikacich CR" — EDIP s.r.o., 12/2009

[8] Uzemni plan velkého Gzemniho celku Karlovarského kraj, koncept, UK-24, Praha, 2005
[9] Databéze dopravnich nehod Policie CR — http://www.jdvm.cz/pcr/
[10] Uzemni plén mésta Karlovy Vary, 2000
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2.STAVAJICI KOMUNIKACNI SIT

2.1 REGIONALNI SILNICNI SIT

Schéma stavaijici sité silnic v regionu je obsahem pFilohy 1.

Pater silnicni sité v okoli Karlovych Varl tvofi jako hlavni dopravni osa v zapadovychodnim sméru
mezinarodni tah E 48 — silnice I. tfidy €. 6 z hranicniho prechodu Pomezi n. O. do Prahy. Zapadni ¢ast
pritahu této silnice Karlovymi Vary v nové trase a Ctyfpruhovém usporadani byla dana do provozu v roce
2006. Od nového napojeni silnice 1I/222 ve Dvorech smérem na zapad byla vybudovana jako rychlostni
silnice R6. V soucasné dobé pokracuje prestavba silnice I/6 na R6 v Useku Karlovy Vary — Cheb.

Ze silnice 1/6 se v Karlovych Varech oddéluje severovychodnim smérem dalSi mezinarodni tah E 442 —
silnice I. tridy €. 13 ve sméru Ostrov, Chomutov, Décin, Liberec. Tato silnice je mezi Karlovymi Vary a
Ostrovem postavena v definitivni trase a parametrech jako ctyfpruhova s mimouroviiovymi kfizovatkami.
Za Ostrovem se ze silnice I/13 oddéluje jesté silnice I. tfidy ¢.25, sméfujici na hranicni prechod Bozi Dar.

Na zapadnim okraji Karlovych Var{ (v JeniSove) odboCuje ze silnice R6 mezinarodni trasa E 49 — silnice
I. tridy €. 20 sméfujici jihovychodnim smérem do Plzné a Ceskych Budéjovic. Trasa této silnice je
v dlouhodobém horizontu povazovana za neperspektivni s ohledem na problematiku dsekd Doubi —
pfehrada Bfezova a Becov nad Teplou — Krasné Udoli. Pfedpoklada se jeji vyhledové preloZeni do zcela
nové trasy, ktera by ze silnice I/6 odbocovala vychodné od Karlovych arll u Zalmanova.

Z regionalnich silnic II. a III. tfidy jsou nejvyznamnéjsi:
v' silnice II/220 Karlovy Vary — Nejdek,

v silnice II/222 od Chodova, kterd je zausténa do silnice I/6 ve Dvorech a dale pokracuje od
vyusténi z I/6 v Drahovicich do Kyselky,

v silnice 1II/22129 z Hroznétina do Karlovych Var( a dale v byvalé trase silnice I/13 smérem na
Sadov,

v silnice I1I/2201 vytvarejici propojeni na severnim okraji mésta (Stara Role — Sedlec — Bohatice).
Ostatni silnice III. tfidy propojuji mésto a okolni obce (Otovice, Bfezova, Stanovice, Kolova, aj.).

V obdobi mezi roky 2002 a 2010 byla jedinou vyznamné&jsi zménou na silni¢ni siti v regionu (mimo Uzemi
Karlovych Vari) realizace obchvatu Ostrova na silnici I/13 (zprovoznén 2005).

Dale byly nékteré silnice prefazeny ze silnic II. tfidy do silnic III. tfidy (napf. Ostrov — Kyselka) nebo
naopak (napf. Dolni Nivy — Viesova), coz ale nema na fungovani dopravniho systému zasadnéjsi vliv.

2.2 MESTSKA KOMUNIKACNI SIT

Schéma stavajici zakladni komunikacni sité mésta Karlovy Vary je obsahem pFilohy 2.
V obdobi mezi roky 2002 a 2010 byly realizovany vyznamné komunikacni stavby:

v Dostavba pritahu silnice I/6 v zapadni c¢asti Karlovych Var(l. S touto stavbou souvisi i dalsi
realizované stavby.

v" Nova napojeni silnic II/222 od Chodova a II/220 od Nejdku na pritah I/6, ktera
umoznila eliminovat dopravni zavady — nevyhovujici podjezd a Uroviiovy prejezd Zeleznicni trati do
Chebu.

v Nové propojeni Tuhnice — Rybare. Pricka v tzv. ,méstském okruhu".

Pater komunikacniho systému Karlovych Vard nyni tvori pratah silnice I/6, s rozvétvenim na I/13 na
zapadnim predpoli Prazského mostu. Pfevadi nejsilngjsi tranzitni smér, ale ma vyznam i pro dopravu
zdrojovou a cilovou i pro dopravu vnitroméstskou (pfedevsim pro spojeni Dvord, Staré Role s centrem
mésta a Drahovicemi).
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Dalsi vyznamné komunikace ve mésté (az na vyjimky vSechny dvoupruhové):
v ulice Zavodu miru — silnice II/220 — ve sméru od Nejdku, napojuje Starou Roli,

v Sokolovska ulice v Rybarich, plvodni trasa sil. I/6. Vroce 2009 prosla kompletni
rekonstrukci,

\

Studentska, Plzeniska, Zapadni ulice — komunikace na pravém bfehu Ohfe spojuje
jihozapadni ¢asti mésta (Doubi, Dvory, Tuhnice) s centrem,

ulice Kpt. Jarose, Dvorsky most — tvori spojnici mezi Chebskou a Zapadni ulici,
novy most pres Oh¥i — spojnice Tuhnice — Rybare,

Chebsky most — napojuje Rybare na centrum mésta,

LSRN NN

Ostrovsky most — alternativni spojeni ze Sokolovské ulice do centra mésta, pritah silnice I/6
kFizi mimouroviové bez kizovatky,

ulice Horova, Vitézna, Drahomifino nabrezi, Mattoniho nabfezi — byvalad trasa pritahu
1/6, napojuje ¢ast Drahovic,

\

v ulice Bezrucova, Na Vyhlidce, U Imperialu, Slovenska — vytvaii UboCni obchvat lazenské
Ctvrti, jejiz jizni ¢ast napojuje, a dale sméfuje na Bfezovou; z BezruCovy ulice je napojena vetsi
Cast Drahovic,

v Jachymovska ulice, plivodni trasa silnice 1/13, napojuje severni ¢asti mésta.

2.3 VYVO3J DOPRAVNI NEHODOVOSTI

V této kapitole jsou uvedeny zakladni Udaje o dopravni nehodovosti na Uzemi mésta Karlovy Vary za
obdobi poslednich 3 let (od 1.1.2007 do 31.12.2009).

Za toto obdobi se na Uzemi Karlovych Var{ stalo celkem 2 608 dopravnich nehod (hlasenych na Policii
Ceské republiky).

Z tohoto poctu bylo 292 nehod s nasledky na zdravi jejich Ucastnikd. Pocet usmrcenych 6, té€zce
zranénych 33 a lehce zranénych 324.

V nasledujici tabulce je znazornén vyvoj poctu dopravnich nehod a jejich nasledkl na Zivoté a zdravi
v obdobi od roku 2007 do roku 2009:

nazev 1.1.-31.12.2007 1.1.-31.12.2008 1.1.-31.12.2009
Celkovy pocet dopravnich nehod 1 300 977 331
smrtelna zranéni 3 1 2
tézka zranéni 9 13 11
lehka zranéni 124 95 105

Tabulka 1 — Viyvoj dopravni nehodovosti v Karlovych Varech

Pozn.: Pocty nehod jsou ovlivnény legislativnimi zmenami (zvyseni hranice skody od které je nutné nehodu hidsit
Policii CR).

Celkem 107 nehod se stalo pod vlivem alkoholu. Pokud jde o rozloZzeni nehod v tydnu,
~nejnebezpecnéjSim" dnem na Uzemi mésta je patek, za obdobi 3 let se v tento den stalo celkem 454
nehod.

Pokud se zaméfime na silnice I. t¥idy, pak se jich celkem 196 stalo na silnici I/6, dalSich 36 nehod pak na
silnici 1/20. U silnic II. t¥id je evidovano celkem 59 nehod na silnici I1/220 a dalSich 57 nehod na silnici
11/222.
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3. NAVRH KOMUNIKACNI SITE PODLE UZEMNIHO PLANU

3.1 NAVRHOVANA REGIONALNI SILNICNI SiT

Schéma predpokladaného rozvoje sité silnic I. a II. tfidy v regionu je obsahem pFilohy 5.

Zékladni zéméry v prestavbé sité silnic 1. a II. tfidy v SirSim okoli Karlovych Var dle informaci
z Reditelstvi silnic a dalnic CR a podle konceptu Uzemniho planu velkého Gzemniho celku Karlovarského
kraje (dale také UP VUC KK) a Uzemniho planu mésta Karlovy Vary jsou:

v

Prestavba silnice I/6 z Chebu do Prahy na kategorii rychlostni étyfpruhové komunikace (R6).
Cilem prestavby je zvysit kapacitu i kvalitativni parametry tohoto dalkového tahu. V Useku Cheb —
Karlovy Vary stavba v soucasné dobé jiz probiha.

Obchvat silnice 1/6 po severnim okraji Karlovych Vard (podrobné&ji v dalsi kapitole).

Zcela nové vedeni silnice 1/20 z TouZimi do Zalmanova, kde se napoji na silnici 1/6. Doprava ve
sméru od Plzné tak bude pfivedena do Karlovych Var{l od vychodu spolecné se smérem od Prahy.
Dnesni silnice do Becova bude pravdépodobné prefazena mezi silnice II. tfidy.

Postupna prestavba silnice I/13 z Ostrova smérem na Chomutov.
Uprava silnice 1I/222 Chodov — Karlovy Vary pielozkou v Podernech.

Dalsi prelozky silnic II. tfidy bez vyznamnéjsiho dopadu na dopravu v Karlovych Varech.

3.2 MESTSKA KOMUNIKACNI SIT NAVRHOVANA UZEMNIM PLANEM

Dokoncenim pritahu silnice 1/6 a vystavbou dalSich souvisejicich komunikaci v obdobi mezi roky 2002 a
2010 byl prakticky zkompletovan zakladni skelet komunikaci navrhovany stavajicim Gzemnim planem
mesta Karlovy Vary (dale téz UP KV) [10]. Zbyvajici, dosud nerealizované, stavby na komunikacni siti
podle UP KV jsou:

v

Obchvat silnice I/6. Ctyfpruhova komunikace za¢ina podle UP KV u Prazského mostu a z vnéjsi
strany obchazi Bohatice, Sedlec a Starou Roli. Severné od TaSovic se spojuje s pritahem I/6
Cilem této stavby ma byt odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto a obsluha dopravnich cild v jeho
okoli. Pocitd se s etapovou vystavbou (v prvni fazi ve dvoupruhovém usporadani). VSechny
kFizovatky na obchvatu jsou navrzeny mimouroviové:

- se silnici I/13 — Gprava stavajici kfizovatky u Prazského mostu — dvojlistkova modifikovana,

- s ulici U Trati — napojujici Bohatice — deltovita,

- s Mosteckou ulici (I11/22129) — kosodélna,

- s Hrani¢ni ulici — napojujici Cankov a sidlité Cankovskéa — osmickova modifikovana,

- s ulici Zavodu Miru — napojuijici silnici 1I/220 do Nejdku — osmickova,

- s ulici PoCernickou — napojujici silnici I1/222 do Chodova a oblast Dvor(i — deltovita

- se silnici I/20 a pritahem severné od TaSovic — deltovitd modifikovana.
V konceptu UP VUC KK jsou navrzeny varianty vedeni severniho obchvatu silnice 1/6 (R6) v trase,
ktera se od stavajici 1/6 odklani jiz pfed Karlovymi Vary (variantné dokonce jiz u Zalmanova),

silnici 1/13 kfizuje vychodné od Dalovic (u Vysoké), pokraCuje severné od Otovic, jizné od
Cankova a na trasu dle UP KV se napojuje v kFizovatce se silnici 11/220.

Pfestavba Zapadni ulice v useku mezi novym mostem zRybaili po Chebsky most na
Ctyfpruhovou kategorii, a to vC. preloZzky k Sumavské ulici, ktera odstrani stavajici Uroviiovy
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Zelezni¢ni prejezd. Tato Uprava ma zkompletovat tzv. méstsky okruh (Sokolovskd — Chebska —
Kpt. Jarose — Zapadni — Chebsky most).

v" Propojeni U trati — FriCova, které ma zlepsit napojeni Bohatic na Jachymovskou ulici a na

obchvat 1/6 (feSeni nevyhovuiicich kfizovani trati D).

V lazenské oblasti a jejim okoli Gzemni plan nenavrhuje s ohledem na terénni konfiguraci a stavajici
zastavbu 7adné nové stavby. Pro zvySeni kapacity obsluhy lazeriské oblasti se naznaCuje moznost ve
vyhledu vybudovat tunelova propojeni, a to jednak z Drahovic (z prostoru ulice Krokova), jednak
z Moskevské ul. do ul. Slovenské.

Graficky je vyhledova komunikacni sit’ znazornéna v PFiloze 6.
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4. ANALYZA ZAKLADNI KOMUNIKACNI SITE MESTA

4.1 Uvop

Zpracovany matematicky model (dale jen model) komunikacni sité umoznuje zkoumat vyhodnost
variantnich tras pro vedeni nové navrhovanych komunikaci a zjiStovat pfinosy i nevyhody jednotlivych
staveb z hlediska dopravniho zatizeni.

V této kapitole jsou popsany vysledky zatizeni a analyza:

v’ stavajici komunikacni sité mésta — kapitola 4.3,

v" navrhovaného zakladniho komunikac¢niho systému mésta podle Gzemniho planu — kapitola 4.4.
Podle zadani bylo provedeno zatizeni a analyza i u téchto zamérd:

v" obchvat silnice I/6 ve variantnich trasach,

v" Drahovicky most,

v preména plochy v okoli Dolniho nadrazi (tento z&dmér neni uveden v platném Uzemnim planu),

v moznosti pro feseni pretizeni centra (okruzni kfizovatky 1. maje).
Jsou orientacné posouzeny i kapacity kli¢ovych kfizovatek. Posouzeni bylo provedeno podle €SN 73 6102
pomoci intenzity vozidel vjizdé&jicich do kfizovatky. Orientacni posouzeni nelze pokladat za plnohodnotné

kapacitni vypocty kfizovatek. Jejich cilem je pouze predbézné ovéreni kapacity a upozornéni na mozné
problémy.

4.2 PROGNOZA INTENZIT DOPRAVY

Matice mezioblastnich dopravnich vztahd (dale jen matice) pfedstavuje objem dopravy (pocty vozidel)
pohybuijici se mezi jednotlivymi dopravnimi oblastmi ve mésté.

V matematickém modelu byl pro model soucasnych (rok 2010) jizd jiz zohlednén narlst cest do
obchodnich zafizeni. Intenzita dopravy byla zjisténa dopravnimi prlizkumy a je uvedena v tabulce 2.

nazev pocet parkovacich mist Intenzita doz/; r‘;g/? (:?gg‘;;eéﬁgj nakiadni)
OC Globus 1 050 4 000/ 80
OC Tesco 870 3500/ 240
Varyada 1180 3000/ 110

Tabulka 2 — Intenzita dopravy do obchodnich zafizeni
O tyto hodnoty byly navyseny prislusné objemy cest do dané dopravni oblasti.

Ve II. fazi této studie (Posouzeni dopadd projektu prestavby Dolniho nadrazi na kapacitu komunikacni
sit€) byla provedena progndza intenzit dopravy do roku 2030.

V rdmdi této (II1. faze) byly provéfeny rozvojové zaméry mésta, Karlovarského kraje (UP KV, UP VUC KK,
rozvojové projekty) a byly zpracovany vyhledové matice prepravnich vztahl na zakladé prognézy vyvoje
intenzit dopravy.

Matice prepravnich vztahl byly upraveny ve dvou krocich. Nejprve o obecny narlst intenzit dopravy do
roku 2030 podle Progndzy [7]. Nasledné pak byly navySeny o narlst zplsobeny jednotlivymi
(vyznamnymi) investicemi generujicimi nezanedbatelné mnozstvi dopravy (napf. obchodni zafizeni,
prestavba Dolniho nadrazi apod.)

Obecny nardst intenzit dopravy od roku 2010 do roku 2030 se pfedpoklada u vozidel osobnich asi 40%
(kOA—2010—20305 = 1,400) a u vozidel nakladnich necely'/ch 10% (kNA—2010— 2030 = 1,083)
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Do vyhledovych matic prepravnich vztahl byl po dohodé s objednatelem zapracovan i odhad narlistu
objemu dopravy, ktery by zplsobila realizace zaméru na prestavbu ploch v okoli Dolniho nadrazi (to cita
cca 6 500 jizd vozidel v jednom sméru).

Takto ziskané matice prepravnich vztahl byly ,pfidélovany" na komunikacni sit mésta. Vysledkem
zatéZovani jsou kartogramy intenzit dopravy ve vyhledovém obdobi 2030.

4.3 STAVAJICI KOMUNIKACNI SIiT

Tato kapitola je zpracovana na zakladé zjisténych dopravnich zatizeni (z prlizkumu [1] i z modelu [2]) a
na zakladé prohlidky provedené "in situ". Podrobné vysledky intenzit dopravy roku 2009 zjisténych
dopravnim priizkumem a analyza zmén od roku 2000 je uvedena ve zpravé [1].

Modelové zatiZeni stavajici komunikacni sité

Vstupni ddaje:
e komunikacni sit' — soucasna

e matice mezioblastnich vztahd — soucasna 2009

Kartogram intenzit zatizeni stavajici komunikacni sité ziskany z modelu ,stav (2009)" je predmétem
prilohy 3.

Z kartogramu jasné vyplyva zcela dominantni zatizeni silnice I/6. Intenzita dopravy ve stfednim Useku
této komunikace dosahuje hodnoty az 39 000 vozidel za den, coz je srovnatelné napriklad s intenzitou
dopravy na dalnici D5 v Useku Plzeri — Beroun. Vyrazné méné jsou pak zatizené ostatni silnice: 1/20 cca
5 000 vozidel za den, 11/220 (Zavodu Miru) — 15 000 voz/den.

I nékteré mistni komunikace vykazuji pomérné vysokou intenzitu dopravy: napfiklad Sokolovska (16 000
voz/den), Zapadni ulice (11 000 voz/den), Vitézna ul. (10 000 voz/den).

Novy most Tuhnice — Rybare vykazuje intenzitu dopravy cca 11 200 voz/den.

Provéreni kapacity kfizovatek:

v' Chebsky most x Zapadni x Horova — svételné fizena kfiZzovatka, soucet intenzit na vjezdech
21 700 voz/den, rezerva kapacity cca 35%,

v Horova x Bezrucova x Vitézna — okruzni pétiramenna kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech
34 400 voz/den, rezerva kapacity vycerpana (cca 0%),

v Novy most x Zapadni — okruzni kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech 27 500 voz/den, rezerva
kapacity cca 25%.

Nedostatky stavajici komunikacni sité

Nejvetsi nedostatky komunikacni sité vyjmenované ve studii [1] byly odstranény vystavbou zapadni Casti
prAtahu silnice 1/6, navazujicimi stavbami a realizaci nového mostu Tuhnice — Rybare. Presto zlstavaji
nékteré segmenty komunikacni sité nedoreSené, zejména:

v Nedostatecna kapacita komunikaci na pravém brehu Ohfe (ul. Plzefska, Zapadni, Horova), resp.
kfizovatek, a to zejména v centralni ¢asti mésta. Jedna se predevsim o okruzni kfizovatku Horova
X Bezrucova x Vitézna x Ostrovsky most.

v Nevyhovuijici stav silnice I/20 od Cihelen az k Doubskému mostu (nedostatec¢né Sirkové i smérové
parametry, nedostatecny profil podjezdu pod ZelezniCni trati, prljezd zastavénym Uzemim
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Ip
v Doubi). Samotné objeti prehradni nadrze Brezova prodluzuje jizdu od BeCova zhruba o 3
minuty.

v Nekvalitni tangencialni propojeni Ctvrti v severni ¢asti mésta (dnes napr. ulice Dlouha, Rosnicka,
Otovicka, Na vlecce), které by jinak mohlo prenaset vétSi mnoZstvi tangencialni dopravy, zatim
zbytecné zatéZujici komunikace v centralni ¢asti Rybard.

v" Kromé pretizenych kfizovatek existuje jesté velké mnoZzstvi dalSich bodovych zavad, predevsim
Urovnovych Zeleznicnich prejezdl a nevyhovuijicich podjezdd. Mezi nejvyznamnéjsi zavady tohoto
typu patfi: Starorolska (podjezd), Zavodu miru (pfejezd), Hranicni (podjezd), U Trati (pfejezd,
podjezd), Teplarenska (prejezd), Zapadni (prejezd).

vV dlouhodobém horizontu je rizikem téZ jediné napojeni lazenské ¢asti mésta (ulice BezruCova —
Na Vyhlidce), které v pripadé jakékoliv zavady nema plnohodnotnou alternativu.

Modelové zatizeni stavajici komunikacni sité v navrhovém roce 2030
Vstupni udaje:
e komunikacni sit’ — soucasna

e matice mezioblastnich vztahid — vyhledova 2030

Kartogram v pFiloze 4 ukazuje, jak by byla zatizena v navrhovém roce 2030 komunikacni sit’ mésta
v pripadg, Ze by zlstala zachovana v soucasném stavu.

V tomto zatéZovacim stavu by doSlo ke zvySeni intenzit dopravy na stavajici komunikacni siti, napfr.:
v' prtah I/6 na Grovni Ostrovského mostu cca 40 000 voz/den (v soucasnosti cca 35 000 voz/den),
v" Sokolovska ul. cca 21 000 voz/den (v soucasnosti cca 16 000 voz/den),
v Chebsky most 24 000 voz/den (v soucasnosti cca 18 500 voz/den),
v Novy most Tuhnice — Rybare — cca 23 000 voz/den (v soucasnosti cca 12 500 voz/den)
v" Zapadni ul. u finan¢niho Uradu 28 000 voz/den (v soucasnosti cca 9 000 voz/den),

Provéreni kapacity kfizovatek:

v" Chebsky most x Zapadni x Horova — svételné fizena kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech
26 300 voz/den, rezerva kapacity cca 10%,

v Horova x Bezrucova x Vitézna — okruzni pétiramenna kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech
48 200 voz/den, kapacita pfekrocena, cca -300% (kfizovatka pretizend),

v Novy most x Zapadni — okruzni kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech 39 900 voz/den, rezerva
kapacity vycerpana (cca -10%).

2avér:

V navrhovém obdobi dojde k celkovému nardstu intenzit dopravy na komunikacni siti. Skutecny nar(st
intenzit bude zaviset na realném vyvoji dopravy a zejména na rozvoji mésta (vystavba novych zafizeni
s vysokymi naroky na dopravu). Podle modelu bude narlist vyraznéjsi v jizni ¢asti mésta (pravy bieh
Ohie) a na mostech pres feku. To souvisi mj. se zohlednénim zaméru prestavby Uzemi Dolniho nadrazi,
ktera vyvola zvyseni intenzit dopravy v prilehlé oblasti. Vyrazné prekroceni kapacity Ize predpokladat v
okruzni kfizovatce Horova x BezruCova x Vitézna x Ostrovsky most.
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4.4 KOMUNIKACNI SIiT PODLE UZEMNIHO PLANU
Vétsina dopravnich staveb navrhovanych GUzemnim planem je v Karlovych Varech jiz realizovana. Model
komunikacni sité podle Gzemniho planu byl oproti modelu souc¢asného stavu doplnén o nasleduijici stavby:
v severni obchvat mésta (silnice 1/6) v trase podle UP KV,
v komunikacni propojeni ulic Fricova — Teplarenska,

v’ propojeni okruzni kfizovatky (OK) u nového mostu Tuhnice — Rybdfe na Zapadni ulici s OK
Zapadni x Sumavska.

V priloze 7 je uveden kartogram intenzit komunikacni sité podle Uzemniho planu k navrhovému roku
2030.

Provéreni kapacity kfizovatek:

v" Chebsky most x Zapadni x Horova — svételné Fizena kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech
23 200 voz/den, rezerva kapacity cca 20%,

v" Horova x Bezrucova x Vitézna — okruzni pétiramenna kfizovatka, soucet intenzit na vjezdech
44 600 voz/den, kapacita prekrocena (cca -100%),

v Novy most x Zapadni — okruzni kfiZzovatka, soucet intenzit na vjezdech 36 400 voz/den, rezerva
kapacity cca 5 — 10%.
Zavéry:
1. Jedinou dosud neexistujici dopravni stavbou podle platného Uzemniho planu mésta Karlovy Vary,

ktera mize podstatné&ji zménit intenzity dopravy ve méstg, je obchvat silnice I/6. Jeho vliv na zatizeni
komunikacni sité je podrobné&ji analyzovan v nasledujici kapitole.

2. I vpfipadé dokonceni vsech dopravnich staveb podle GUzemniho planu mésta Karlovy Vary bude
vyrazné prekrocena kapacita okruzni kfizovatky Horova x Bezrucova x Vitézna x Ostrovsky most.

V dalSich kapitolach jsou podrobnéji analyzovany jednotlivé zaméry, a to jak zaméry uvaZované
v Uzemnim planu, tak dalsi zaméry po dohodé s objednatelem.

4.5 OBCHVAT SILNICEI/6

Vstupni udaje:
o komunikacni sit' — stavajici, k ni je doplnén obchvat silnice I/6 v trase podle UP KV

e matice mezioblastnich vztahd — vyhledova 2030

Dostavbou silnice I/6 byla ukoncena debata, jestli vybudovat ,prdtah nebo obchvat". Tento problém se
nyni transformuje do otazek, zda jesté o obchvatu uvaZzovat, co obchvat pfinese a v jakych parametrech
o této stavbé uvazovat.

Cilem této kapitoly je posoudit, jaky vliv by mélo postaveni kompletniho obchvatu na komunikacni sit/
mésta. Kartogram zatizeni vychazejici z vyhledovych intenzit dopravy ukazuje pFiloha 7. Rozdilovy
kartogram v pFiloze 8 ukazuje narlist a Ubytek intenzit oproti stavu soucasné komunikacni sité zatizené
matici vyhledovou.

Model ukazuje, Ze pokud by ke stavajici komunikacni siti byl postaven obchvat v trase podle Gzemniho
planu, bude zatiZzeni této komunikace v jeho zapadni Casti kolem 3 500 voz/den, ve vychodni Casti kolem
8 000 voz/den. Analyzou z modelu je moZné zjistit, Ze tranzitni doprava ve smérech Cheb — Ostrov/Praha
na tento obchvat prejde pouze z malé Casti (cca 900 vozidel, tj. cca 15% z tranzitnich jizd).
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Dopady realizace obchvatu na stavajici komunikacni sit’ by byly nasleduijici:
v Nejvétsi pokles intenzit dopravy by nastal na radialach od Nejdku a Sadova
o ulice Zavodu Miru severné od Vancurovy ulice — pokles o vice nez 9 tisic voz/den,
o ulice Zavodu Miru jizné od Vancurovy — pokles cca o 6 tisic voz/den,
o Jachymovska ulice — pokles o cca 5 tisic voz/den.

v Naopak k narlistu dopravniho zatiZeni by do3lo na severnim napojeni Rybafl (ulice Hranicni —
Cankovska / Trebonska) — nardst o cca 3 600 voz/den.

v Relativné maly pokles intenzit dopravy Ize ocekavat také na stavajicim pritahu silnice I/6 (cca
ze 48 tisic na 44 tisic voz/den v Useku mezi Chebskym a novym mostem) a v Sokolovské ulici (cca
z 21 tisic na 19 tisic voz/den).

v" K poklesu intenzit dopravy by doslo také na komunikacich, které v soucasné dobé prevadéji
tangenciadlni sméry dopravy v zapadni, severni a vychodni ¢asti mésta (Svobodova, Vancurova,
Rosnickd, Otovicka, Teplarenska).

Zaveéry:

1. Predpokladané zatizeni obchvatu je relativné malé. Pro modelové intenzity dopravy s velkou rezervou
vyhovi dvoupruhové usporadani.

2. Obchvat silnice 1/6 prenese pouze maly podil tranzitnich jizd. Jeho nejvétSim prinosem by byla lepsi
distribuce zdrojové a cilové dopravy z/do severnich Casti mésta.

3. K vymisténi tranzitni dopravy ze stavajiciho prlitahu na obchvat (a tedy i k vétSimu vyuZziti obchvatu
silnice 1/6) by dosSlo pouze v pfipadé, Zze by byl zpomalen prdjezd po pritahu. To je sice technicky
mozné (pfeménou na méstskou komunikaci, vioZzenim dalSich — Grovriovych — kfizovatek), ale dlivody
pro takové opatfeni nejsou zcela jednoznacné.

Obchvat silnice I/6 — trasa podle konceptu UP VUC KK
Vstupni ddaje:

o komunikacni sit’ — stdvajici, k ni je doplnén obchvat silnice 1/6 v trase podle konceptu
uzemniho planu VUC Karlovarského kraje

e matice mezioblastnich vztahid — vyhledova 2030

Koncept UP VUC KK navrhuje vedeni v trase ,super velkého obchvatu" — viz pfilohu 6.

Kartogram zatiZzeni vychazejici z vyhledovych intenzit dopravy ukazuje pfiloha 9. Rozdilovy kartogram
v pFiloze 10 ukazuje narlst a Ubytek intenzit oproti stavu souCasné komunikacni sité zatizené matici
vyhledovou.

Z priloh vyplyva, Ze obchvat v této poloze je pro dopravni vztahy neatraktivni. Vyhledova intenzita
dopravy v severovychodni ¢asti obchvatu dosahuje méné nez 4 000 voz/den.

Zaveér:
Obchvat silnice 1/6 v trase tzv. ,super velkého obchvatu® dle konceptu UP VUC KK nedoporucujeme dale
sledovat.

Obchvat silnice I/6 — modifikované trasy
Vstupni udaje:
e komunikacni sit’ — stavajici a k tomu jednotlivé varianty obchvatu silnice I/6

e matice mezioblastnich vztahd — vyhledova 2030
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Matematicky model prokazal, Ze obchvat silnice I/6 v trase podle UP KV neni dostate¢né atraktivni a jeho
dopravni zatizeni vychazi (zejména v zapadni poloviné) pomérné malé. Predmétem dalSiho posuzovani
proto byla otazka, jaky objem dopravy by se mohl pfesunout na pfipadnou dopravné atraktivnéjsi
variantu vedeni obchvatu a tim odlehcit komunikace v centru mésta.

Byly provéfeny dvé varianty vedeni trasy obchvatu silnice I/6:

A. Obchvat ve ,zkracené trase™ — ve sméru od Chebu veden z kfiZovatky pritahu I/6
s Pocernickou ulici podél trati CD do Sedice, takze Stara Role zlstava vné obchvatu. Kromé
modifikované rozsStépové kfizovatky na zaCatku obchvatu predpokladame jesté kompletni
mimouroviiovou kfiZovatku s ulici Dlouhou (napf. kosodélna), Hranicni (osmickova) a dale stejné
jako ve varianté podle UP KV.

B. Obchvat ve ,zkracené modifikované trase" — liSi se od varianty B v tom, Ze Sedlec obchazi
z jihu a v Bohaticich kFizi Jachymovskou ulici jizné od Elektroodbytu. Pfedpokladame kfizovatky na
zacatku obchvatu (rozStépova), s ulicemi Dlouhou (kosodélna), Hranicni (osmickova), Sedleckou
(kosodélna), Jachymovskou (kosodéInd), U trati (deltovitd) a s pritahem 1/6 (dvojlistkova).

Graficky prehled variant je predmétem prilohy 6, modelové vypocty ukazuji prilohy 11 a7 14.

Varianta A

Modelovy kartogram intenzit automobilové dopravy pro variantu A je obsahem pfFilohy 11, rozdilovy
kartogram je v pFiloze 12.

Modelovy vypocCet ukazuje, ze vyrazné priblizeni obchvatu v zapadni Casti mésta zvysi jeho vyuziti. Podél
Staré Role jsou modelové intenzity na obchvatu necelych 10 000 voz/den, ve vychodni asti je zatizeni
okolo 14 000 voz/den. Oproti stavu podle UP KV se snizuje zatizeni Sokolovské ulice a prdtahu I/6
v Rybafich, o cca 3 200, resp. 1 500 voz/den.

Varianta B

Modelovy kartogram intenzit automobilové dopravy pro variantu B je obsahem pfFilohy 13, rozdilovy
kartogram je v priloze 14.

V tomto pripadé se dale zvySuje atraktivita obchvatu a jeho zatizeni je srovnatelné se zatizenim pritahu
1/6 (v zapadni Casti pod Starou Roli cca 15 000 voz/den, ve vychodni Casti v Bohaticich 14 000 voz/den).
Ve srovnani se stavem podle Gzemniho planu se snizuje intenzita dopravy na Sokolovské ul. v Rybafich o
4 300 voz/den a na pritahu v centru o cca 3 000 voz/den. Na obchvat vSak prechazi pomérné maly podil
tranzitni dopravy z Chebu na Prahu a Ostrov, fadové cca 15 — 20%. VysSi atraktivita obchvatu je ale
predevsim zplisobena jeho Vétsi vyuZitelnosti pro vnitroméstské, zdrojové a cilové cesty zejména z oblasti
Bohatic — Sedlce.

Zavéry a doporuceni k obchvatu mésta

1. Vsoucasné dobé je jiz pIné v provozu pritah silnice 1/6 (Ctyfpruhova komunikace). Za tohoto
stavu se jevi vybudovani obchvatu mésta ve Ctyfpruhovém usporadani jako neredlné a z hlediska
predpokladanych intenzit dopravy i zbytecné.

2. V novém uUzemnim planu doporucujeme hledat trasu obchvatu silnice 1/6 v blizSi poloze viCi
centru mésta (viz naznacené zkracené trasy), kdy je Sance na lepsi vyuziti této komunikace.
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4.6 DRAHOVICKY MOST

Vstupni ddaje:

e komunikacni sit — soucasna, k ni je dopinén Drahovicky most zapojeny pouze na prava
odboceni do pritahu silnice I/6 a prodlouzené propojeni do ul. Vitézna

e matice mezioblastnich vztaht — vyhledova 2030

Tato kapitola ukazuje, jaky vliv na komunikacni sit’ by mélo zprovoznéni Drahovického mostu, pokud by
byl zapojen alespon na prava odboceni do stavajiciho pritahu silnice I/6 a na jizni strané realizovano
propojeni do ulice Vitézné (bez ohledu na technickou problematiku takového navrhu).

Kartogram zatizeni vychazejici z dnesnich intenzit dopravy ukazuje pFiloha 15. Rozdilovy kartogram
v priloze 16 ukazuje narlst a Ubytek intenzit dopravy vyvolany timto opatfenim. Intenzita dopravy na
Drahovickém mosté vychazi podle modelového vypoctu na cca 8 600 voz/den, z toho 700 nakladnich.
Jeho otevieni by zplsobilo mirny pokles intenzit na Chebském mosté (cca o 3 000 voz/den, na Prazském
mosté o cca 4 500 voz/den).

Zaveér:

Drahovicky most by pfedstavoval lokalni spojeni hlavné pro spodni Drahovice, které by mirné odlehcilo
sousednim mostlm pres Ohfi. Zadné vétsi dopady do dopravniho systému vsak ocekavat nelze.

4.7 DOLNI NADRAZI

Existuje zamér investora na prestavbu lokality v misté dnesniho autobusového nadrazi a ploch v blizkosti
Dolniho nadrazi CD. Po konzultacich s predstaviteli magistratu mésta Karlovy Vary je soucasné
navrhovana zména komunikacni sité v okoli kfizovatky ,Chebsky most x Zapadni x Horova™. Tento zamér
neni zanesen v soucasném (platném) Uzemnim planu mésta.

Podrobné posouzeni zaméru bylo predmétem II. faze celého projektu ,Karlovy Vary, Dopravni priizkum,
zjistovani a modelovani dopravni situace na méstskych komunikacich v Karlovych Varech" a je uvedeno
ve zprave [2].

Ze zpravy zejména vyplyva nedostateCna kapacita okruzni kfizovatky Horova x BezruCova x Vitézna x
Ostrovsky most (tento problém ale nastane bez ohledu na realizaci Uprav v oblasti Dolniho nadrazi).

4.8 NAPOIJENI LAZENSKEHO CENTRA NA MESTSKOU KOMUNIKACNI SiT

Napojeni lazerniského centra na meéstskou komunikacni sit’ je z hlediska dopravniho problematické a
v soucasné dobé nedostateCné. To ukazuje zejména pretiZzeni okruzni kfizovatky Horova x Bezrucova x
Vitézna x Ostrovsky most ve vsech posuzovanych vyhledovych variantach. Vhodné feSeni neni ani soucasti
platného Uzemniho planu.

V ramci prace s matematickym modelem byl jako ukazka moznosti modelu provéfen dopad nékterych
teoreticky moznych komunikacnich propojeni. U zadné z nasledujicich komunikaci nebyly provérovany
moznosti jejiho realného trasovani.

Novy most pres Ohfi ,,v poloze ulice Charkovské"

Modelové byl sledovan mozny dopad mostu v prodlouzeni Charkovské ulice. Kartogram zatizeni
vychazejici z dnesnich intenzit dopravy ukazuje pfiloha 17. Rozdilovy kartogram v pFiloze 18 ukazuje
nardst a Ubytek intenzit vyvolany touto stavbou.
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Intenzita dopravy na novém mosté vychazi podle modelového vypoctu na cca 13 100 voz/den, z toho 420

nakladnich. Jeho otevieni by zpUsobilo pokles intenzit na Chebském mosté (cca o 5000 voz/den, na
mosté spojujicim Tuhnice a Rybare cca o 6 000 voz/den a na Prazském mosté o cca 1 000 voz/den).

Modelem byly provéreny dalsi varianty, které jsou zde slovné popsany jiz bez grafickych vystupd.

Novy most pies Ohfi ,v poloze ulice Charkovské" a soucasné zprovoznéni Drahovického
mostu

Pokud by byl vybudovan novy most v prodlouzeni ulice Charkovska a souCasné zprovoznén most
v Drahovicich, vznikla by alespori pro Cast jizd alternativni moznost ,vyhnout se" pfi cesté ,Drahovice —
Dolni nadrazi* Zapadni ulici pfechodem na priitah silnice I/6. Tato trasa se stava atraktivni pfi pretizené
trase Zapadni — Horova. Takto usporadana komunikacni sit’ odleh¢uje Zapadni a Horovu ulici o cca 5 000
(resp. 4 000) voz/den, Chebsky most o cca 7 000 voz/den a novy most v propojeni Tuhnice — Rybare o
cca 5 500 voz/den.

Nové propojeni Bezrucova — pratah silnice I/6

Dale byl modelem provéren vliv komunikacniho propojeni ulice Bezrucovy (cca v misté kfizovatky s ulici
Americkou) a pritahu silnice I/6. Matematicky model pridélil na takto vzniklou komunikaci cca 15 tisic jizd
za den a pomérné vyrazné tim odlehdil zejména okruzni kfizovatce Horova x BezruCova x Vitézna x
Ostrovsky most a prilehlym ulicim. Tato komunikace je vSak technicky obtizné realizovatelna (tunel kolem
nemocnice a vysoka estakada), demonstruje se tak pouze moznost matematického modelu pfi ovérovani
dopadu na intenzity dopravy.

Zaveér
V rdmci zpracovani nového Uzemniho planu bude nutné zabyvat se intenzivné vyhledanim moznych

variant napojeni lazerniského centra mésta. Matematicky model je vhodnou pomdickou pro provéreni
variant napojeni, které pfi praci nad izemnim planem budou zvaZzovany.

Obdobné Uvahy plati i pro napojeni Drahovic.

4.9 ETAPOVE RESENI ZKAPACITNENI SILNICE I1/220

Po dohodé s objednatelem byl provéfen zamér na postupné zkapacitnéni silnice 11/220:
1. prelozeni do trasy ulice Svobodova,

2. vybudovani ¢asti obchvatu silnice 1/6.

Zkapacitnéni Svobodovy ulice

Modelové byl sledovan mozny dopad zkapacitnéni Svobodovy ulice v Useku od ulice Zavodu Miru
(u Domova ddchodcd) po kfizovatku s ulici Staropolskou u jezdeckého aredlu. V modelu byl casové
zkracen prlijezd Svobodovo ulici (pfedpoklad rekonstrukce a Uprava kfiZzovatek) a potlaceni vyznamu ulice
Zavodu Miru. Kartogram zatizeni vychazejici ze stavajicich (2010) intenzit dopravy a z dneSniho
usporadani ostatni komunikacni sité ukazuje priloha 19. Rozdilovy kartogram v p¥iloze 20 ukazuje
nardst a Ubytek intenzit vyvolany touto rekonstrukci.

Tato Uprava komunikacni sité by méla za nasledek zejména narlst intenzit ve Svobodoveé ulici a na silnici
11/222 ve Starorolské ulici (o cca 4 — 5 000 vozidel) na celkovych cca 11 000 vozidel. Naopak by vyrazné
poklesly intenzity dopravy v ulici Zavodu Miru, a to o cca 5 000 vozidel v severni Casti az o cca 8 000
vozidel v jizni ¢asti. Vysledné intenzity dopravy by dosahovaly hodnot pouze okolo3 500 — 5 000 vozidel za
den. SkuteCny vliv na intenzitu dopravy silné zavisi na stavebnim provedeni obou tras, zejména kfizovatek
a smérovém dopravnim znaceni.
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Vybudovani prvni ¢asti obchvatu silnice I/6 v oblasti Staré Role a Poceren

Modelové byl sledovan mozny dopad vybudovani severozapadni ¢asti obchvatu silnice I/6. Nova kapacitni
komunikace by zacinala mimouroviiovou kfiZzovatkou se silnici II/220 severné od Staré Role (smér
Nejdek). Na jiznim konci by byla zaUsténa opét mimouroviiovou kfiZzovatkou do silnice 11/222 (smér
Chodov), pfipadné v upravené poloze (nutno provéfit studii). Tak by byl vytvoren obchvat Staré Role.

Kartogram zatizeni vychazejici z vyhledovych (2030) intenzit dopravy je v prFiloze 21. Rozdilovy
kartogram v pFiloze 22 ukazuje narlst a Ubytek intenzit vyvolany touto stavbou.

Vybudovani této Casti obchvatu by mélo za nasledek ,pfesun® vozidel ze stavajici silnice 11/220 (ulice
zavodu Miru), ale také z Vancurovy a Svobodovy ulice na novou komunikaci. Pokles by Cinil v ulici Zavodu
miru cca 7 000 vozidel, ve Vancurové cca 2 000 vozidel a ve Svobodové cca 3 200 vozidel. Tak by se na
novou komunikaci pfesunulo cca 8 300 vozidel.

Zaveér
Obé posuzované Upravy komunikaCni sité v oblasti Staré Role a PocCeren maji dopad na zatizeni
komunikaci v této oblasti, zejména pokles intenzit na ulici Zavodu Miru. To je priznivé zejména kvdli

problematickému Useku této ulice mezi Vancurovou ulici a severnim okrajem Staré Role (kapacitni
problémy a dopravni nehodovost).

Obé posuzované investice (zkapacitnéni Svobodovy ulice a vybudovani prvni ¢asti obchvatu silnice 1/6
v oblasti Staré Role a Poceren) pomohou fesit dopravni situaci v severozapadni Casti mésta.
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5. DOPORUCENI PRO ZADANI UZEMNIHO PLANU

Novy Uzemni plan by mél fesit zejména nasledujici problémy na komunikacni siti:

v

v

Hledat vhodnéjsi trasu severniho obchvatu mésta, tak aby se zvySila jeho atraktivita. Cilem je
prevést na obchvat co nejvétsi objem dopravy ze stavajicich komunikaci v zastavénych Castech
mésta.

Hledat koridor pro alternativni napojeni Drahovic a lazefiské oblasti, aby bylo mozné vyresit
hrozici problém pretizeni kfizovatky Horova x BezruCova x Vitézna x Ostrovsky a navazujicich
komunikaci.

V centru mésta nenavrhovat dalsi rozvoj narocny na individualni automobilovou dopravu.

Hledat feSeni k odstranéni bodovych zavad, predevsim Uroviovych Zeleznicnich prejezdl a
nevyhovujicich podjezdd — Starorolska (podjezd), Zavodu miru (prejezd), Hrani¢ni (podjezd),
U trati (pfejezd, podjezd), Teplarenska (prejezd), Zapadni (piejezd).

Zvazit moznost ochrany koridoru pro stavbu mostu pres prehradni nadrz Bfezova (narovnani
silnice I/20).

Matematicky model je vhodnou pomdickou pro provéfeni variant feSeni komunikacni sité a mél by byt
proto pouzit jiz pfi tvorbé konceptu Uzemniho planu.

Dopravni systém nelze redukovat pouze na problematiku komunikaci pro automobilovou dopravu, ackoliv
tato je jisté nejpalCivéjsi a ma nejvétSi dopady do uUzemniho planu. Konkrétné v Karlovych Varech je
dllezita i otazka Zeleznicni dopravy, dopravy cyklistické a hromadné.
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6.ZAVERY

1. Vystavbou zapadni Casti prltahu silnice 1/6 s navazujicimi stavbami a realizaci nového mostu
Tuhnice — Rybare byly odstranény nejvétsi nedostatky komunikacni sité mésta Karlovy Vary.

2. Analyzou komunikacni sité byly identifikovany dva zakladni problémy:

a. Severni obchvat silnice I/6 v trase podle platného Uzemniho planu neni dostatecné
atraktivni, jeho dopravni zatizeni bude relativné nizké a pfinos pro komunikacni systém
mésta neadekvatni vynalozenym nakladim.

b. Okruzni kfizovatka Horova x Bezrucova x Vitézna x Ostrovsky most ma nedostatecnou
kapacitu pro predpokladané intenzity dopravy a hrozi, ze se postupné stane neuralgickym
bodem okolni komunikacni sité.

Jsou formulovéna doporuceni pro zadani nového tzemniho planu (viz kapitolu 5).

4. Vytvoreny matematicky model umoziuje posuzovat dopady staveb pozemnich komunikaci, ale
také dopad zafizeni s velkymi naroky na dopravu na okolni komunikacni sit’ a jeji kapacitu. Mél by
byt vyuzivan pfi posuzovani takovychto investic.

V Plzni, v dubnu 2010
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