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VoD ORTOFOTO

V &lenitém terénu v okoli horniho toku Ohfe
predstavuji vrcholky kopct nejen prilezitost k
malebnym vyhleddm, ale jsou také velkou vyzvou pro
méstskou dopravu, na niZ jsou rok od roku kladeny

vyssi naroky.

Pldnovana vystavba parkovaciho domu v ulici Polska v
Drahovicich ma spolu s dalSimi opatfenimi ulehdit
automobilové dopravé v centru, ale pro zvyseni
atraktivity parkovaciho domu pro jeho uzivatele je
nutné vybudovani navazujiciho komunikacniho
propojeni do oblasti centra — kolonddy a okoli hotelu
Thermal. Pravé lanova draha spojujici nabrezi ricky
Teplé s Hrbitovni ulici by dokazala motivovat
obyvatele, aby se do centra vydali s pouzitim

hromadné dopravy.

S ohledem na velké vyskové rozdily (cca 70 m) se jevi
jako nejvyhodnéjsi vyuziti lana jako nosného
prostfedku. Lanové drahy maji v Karlovych Varech jiz
vice jak stoletou tradici a jsou nedilnou soucasti nejen
turistické infrastruktury, ale tvofi také soucast méstské
hromadné dopravy. Lanova draha Imperial vedend
tunelem pfitahuje i po mnoha modernizacich
pozornost pravé kvili neobvyklému technickému
feSeni, lanova draha Diana byla zase nejdelsi lanovkou
tehdejsiho Rakouska-Uherska.

Diky maximalnim Usporam na budouci provoz je
preferovano vyuziti samoobsluzného provozu.
Samoobsluzny provoz je ale u visuté lanovky nemozny,
navic jeji provoz by byl zavisly na meteorologické

situaci a visuta draha je také choulostivéjsi nez draha

kolejova. Diky znac¢nym rozdiliim v podélnych sklonech

nelze vyuzit pevné kabiny, ale je nutné pouzit kabinu s V ramci studie byly navrZeny tfi varianty trasovani s Jedna z variant pfedpoklada umisténi dolni stanice za
vyvazovanim podélného sklonu — Sikmy vytah. tim, Ze horni stanice byla umisténa s pfistupem z hotelem Thermal a dal3i dvé pfedpokladaji umisténi u
krizovatky ulic Hfbitovni a 5. kvétna. Dolni stanice pak paty zarubnich zdi v ulici I. P. Pavlova.

byly rozmistény variantné podle dopravnich ndvaznosti

a prostupnosti zvolené trasy.
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ARCHITEKTONICKA
KONCEPCE

Cilem bylo lanovku maximalné zaclenit do stavajiciho
prostredi s ohledem na vyznamné architektonické

pamatky v prostoru dolni stanice.

Lanovka je navrZzena ve stylu Ceskych tradic a odkazuje

na animované filmy Karla Zemana

Zadani predpokladalo nékolik variant trasovani s tim,
Ze horni stanice zUstdvala vidy pevné stanovena a
dolni stanice zahrnovala moznosti umisténi za hotelem
Thermal, v prijezdu domu ¢.p. 26 (dale jen varianta
Bastion) a umisténi vedle domu ¢.p. 28 (déle jen

varianta Pr(jezd).

VARIANTA THERMAL

Jedna se o nejdelsi trasu traverzujici Sikmo po svahu,
které by muselo ustoupit nejvétsi mnozstvi stroma.

Dolni ndstupni stanice je jiz zcela odtrZena od ruchu
kolonady a v zdsadé usti na parkovisté hotelu. Touto

verzi se tedy architektonicky zabyvame jen okrajové.

VARIANTA BASTION

Volné prostranstvi pod opérnou zdi na prechodu mezi
historickou zdstavbou a oblasti kolem Thermalu se jevi
svou pohledovou expozici z blizkého parku a kolonady

jako idealni feseni.

STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA

VARIANTA PRUCHOD

Tato varianta je podobna varianta Bastion, horni
stanice je aZ na koncovy Uhel stanice shodna. Jedna se
o nejkratsi variantu, komplikaci je prudky sestup do
prijezdu domu ¢.p. 1381, predstavuje masivni zasah
do skdly za domem. Navic Usti do objektu, ktery neni
majetkem investora. Dolni stanice je tedy navrzena
celd ve skdle na pozemku investora, pro pfistup ke
spodni stanici je nutné vyuzivat vécného bremene na
prichod budovou. Vzhledem k tomu, Ze spodni stanice
by byla soucasti domu, neni dale architektonicky

rozpracovana.

PREFEROVANA VARIANTA -
BASTION

HORNI STANICE

Pti proloZeni trasy mezi sténou domu €.p. 1381 a
pozemkem bazénu Thermal je mozné vysetfit primku,
kterd konci jen 20 metrd od navrieného mista cilové
stanice. Jevi se tak vyhodné posunout umisténi horni

stanice, ¢imz vzniknou plvodné netusené vyhody.

Bezpecnost. Posunutim stanice po svahu dold a
zajiSténi pristupu po vodorovné lavce posunulo
dojezdovou vysi kolejnice nad okolni terén a nebude
tak nutné budovat kolem dojezdu oploceni. Vyskové
usporadani zamezi potencialni kolizi zvédavého divaka

s automatickou kabinou.

Pristfesek se sezenim. Posunuti umoznilo
vytvofit dostatecné prostorny pfistresek pred vstupem
do kabiny a jeho pozici vysoko nad okolnim terénem je

cely prostor snadno monitorovan.

Rozhledna. Vysunutim vznikla lavka fungujici jako

rozhledna v korunach stroml, coz je dnes velmi

atraktivni zpUsob pribliZzeni divaka do vyse lesa.

Horni stanice je jejim pootocenim upravitelna pro
kteroukoliv jinou variantu. Svym tvarem vsak odpovida
tvaru navrZené verze bastion. Jednd se o kamennou
véZ ve tvaru pul ovalu, nebo feknéme podkovy
otocené doll do udoli. Tento tvar navazuje na
materidlové a tvarové provedeni dolni stanice. Ke
kamenné véZi je navrZena lavka fluidniho pldorysu,
ktera je zastfeSena a po jedné strané vybavena
lavi¢kou. Privadi cestujici ke dvéma prechodiim pro
chodce. Lavka je navriena z monolitické betonové
konstrukce a zastfeseni je dfevéné z CLT panell
umisténo na ocelovych sloupech. Zastreseni zajistuje

také osvétleni lavky a celé stanice.

DOLNI STANICE

Dolni stanice je umisténa na zbytkové plose bez vyufZiti.

Jeji tvar reaguje na vnik lanovky do mista a navrh
predpoklada jakési rozvinéni stavajicich opérnych stén,
které jsou zachovany v plvodni materialové podobé
lomového kvadiikového zdiva. Bastion, ktery rozvinéna
sténa vytvafi, je jakoby vytlaéenou hmotou ze svahu.
Dojezd lanovky je tak skryty jak pohlediim z kolonady,
tak zajistuje bezpedi pred potencialni kolizi s osobami v
prostoru dojezdu. Lanovka je v zasadé neviditelna a na
jeji existenci upozornuje pouze téleso kolejnice. Vstup
do bastionu je zajistén z levé strany a je vybaven
pristfeskem se zatravnénou stiechou a lavici. Tyto
prvky materidlové odpovidaji horni stanici. Dojezdova
stanice je navrzena presné v misté umisténi vysokého
ocelového sloupu, nejzazsiho vstupu Upravy kolem
hotelu Thermal do historické ¢asti mésta. Sloup bude
odstranén a osvétleni bude zajisSténo novymi lampami.
Spolu s Upravami bude opraven také povrch a zabradli

na pésich rampach vedoucich pod lanovkou.

MEZISTANICE

Klicovou vyhodou této varianty je velmi blizké
trasovani podél pozemku slouziciho jako terasa bazénu
hotelu Thermal, ktery je nyni pfipraven k privatizaci. Je
tak velmi snadné vytvofit prostiedni stanici Ustici
pfimo do plochy bazénového provozu. Pokud by bazén
ziskalo mésto, nebo soukromy provozovatel s cilem
vyhodné umoznit bezbariérovy vstup do bazénu jak z
horni reziden¢ni ¢asti mésta, tak z lazeriské kolonady.
Oproti stavajicimu vytahu by tato méstska doprava
byla viditelnd a uréena pro vSechny obcany i

navstévniky mésta.

Z tohoto divodu doporucuji nakup bazénu do majetku
mésta Karlovy Vary k zajisténi podstatné verejné

sluzby.
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Chodnik u horni stanice

Pohled od hotelu Thermal

STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA

mrerat iR
UL

Pfistupova lavka s lavickami

Varianta Bastion

ZastieSeni spodni stanice

Horni stanice pti pohledu zdola

Pohled z ulice I.P. Pavlova
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TECHNICKE
RESENI

U vSech tfi variant je navrZen systém Sikmého vytahu
s proménnym sklonem na jediné stfedové kolejnici. Je
uvazovano s jedinou kabinou s kapacitou 10 osob a

plné samoobsluznym provozem.

Kabina je vidy automaticky vyvaZzovana do vodorovné
polohy a celd lanova draha je tak navrZena jako

kompletné bezbariérova.

Podpéry drahy jsou uvazovany v rozestupu 20-24 m.
Vyska podpér je 0,5 az 5,5 m tak, aby doslo
k bezpecnému kfizeni s mistni komunikaci v ul.

Bezrucova.

STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA

VARIANTA
THERMAL

Varianta Thermal ma stavebni délku 273 m, prevyseni
64 m a proménny sklon od 5,4°do 31,3°. Trasa je
vedena v pfimé v minimalni vysce nad terénem. Dolni
stanice je navrZena v prostoru portalu do podjezdu

pod hotelem Thermal.

Dolni stanice bude umisténa na rozsifeni premosténi
s pristupem od parkovisté hotelu Thermal. Plocha

premosténi (nastupni plochy) je cca 12 x 12 m.

Horni stanice vychazi z varianty Bastion, ma tvar
otocené podkovy. Pfistup k horni stanici je po
zastfesSené lavce s lavickami, lavka vytvofi pfirozenou

ochranu proti pfistupu ke strojovné vytahu.

Vyhoda trasy je, Ze miji bazén hotelu Thermal ze
severni strany a vyhyba se tak pfimo nejcitlivéjsSim
¢astem pamatkové rezervace. Nevyhodou je skoro
dvojnasobna délka trasy oproti zbyvajicim variantam.
To zpUsobi zvySeni jizdnich ¢asl a sniZzeni kapacit. To se

nepfiznivé projevi na bilanci provoznich nakladd.

Diky velké vzdalenosti dojde také k nejvétsimu kaceni
v trase lanovky, vyhodou je pfirozené kopirovani

terénu a tim i skryti lanovky v korunach stroma.

PREPRAVNI KAPACITA

Parametry drdhy
stavebni délka

$ikma délka
pramérné zrychleni

maximalni rychlost

Casy
zrychleni 0-2 m/s 20,0s
rychla jizda 2 m/s 121,3s

zpomaleni 2-0,5 m/s 15,0 s
pomala jizda 0,5 m/s 0,8s
zpomaleni 0,5-0 m/s 5,0s
celkem 162,1s

Jizdni cyklus
nastup (1 s/os.)

zavirani dvefi
doba jizdy
otevirani dvefi
vystup (0,8 s/os.)
1 cyklus

Pfepravni kapacita jednim smérem

Pfepravni kapacita celkem

ODHAD STAVEBNICH

NAKLADU

pfemosténi u spodni stanice
spodni stanice

l[avka u horni stanice

horni stanice

lanova draha
elektropfipojka

informacni systém

CELKEM

PROVOZNI NAKLADY

maximalni ptikon 50 kW
273 m provozni pfikon pramérny 20 kw
283 m prace pfi cesté vzhiru 1,05 kWh
0,1 m/s? pocet jizd za hodinu 10
2,0m/s pocet jizd za den 80
primérna obsazenost 20%
cena za jizdenku smérem vzhUru 20,-
20,0 m
pfijem ze vstupného za den 80 x 2 x 20 = 3.200,-
242,5m i .
18.8m naklady na energie za den 80 x 1,05 x 7 = 588, -
rocni vynos z jizdného 1168 tis. K¢
04m ro¢ni naklady na energie 214 tis. K¢
i’833nr:| naklady na udrzbu (2 % pofiz. nakladd) 840 tis. K¢
provozni zisk 114 tis. K¢é/rok
10s navratnost neni redlna
6s
162 s
3s
8s
189 s
95 osob/hod
190 osob/hod
12x12 x40 = 5 760 tis. K&
12x4x5x 8= 1920 tis. K¢
30x3x25= 2 250 tis. K&
6x4x5x8= 960 tis. K¢
42 000 tis. K¢
100x 3 = 300 tis. K¢
1 000 tis. K¢
54 190 tis. K¢
PSDS S.R.O.
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VARIANTA PREPRAVN{ KAPACITA PROVOZNI NAKLADY
BASTION vimiain o

Sikma délka 160 m prace pfi cesté vzharu 0,90 kWh
primérné zrychleni 0,1 m/s? pocet jizd za hodinu 14
Varianta Bastion ma stavebni délku 145 m, prevyseni maximalni rychlost 2,0m/s pocet jizd za den 112
66 m a proménny sklon od 21,7°do 55,0°. Trasa je . primérna obsazenost 20%
;f;‘ vedena v pfimé v minimalni vysce nad terénem. Dolni Casy cena za jizdenku smérem vzhUru 20,-
o . ) zrychleni 0-2 m/s 20,0s 20,0 m o .
stanice je navrZena v prostoru nepochozich teras - pfijem ze vstupného za den 112 x 2 x 20 = 4.480,-
oL .. L o 5 rychla jizda 2 m/s 59,8s 119,5m ) )
2 ; v misté stavajiciho stozaru osvétleni. Stanice je tvorena naklady na energie za den 112 x 0,90 x 7 = 706,-
~ : f . - 5 o zpomaleni 2-0,5 m/s 15,0s 18,8 m L Lo .
\ : g : monolitickou vézi obloZzenou kamenem stejnym, jaky rocni vynos z jizdného 1635 tis. K¢
. .. L ) pomald jizda0,5m/s  0,8s 0,4m L ) .
byl pouzit u stavby opérnych zdi teras. Vstup do ) ro¢ni naklady na energie 258 tis. K¢
S o . . . zpomaleni0,5-0m/s  5,0s 1,3m ) Lo o i .
i _ d stanice je ochranén zatravnénou stfiskou (ochrana naklady na udrzbu (2 % pofiz. nakladd) 840 tis. K¢
—_— ST ) . celkem 100,6 s 160 m
proti vandaliim). . L.
provozni zisk 537 tis. Ké/rok
Horni stanice je navrZena v blizkosti kfizovatky ulic Jizdni Cy/(/US 3
nastup (1 s/os.) 10s ndvratnost cca 100 let
Mdchova a 5. kvétna. Je spojena s kfiZovatkou pomoci L
L ) . ) zavirani dvefi 6s
zastfeSené lavky délky cca 30 m. Nastupni plocha bude .
) . N ) i doba jizdy 101s
situovana ve vysce cca 3 —4 m nad terénem z ddvodu L
.. . o ] otevirani dvefi 3s
pfirozené ochrany proti pfistupu dna stanice. )
vystup (0,8 s/os.) 8s
Vyhodou této varianty je viditelnost z prostoru 1 cyklus 128s
kolonady, lanovka tak bude ,viditelna“ i pro turisty. Jeji . i L, .
Pfepravni kapacita jednim smérem 140 osob/hod

dolni stanice se sice nachazi v pamatkové zéné, avsak
jiz na jejim okraji. Zasazeni do stavajiciho stavu bylo Pfepravni kapacita celkem 280 osob/hod
navrzeno maximalné citlivé s ohledem na unikatni

architekturu okoli, kde se styka architektura prelomu

18 a 19. stoleti s modernim pojetim hotelu Thermal. ODHAD STAVEBN |,C H
NAKLADU

zajisténi svahu u spodni stanice 5x10x3x30= 4 500 tis. K¢
spodni stanice 12x4x5x9= 2 160 tis. K&
l[avka u horni stanice 30x3x25= 2 250 tis. K&
horni stanice 6x4x5x8= 960 tis. K¢
lanova draha 42 000 tis. K&
elektroptipojka 100x 3 = 300 tis. K¢
informacni systém 1 000 tis. K¢
CELKEM 53 170 tis. K¢

STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA PSDS S.R.O.
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VA R | A N TA PREPRAVNI KAPACITA PROVOZNI NAKLADY
PRUCHOD O o

Sikma délka 133 m prace pfi cesté vzharu 0,95 kWh
primérné zrychleni 0,1 m/s? pocet jizd za hodinu 15
Varianta Prlichod ma stavebni délku 110 m, prevyseni maximalni rychlost 2,0m/s pocet jizd za den 120
66 m a proménny sklon od 21,8°do 70,0°. Trasa je . primérna obsazenost 20%
vedena v dolni ¢3sti ve skalnim zafezu v misté stavajici Casy ] cena za jizdenku smérem vzh(ru 20,-
. Lo 5 . . i zrychleni 0-2 m/s 20,0s 20,0 m o .
zarubni zdi ve dvore objektu ¢.p. 1381. Trasa je L pfijem ze vstupného za den 120 x 2 x 20 = 4.800,-
e rychla jizda 2 m/s 46,3 s 92,5m ) )
smérove v pfimé. naklady na energie za den 120 x 0,95 x 7 = 798, -
zpomaleni 2-0,5 m/s 15,0s 18,8 m L Lo .
) o . , o ) ro€ni vynos z jizdného 1752 tis. K¢
Horni stanice je navrZena v blizkosti kfizovatky ulic pomala jizda0,5m/s  0,8s 0,4m L ) L
) . ] , . ro¢ni naklady na energie 291 tis. K¢
Madchova a 5. kvétna. Je shodna s horni stanici u zpomaleni 0,5-0 m/s 5,0s 1,3m i . .., . C
5 o . L o ndklady na udrzbu (2 % pofiz. naklad) 840 tis. K¢
pfedchozi varianty, liSi se jen ve smérovém a vySkovém celkem 87,1s 133 m
vystupnim uhlu. provozni zisk 621 tis. Ké/rok
Jizdni cyklus
Vyhodou této varianty je umisténi dolni stanice mimo nastup (1 s/os.) 10s navratnost cca 90 let
prostor pamatkové zény. Podstatnou nevyhodou zavirani dvefi 6s
mUzZou byt majetkopravni poméry objektu ¢.p. 1381, doba jizdy 87s
které bude nutné fesit vécnym bfemenem. otevirani dveri 3s
L . L vystup (0,8 s/os.) 8s
Atraktivita lanovky pro uZivatele bude také snizeny
L, , o L 1 cyklus 114s
faktickym skrytim za pruacelim budovy byvalé budovy
véznice. Pfepravni kapacita jednim smérem 158 osob/hod
Pfepravni kapacita celkem 316 osob/hod
PRIZENI.
PARTERRE.

ODHAD STAVEBNICH

ﬁ NAKLADU)

- ; zajisténi svahu u spodni stanice 6x10x4x30= 7 200 tis. K&

\ R : stavebni Upravy prichodu a okoli 1 500 tis. K¢

-0 \& 3 lavka u horni stanice 30x3x25= 2 250 tis. K¢
720 TR horni stanice 6x4x5x8= 960 tis. K&
% ik : lanova draha 42 000 tis. K&
OO : elektropfipojka 100 x 3 = 300 tis. K¢
informacni systém 1 000 tis. K¢

CELKEM 55 210 tis. K¢

STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA PSDS S.R.O.
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STUDIE LANOVE DRAHY THERMAL - SLAVIA

ZAVER

Lanova draha navrZena jako Sikmy vytah se jevi jako
technicky realizovatelnd. Z dGvodu velkych vyskovych
rozdilli, poZzadavku na samoobsluzny provoz a nizké
provozni naklady je lanova draha nejvyhodnéjsim

zpUsobem dopravy.

Lanova draha ma navic kromé zakladni funkce linky
méstské hromadné dopravy moZnost navdzat na sebe
funkci turistické atrakce, ¢imz by doslo k rozsiteni

oblasti zajmu kratkodobé turistiky.

Po podrobném prozkoumani stdvajicich mozZnosti
dopravy mezi vyse polozenymi oblastmi Drahovic a
okoli hotelu Thermal byly nastinény a rozpracovany do
formy vyhleddvaci studie t¥i varianty. U vSech variant

byly odhadnuty provozni a investi¢ni naklady.

S ohledem na celkové investi¢ni naklady jsou si
vSechny tfi varianty podobné — hlavni rozdil je v délce
drahy, ktera ale zvySuje prepravni ¢asy a snizuje
kapacitu drahy, ¢imz se zhorsuji provozni ekonomické

ukazatele.

Z provozniho hlediska jsou si velmi podobné varianty
Bastion a Prlchod, které maji obé relativné kratké
dopravni Casy. Podstatna vyhoda varianty Bastion je
viditelnost z prostoru kolonady, zatimco varianta

Prichod bude pro turisty v podstaté ,,neviditelnd“.

Z pohledu zpracovatele studie doporucuji k

rozpracovani do dalsSiho stupné variantu Bastion.
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