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1 UVOD

V ramci tvorby dopravni &asti konceptu Uzemniho planu mésta Karlovy Vary jsou
provéfovany varianty vedeni obchvatu silnice R6, jehoz prvofadym ukolem je odvedeni
tranzitni dopravy z centralni ¢asti mésta — stavajici prlitah R6. Tato stavavajici Ctyfpruhova
komunikace by méla vice plnit funkci obsluhy centralni &asti mésta, nez je pfevadéni pro
meésto tranzitni dopravy.

V prabéhu praci na konceptu uzemniho planu bylo vybrano 5 variant vedeni silnice R6,
z nichz varianta 1 a 2 vychazi se stavajiciho uzemniho planu a Zasad uzemniho rozvoje
Karlovarského kraje. Varianty 3 az 5 jsou vedeny ¢astecné v alternativnich trasach vzhledem
k variantam 1 a 2. Ddvodem navrhu alternativnich tras je snaha o napf. zlep$eni navrhovych
poméru trasy, zklidnéni obytnych ¢asti mésta a v neposledni fadé i zlevnéni trasy.

Cilem tohoto dokumentu je doporudit jednu z péti variant (nebo jejich kombinaci) pro
zakresleni do konceptu Uzemniho planu, a to jako druhou variantu konceptu. Z davodu
zaji$téni souladu se ZUR bude ve varianté 1 konceptu UP zakreslena varianta 1 a varianta 2.
V pfipadé, Ze by vyhodnocenim byla jako nejvyhodnéjsi vybrana trasa R6 ve varianté 1 nebo
2, nebude koncept UP v dopravnim feseni obchvatu R6 invariantni.

V ramci tohoto materialu nejsou hodnoceny dalSi dopravni stavby, které jsou v ramci
konceptu UP navrhovany.

2 CHARAKTERISTIKA A POPIS VARIANT PRELOZKY SILNICE
R6

V8echny varianty maji spole&né nasledujici prvky:

» Trasy variant jsou navrzeny v podrobnosti zjednodusené vyhledavaci studie tak, aby
bylo mozné zjisténi hlavnich stfetd v Uzemi. Nejsou tedy detailné feSeny jednotlivé
prvky silni¢ni trasy. Je navrzeno zakladni prostorové uspofadani, a to smérové
vedeni a vysSkovy navrh trasy. Na zakladé téchto podkladu jsou stanoveny rozhodujici
inzenyrské konstrukce, jako jsou mostni objekty pfes rozsahla udoli a tunelové useky.

» Jsou navrzeny jako rychlostni komunikace, parametricky pfevazné na navrhovou
rychlost 120 km/h (neni ve vSech variantach dosazeno — viz vyhodnoceni).

» Navrhy nékterych variant trasy nejsou v souladu se stavajici platnou Uzemni
dokumentaci a nerespektuji jiz vydana spravni rozhodnuti. Divodem je provéfeni
alternativnich feseni.

» Rychlostni komunikace je navrZzena jako smérové délena Ctyfpruhova komunikace
v kategorijni Sifce R25,5/120. Vyjimkou je varianta 2, ktera je navrzena v kategorijni
Sifce S24,5/80. Jedna se tedy o komunikaci s omezenym pFistupem, soucasti navrhu
nejsou v tomto stupni doprovodné nemotoristické komunikace.
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Nové navrzené kfizovatky se stavajici dopravni infrastrukturou jsou navrZzeny jako
mimourovnoveé, rovnéz tak kfizeni s zelezni€nimi tratémi.

» Obchvat neni uréen primarné pro obsluhu pfilehlych lokalit a Uzemi, s Fadou mistnich
komunikaci neni trasa dopravné propojena.

» V modelovém vypoctu dopravniho zatizeni je stavajici pratah silnice R6
v zastavéném uzemi omezen rychlostnim limitem 50 km/h a je zakazan tranzitni
prijezd nakladnich vozidel.

» VSechny varianty pfedpokladaji zasah do stavajici trasy silnice R6, a to v mistech
napojeni na stavajici stav.

> Na vychodé& uzemi je predpokladano pokracovani R6 smérem na Prahu dle ZUR a
zpracované projektové dokumentace.

» Ve vsech variantach je v modelovém zatiZeni silniéni sité zapracovana prelozka
silnice 1/20 dle ZUR, coz ma pozitivni vliv na snizeni dopravni zatéze v méstské &asti
Doubi.

2.1 VARIANTA 1

Varianta Velkého obchvatu dle ZUR a platného UP Karlovy Vary. Trasa obchvatu
navazuje na preloZku R6 vychodné& mimo feSené uzemi. Dale pokraluje po trase stavajici /6
s korekci Sirkového a ¢asteéné smérového vedeni. Mistni ¢ast OlSova vrata, ulice Prazska a
areal golfu jsou napojeny MUK Ol$ova Vrata.

Dale je trasa vedena po stavajici 1/6 az do prostoru stielnice, kde sméfuje v nové trase
vychodné& od V&eborovic do prostoru MUK se silnici 1/13. V prostoru stfelnice je navrzena
MUK, kterd napojuje hlavni pfijezd do Karlovych Varil ze silnice R6. Udoli feky Ohte
pfekonava trasa mostnim objektem, vCetné silnice 11/222 (pouze kfizeni). V misté kfizeni
s fekou Ohfe vybiha trasa obchvatu mimo feSené Uzemi mésta Karlovy Vary.

MUK se silnici 1/13 je navrzena se vsemi kfiiovatkovymi pohyby, kde nejvice zatizené

Dale je trasa vedena smérovym obloukem severné& od zastavby obce Dalovice — Vysoka
az na mimourovrioveé kfizeni s ulici Mostecka (pokraCovani Jachymovské z feSeného uzemi).
Toto kfiZzeni je navrzeno bez vzajemného propojeni obou komunikaci, nebot hlavni obsluha
pfilehlého Uzemi s obchvatu R6 je feSena kfizovatkou Otovice a navazujicimi prelozkami
silnic Ill. tfid

Trasa obchvatu se staci zapadnim smérem, tunelovym usekem prochazi pod zelezni¢nimi
tratémi a je vedena v dostate¢né vzdalenosti od obce Otovice. Zde je navrzena kfiZzovatka se
silnici lll. tfidy, ktera napoji obec Otovice a zaroven bude uréena pro dopravni napojeni
turistickych stfedisek severné od feSeného uzemi v Krusnych horach.

Nad Cankovem trasa obchvatu vstupuje do fe$eného tzemi a je vedena stale zapadnim
smérem po severnim okraji Uzemi az ke kfizeni se silnici 11/220, které je situovano severné
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od méstské Casti Stara Role. V prostoru kfizovatky je obchvat veden jihozapadnim smérem
v t&sné blizkosti zastavéného uzemi mésta. MUK Stara Role je vyznamnym pfinosem pro
zklidnéni dopravy na ulici Mirova, coz bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostfedi obyvatel
Staré Role.

Déle je trasa vedena smérovym obloukem, ktery sméruje trasu pfimo jiznim smérem, aby
byla dosazena puvodni trasa R6. Mostnim objektem trasa pfekonava udoli Rolavy, kde je
vedena i Zelezni¢ni trat a je zde i stavajici zastavba, pfedevSim rekreacniho charakteru.
Navrh a umisténi mostniho objektu zasadné neovlivni stavajici zastavbu. Vedeni trasy
obchvatu jizni smérem je korigovano smérovym obloukem v misté kfiZzeni se stavajici silnici
[1/222 u méstské &asti Pocerny, kde bude navrzena MUK Pogerny. Silnice 11/222 je jednou
z vyznamnych dopravnich tangent mésta a jeji propojeni s navrhovanym obchvatem pfispéje
ke snizeni dopravni zatéZe v centru mésta. Na navrzenou MUK bude navazovat obchvat
méstské Casti Pocerny, kterym silnice 11/222 bude vedena mimo zastavéné Uuzemi méstské
Casti. Jizné od Poceren trasa obchvatu opousti feSené Uzemi mésta, kfizi stavajici silnici
11/606 a napojuje se na stavajici silnici R6. Napojeni obchvatu na stavajici R6 je navrzeno
v prostoru stavajici MUK JeniSov (Exit 131), kde je zarover napojena i silnice 1/20 od Plzné.
Navrzené feSeni pfedpoklada upfednostnéni hlavniho sméru R6 od Chebu < obchvat R6.
Stavajici trasa R6 ve sméru do Karlovych Varu je upravena jako vedlejsi viezd. Napojeni
nového obchvatu na priitah neni dusledné fe$eno dle platného UP, nebot v prostoru
navrhované jizni rampy uz je vybudovana komeréni aktivita. Je tedy navrZeno alternativni,
rovnéz dostate€¢né kapacitni feseni.

2.2 VARIANTA 2

Varianta malého obchvatu vychazi ze ZUR a z platného Uzemniho planu mésta. Trasa
obchvatu navazuje na prelozku R6 mimo feSené Uzemi. Dale pokracuje po trase stavajici 1/6
s korekci Siftkového a Castecné smérového vedeni. Mistni ¢ast OlSova vrata, ulice Prazska a
areal golfu jsou napojeny MUK Ol$ova Vrata.

Dals$i MUK na trase obchvatu je prestavba stavajici kapacitné problematické kfizovatky
v Drahovicich (I/6 x Krokova). Zde je ve stavajici trase navrzena nova mimouroviova
kfizovatka, ktera bezkolizné napoji sidlisté Drahovice. Smérem k Prazskému mostu je trasa
vedena opét po stavajici 1/6, v€etné zachovani napojeni Mattoniho nabfezi pomoci
stavajicich kfizovatkovych ramp. Trasa obchvatu vyuziva PraZzsky most, v€etné upravy
levobfezni kfizovatky se silnici 1/13, kde je nutné upravit stavajici kfizovatkové rampy a
Castecné omezit stavajici napojeni mistnich komunikaci. Jedna se zejména o ulice Dalovicka
a Teplarenska.

Z MUK se silnici 1/13 je trasa obchvatu R6 vedena smérovymi oblouky tunelovou trasou
pod zastavbou méstské &asti Bohatice, podchazi Zelezni¢ni trat a propojeni z Bohatic do
Dalovic. V prostoru kfizeni s ulici Jachymovska je trasa obchvatu vedena smérovym
obloukem tak, aby se trasa obchvatu vyhnula zastavénému uzemi obce Otovice. Trasa je
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v misté kfizeni s ulici Jachymovska vedena v zafezu. V misté kfizeni s ulici Jachymovska je
navrzena MUK Bohatice, ktera napoji severovychodni ast mésta a pfilehlé obce na obchvat.

Z této kfizovatky je trasa vedena zapadnim smérem a severovychodné& od méstské cCasti
Sedlec je kratkym usekem vedena mimo feSené uUzemi mésta. Trasa obchvatu je oproti
platnému UP vedena severn& od arealu zamku Sedlec, coz umozfiuje jeho ochranu a
pfipadny rozvoj. DalSi dopravni napojeni na stavajici komunikacéni sit' je navrZzeno az na ulici
Hraniéni, kde je navrzena MUK Sedlec. Ostatni mistni komunikace v izemi nejsou na pratah
napojeny. VSechny dopravni vztahy ze severu uzemi budou tedy na obchvat vedeny pfes
MUK Sedlec, coz bude nasledné vyzadovat i rekonstrukci pfilehlych mistnich komunikaci,
zejména kfizovatky Rosnicka x Hranicni, ktera je jiz ve stavajicim stavu nevyhovujici.

Od MUK Sedlec je trasa vedena zapadnim smérem az do prostoru kFizeni s mistni
komunikaci vedouci do Rosnic, kde se staci severnim smérem z ddvodu obejiti zastavéného
Uzemi Staré Role. Severné od Staré Role je navrzena MUK se silnici 11/220.

Od MUK Stara Role je trasa obchvatu v podstaté totozna s variantou 1, véetné napojeni
na stavajici silniéni infrastrukturu a modifikaci napojeni na stavajici R6.

2.3 VARIANTA 3

Tato varianta obchvatu Caste¢né vychazi z dfive zpracovanych studii vedeni obchvatu
R6, které byly zpracovany mimo jiné v ramci zpracovani UP Otovice, kde byla upfesnéna
jeho trasa. Dale tato varianta vychazi z alternativniho pfistupu vedeni obchvatu v prostoru
Stara Role.

Jako u pfedchozich variant zacina pfelozka v prostoru OlSovych Vrat na hranici feSeného
uzemi, kde se napojuje na pielozku R6. Aby byla dodrzena dale navrhova rychlost 120 km/h,
je navrzen smérovy oblouk tak, Ze trasa je vedena zcela mimo stavajici trasu 1/6. Vzhledem
k morfologii terénu je navrzeno tunelové fesSeni prichodu kolem OlSovych Vrat, coz s sebou
pfinasi dalSi moznosti rozvoje tohoto uUzemi. Z dlvodu napojeni Letisté Karlovy Vary,
zastavéného uzemi a jizni Casti lazefiské zény a dalSich aktivit v této lokalité je navrzena
MUK Ol$ova Vrata, ktera je na hlavni trasu napojena v tunelovém Gseku.

Dale je trasa vedena udolim mimo trasu stavaijici 1/6, ktera je pro navrhovou rychlost 120
km/h nevyhovuijici. V Useku mezi stfelnici a tunelem u OlSovych Vrat je navrzen jesté jeden
kratky tunel. V prostoru stfelnice, kde se nova trasa odpojuje od stavajici 1/6 je navrzena
MUK Karlovy Vary vychod, kde pfijezd do centra mésta bude veden po stavajici 1/6 a
tranzitni doprava bude vyuZzivat obchvat.

Daldi vedeni obchvatu ve varianté 3 je shodné s variantou 1, a to jak smérove, tak
vySkové vedeni trasy, v€etné umisténi mimourovniovych kfizovatek a navrhu mostnich a
tunelovych Usekul. Spoleény Usek je ukonéen vychodné od méstské &asti Cankov, kde trasa
ve varianté 3 je vedena jiznim smérem do prostoru stavajici kfizovatky Hrani¢ni x Rosnicka —
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zapadné od méstské &asti Sedlec. Zde je navrzena MUK Sedlec, do které jsou napojeny
nejen stavajici mistni komunikace obsluhujici uzemi, ale i nova propojka navrzena v ramci
varianty 3, jejiz funkce spociva v propojeni obchvatu se stavajici silnici 11/220 severné od
méstské Casti Stara Role.

Propojeni obchvat < 11/220 je vedeno pfiblizZné v prostoru, kterym prochazela varianta 2,
ktera je soudasti stavajiciho UP. Je zde tedy zachovan koridor pro vedeni nové komunikace.
Tato komunikace spoleéné s ochvatem R6 tvofi obchvat méstské &asti Stara Role, kde dojde
k vyraznému zklidnéni dopravy.

Z MUK Sedlec je novy obchvat veden jihozapadnim smérem, kde je navrzen priichod
mezi zelezniéni trati a zastavbou méstské €asti Stara Role. Jedna se o spole¢ny dopravni
koridor, ktery ma dalSi dopravni napojeni az na stavajici pritah R6, kde je navrzena zcela
nova MUK. Tato kfizovatka je navrzena zapadné od Zelezniéniho mostu. V ramci této MUK
je modifikovana trasa stavajiciho pritahu R6 a je napojena i ulice Pocernicka. Tato
kfizovatka je zavére¢na, dale smérem na Cheb neni modifikace stavajici R6 feSena.

2.4 VARIANTA 4

Mottem navrhu této varianty je provéfeni trasy vychazejici z varianty 2 tak, aby
vyhovovala na navrhovou rychlost 120 km/h. Je zfejmé, Ze se v urbanizovaném kopcovitém
prostiedi jedna o nelehky ukol, ktery bude vyzadovat odliSna feSeni od stavajiciho uzemniho
planu.

Jako u pfedchozich variant zacina prelozka v prostoru OlSovych Vrat na hranici feSeného
uzemi, kde se napojuje na pfeloZzku R6. Aby byla dodrZzena dale navrhova rychlost 120 km/h,
je navrzen smérovy oblouk tak, ze trasa je vedena zcela mimo stavajici trasu 1/6. Vzhledem
k morfologii terénu je navrzeno tunelové feSeni prichodu kolem OlSovych Vrat, coZz s sebou
pfinasi dalSi moznosti rozvoje tohoto Uzemi. Z divodu napojeni Letist€ Karlovy Vary,
zastavéného Uzemi a jizni Casti lazeriské zony a dalSich aktivit v této lokalité je navrzena
MUK Ol$ova Vrata, ktera je na hlavni trasu napojena v tunelovém useku.

Déle je trasa vedena udolim mimo trasu stavajici 1/6, ktera je pro navrhovou rychlost 120
km/h nevyhovuijici. Z dvodu dodrzeni poloméru smérového oblouku pro rychlost 120 km/h
je v prostoru stfelnice u 1/6 trasa obchvatu vedena tunelovym Usekem smérem k MUK
Drahovice. Tato MUK je navrzena v misté stavajici iroviiové kfizovatky Krokova x 1/6. V této
kiizovatce je napojena stavajici 1/6 smérem do centra mésta, coz bude hlavni pfijezd do
meésta — jako ve stavajicim stavu.

Z MUK Drahovice je trasa obchvatu vedena smé&rovym obloukem na mostni konstrukci
pfes stavajici areal autobusl, kde jsou nevyuzité plochy a umisténi mostnich pilifi by
zdsadné provoz arealu neomezilo. Dale mostnim objektem pfekonava Ohfi a silnici 1/13, kde
z prostorovych a vyskovych davodd neni mozné navrhnout MUK, ale je navrzeno pouze
prosté kfiZzeni obou silnic, coz je dopravni nedostatek varianty 4. Vztahy R6 od Prahy < 1/13
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se budou odehravat pfes MUK Drahovice a pfes Prazsky most. Vzhledem k tomu, Ze se
nejedna o rozhodujici tranzitni vztah ve mésté, je tento nedostatek feseni akceptovatelny.
Pfechodem feky Ohfe se trasa dostava na pomérné kratky usek mimo feSené uzemi. Déle
nasleduje na mimouroviiové kfizeni s Zelezniéni trati a nasleduje MUK Bohatice s ulici
Jachymovska. V této kfizovatce bude napojena prumyslova zéna Bohatice a pfilehlé obce.

Déle je trasa vedena CcCaste€né mimo feSené Uzemi po uUzemi obce Otovice
severozapadnim smérem k méstské ¢asti Cankov. V tomto Useku je navrzeno pouze kfizeni
s mistnimi komunikacemi bez propojeni. Dal$i MUK Sedlec bude navrzena pod Cankovem,
kde trasa obchvatu kfiZi ulici Hrani¢ni. Tato kfizovatka dopravné obslouzi severni &ast
mésta, zejména Sedlec a nové planované rozvojové lokality.

Dale je trasa obchvatu vedena ve smérové pfimé az do dalsi MUK, ktera se nachazi
v misté kFizeni se silnici [1/220. Kfizovatka je vyznamna pro méstskou ¢ast Stara Role, nebot
bude v této méstské Casti vyrazné omezen tranzit — pfevedeni na obchvat do obou smér(
silnice R6. Trasa obchvatu dale pokraCuje smérovym obloukem splfujicim pozZadavek na
navrhovou rychlost 120 km/h. Trasa ve smérovém oblouku pfekondva mostnim objektem
udoli Rolavy a Zelezniéni trat. Nedochazi zde ke stfetu se zastavbou, ktera do téchto mist
nezasahuje. Smérovym obloukem se trasa staci na jih, kde obchazi zastavbu a plochu
s vysilaéem. Dale trasa kfizi silnice 11/222 od Poé&eren. V tomto misté je navrzena MUK
Pocerny.

Ukoné&eni obchvatu R6 je navrzeno ve stavajici MUK R6 — exit 129, ktera je caste¢né
modifikovana tak, aby hlavni dopravni smér byl pfesmérovan na novy obchvat. Tato Uprava
znamena zasah do stavajici mostni estakady a Upravu napojeni silnice 11/222.

2.5 VARIANTAS

Trasa ve varianté 5 vychazi z tras prelozky R6 provéfovanych v pfedchozich variantach a
kombinuje ¢asti usekl predchozich variant.

Trasa prfelozky je na vstupu do Uzemi u OlSovych Vrat napojena na prelozku R6 od
vychodu, tj. mimo stavajici 1/6 shodné jako je tomu u variant 3 a 4. Dale je trasa obchvatu
vedena ve shodné trase s témito variantami a se shodnymi parametry jako varianta 3, a to az
do prostoru vychodné od Cankova. Od prostoru stfelnice na vychodé mésta u 1/6 je trasa
varianty 5 shodna dale s variantou 1, a to az do prostoru mezi Starou Roli a PoCerny, kde se
obé trasy rozdéluji. Napojeni na stavajici R6 je navrzeno shodné s variantou 4 v prostoru
MUK Exit 129. Trasa obchvatu ve varianté 5 ma tedy obdobny rozsah mostnich objektt a
tunelovych usekl jako varianty, z kterych v pfisluSném useku vychazi.

Multikriterialni hodnoceni variant obchvatu R6 Karlovy Vary 7
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3 MULTIKRITERIALNIi HODNOCENI

Pro zpracovani multikriterialniho hodnoceni bylo vyuzito podkladii prof. Ing. Josefa Rihy,
DrSc.: Multikriterialni posuzovani investicnich zaméra (SNTL, 1987); Hodnoceni vlivu na
zivotni prostfedi. Vicekriterialni analyza a EIA (ACADEMIA, 1995); Posuzovani vlivu na
Zivotni prostfedi. Metody pro ptedb&znou rozhodovaci analyzu (CVUT, 2001); Multikriterialni
hodnoceni akce ,Analyza variant prestavby Zelezniéniho uzlu Brno* (CityPlan a CVUT,
2007).

Multikriterialni hodnoceni porovnava varianty podle nesouméfitelnych kritérii, z nichz
néktera mohou byt popsana kvantitativné (konkrétni hodnoty) a néktera kvalitativné (slovné).
U dopravnich staveb obvykle pouzZivame tato hlediska:

» hlediska zfizovatele - investi¢ni naklady, vyvolané investice, naklady na provoz a
opravy komunikace, Casové mozZnosti realizace, moznost etapové vystavby,

» hlediska uzivatell - spotfeba pohonnych hmot a ¢asu, bezpe€nost a plynulost
provozu,

» hlediska celospoleCenska - vztah k obytné a rekreacni funkci Uzemi, estetické
pusobeni trasy aj.

» hlediska ekologicka - dopravni hluk, exhalace, vibrace, zabor pudniho fondu,
zatiZeni krajinného ekosystému,

Pfi posuzovani variant nebo alternativ Ize uplatnit technicko-dopravni, ekonomické
a ekologické ukazatele, jeZ jsou v dobé& projektovani komunikace znamé. U vétSiny
hodnoceni vSak je jedna nebo dvé varianty zpracované podrobnéji nez ostatni varianty, a to
je tfeba pfi hodnoceni brat v uvahu.

Nezavisle na zvolenych metodach porovnavani jsou pro kazdy projekt smérodatna
technicka hodnotici kritéria. Jednotné podchyceni vSech porovnavacich faktorl je zfidka
mozné. Metody hodnoceni nejsou vzdy vSeobecné platné, musi byt pfipad od pfipadu
pfizpUsobeny. Kritéria a jejich hodnoceni zavisi na druhu a vyznamu stavby, jakoz i na
obtiznosti uzemi.

Pro porovnani variant feSeni projektu jsou k dispozici obvykle rizné metody, nezavislé na
sobé. Samoziejmé je tfeba brat v Uvahu, Ze je tu Uzka souvislost mezi riznymi metodami
porovnavani a stupni projektu. Podle detailnosti projektu mize byt vhodna ta ¢i ona metoda
nebo jejich kombinace.

Multikriterialni (vicekriterialni) hodnoceni je hodnoceni provadéné podle vétSiho poctu
nesouméfitelnych kritérii. Na rozdil od monokriterialniho hodnoceni variant, je pfi
multikriterialnim hodnoceni pouzito porovnani z nejridznéjSich hledisek. Pouziti vice kritérii
umoznuje vzajemné hodnotit alternativy z nejriznéjSich hledisek a zahrnout tak do
hodnoceni nejen hlediska zfizovatele (investora, zadavatele), provozovatele (spravce) a
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uzivatele (fidiCe, cestujicich), ale i vlivy celospoleCenské, v€etné hledisek ochrany Zivotniho
prostfedi a vlivli na okoli.

Na CVUT byla vypracovana komplexni metoda multikriteridinihno hodnoceni variant
silniénich komunikaci (Riha), kterd byla pozd&ji (r. 1995) propracovana a piijata
Ministerstvem dopravy a spoju jako zavazna metodicka pomucka pro hodnoceni variant tras
pozemnich komunikaci z dopravniho a ekonomického hlediska. Kazdy proces
multikriterialniho hodnoceni musi obsahovat tyto faze:

vymezeni problému a urceni cil( feseni,
stanoveni kritérii a hodnoceni dllezitosti kritérif,
stanoveni variant feseni,

hodnoceni variant a ur€eni jejich poradi,
zhodnoceni a volba optimalni varianty,

YV V V VY

Na rozdil od cild, které mohou byt obecné, musi byt kritéria konkrétni
a kvantifikovatelna, i kdyz v nékterych pfipadech jen slovné nebo subjektivné. Vahy kritérii
jsou vzdy subjektivné ovliviiovany a to jednak volbou metody, jednak hodnotitelem
(expertem), ktery vahy kritérii stanovuje. Zvyseni spolehlivosti a objektivity stanovenych vah
se dosahuje uplatnénim vétsiho poctu metod a vyuzitim vétSiho pocétu hodnotiteltd (nékdy
byva tym expertl slozeny z 20 - 30 ¢lenud). Pfi vybéru metod vhodnych pro hodnoceni
pozemnich komunikaci jsou sledovany aspekty praktické pouzitelnosti pro uzivatele,
narocnosti na data i zpracovani a jejich vypovidaci schopnosti.

Multikriterialni rozhodovaci proces je zaloZzen zejména na hodnoceni souhrnu parametrd,
které slouzi pro hodnoceni kvality navrh( variant anebo alternativ, které vyjadfuji urcité
kritérium. Parametre Pj v mnoziné parametr maji stejny vyznam pro posuzovany problém,
jejichz relativni vyznam se oznaéuje jako vaha kritéria — wj. Re$eni kriterialni funkce byva
velmi slozité, proto se feSi pomoci matice interakci. VétSinou postup feSeni porovnavani
variant anebo alternativ multikriterialnim hodnocenim spociva v téchto krocich:

1. vypracuje se n variant navrh( projektt pro V1, V2, V3...,...Vn

2. zvoli se soubor kriterii P1, P2, P3...,...Pn (napf. délka trasy v rizikovém uUzemi,
délka tunell, doba vystavby, moznost objizdnych tras aj.)

sestroji se transformacni funkce — funkce uzitku Uj = fj(Pj), kde 0 < Uj <1

ur¢i se vahy parametri: wj

pro v8echny varianty anebo alternativy se stanovi Ciselné ukazatele: Vj, Pj, Uj

zjisti se celkova funkce uzitku (U) pomoci ¢astkovych funkci uzitku Uj.

o0 s w

Pro vytvoreni maticové tabulky vstupnich udaju pro posuzované varianty, ktera tvori prvni
krok hodnoceni, byla stanovena tato referencni verbalné numericka stupnice. Tato stupnice
byla pouzita pro jevy, které nelze vyjadfit konkrétni hodnotou. Ciselné hodnoty byly
prfepocteny na stupnici 1 az 10.
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Tabulka 1 Referencni verbalné numericka stupnice

Pocet bodi | Hodnoceni Popis

Hodnoty intenzit dopravy jsou velmi dobré (vysoké na nadfazené
10 Velmi dobry siti a nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finanéni naro¢nost je velmi dobra.

Vliv na zivotni prostfedi je velmi dobry, tj. vyrazné pozitivni

ovlivnéni vybranych kritérii ZP.

Vliv na urbanismus je velmi dobry.

Hodnoty intenzit dopravy jsou dobré (vysoké na nadfazené siti a
8,2 Dobry nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finanéni naroCnost je dobra.

Vliv na Zivotni prostiedi je dobry, tj. pozitivni ovlivnéni vybranych

kritérii ZP.

Vliv na urbanismus je dobry.

Hodnoty intenzit dopravy jsou uspokojivé (vysoké na nadfazené
6,4 Uspokojivy siti a nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finanéni naro€nost je uspokojiva.

Vliv na zivotni prostfedi je uspokojivy.

Vliv na urbanismus je uspokojivy.

Hodnoty intenzit dopravy jsou primérné (vysoké na nadrazené siti
55 Pramérny a nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finanéni naroénost je primérna.

Vliv na zZivotni prostfedi je primérny, spiSe neutralni, tj. vliv na

vybrané kriterium nenastane.

Vliv na urbanismus je primeérny.

Hodnoty intenzit dopravy jsou dostatecné (vysoké na nadfazené
4,6 Dostate¢ny siti a nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finan¢ni naro¢nost je dostatecna.

Vliv na Zivotni prostfedi je pravdépodobny, znatelny na dané

kriterium.

Vliv na urbanismus je dostatecny.

Hodnoty intenzit dopravy maji vady (vysoké na nadfazené siti a
2,8 S vadami nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finanéni naro¢nost ma vady.

Vliv na Zzivotni prostfedi m& vady, prokazatelny potencidlni

negativni vliv daného kriteria.

Vliv na urbanismus ma vady.

Hodnoty intenzit dopravy jsou nedostate¢né (vysoké na nadfazené
1 Nedostate¢ny siti a nizké na ostatni siti komunikaci.

Stavebni, provozni a finan¢ni naro¢nost je nedostate¢na.
Vliv na Zivotni prostfedi je vyrazné negativni.
Vliv na urbanismus je nedostateény.

V této stupnici jde o pfimou zavislost transformace ve formé uzitku a bezpecénosti podle
zasady ,Cim vySsi, tim lepSi“. Dvé i vice variant mlze ziskat stejny pocet bod.
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4 SOUBOR HODNOTICICH KRITERIi

Soubor hodnoticich kritérii:

A. Dopravni a stavebni hlediska
1. Dopravni zatizeni nové trasy — maximalni profilova hodnota — v§echna vozidla
/24 hodin
2. Dopravni zatizeni nové trasy — minimalni profilova intenzita — vSechna vozidla
/24 hodin
Dopravni zatizeni stavajici trasy R6 — usek Plynarenska <« Chebsky most —

w

v8echna vozidla /24 hodin
4. Moznost etapizace vystavby a postupného zprovozrovani nové trasy.
5. Navrhova rychlost trasy pfelozky v km/h
6. Délka tunelovych usekl v km
7. Délka mostnich objektd v km
8. Vyvolané prelozky stavajicich komunikaci.
9. Pocet kfizovatek na prelozce.
10. Odhad nakladu v mil. K&.
11. Doba jizdy v min.
12. Délka trasy v km.
B. Vliv na zivotni prostredi
Zasah OP trasy do zastavéného uzemi
Zasah do zaplavového uzemi
Zasah do zemédélskych ploch - dle tfid ochran
Zasah do pozemkd funkce lesa
Zasah do loZisek a CHLU
Zasah do chranéné krajinné oblasti

No Ok~

Zasah do uzemi Natura

Zasah do prvkt USES

C. Vliv na urbanismus uzemi

Soulad se ZUR (% délky trasy)

Kontakt s existujici obytnou zastavbou (km)

©

Naruseni uzemniho rozvoje sidel
Zasah do zastavéného uzemi (km)
Vliv na archeologické lokality
Vyuziti jinych katastrd (km)
Ovlivnéni rekreacéni funkce krajiny
Hlukova zatéz obyvatel mésta

© © N O A WON =

Bariérovy efekt

Vramci 3 kategorii je uvazovana diferencovany pocet kritérii 8 az 12. Celkem je
posuzovano 29 kritérii.
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Vaha = vyznamnost skupiny prvk( pro dané uzemi a pfi jeho zasazeni moznosti jeho
kompenzace (pokud ano vaha se zmenSuje) az pouze pro nutna opatfeni pro minimalizaci
vlivu (vétsi vaha — tj. zavaznost zasazeni prvku)

41 KATEGORIE A - DOPRAVNI A STAVEBNI HLEDISKA

A. 1 Dopravni zatizeni nové trasy — maximalni profilova hodnota. VSechny posuzované
trasy jsou zadany do modelu dopravy pro vyhledovy horizont roku 2040, aby bylo mozné
zjistit jejich dopravni u€innost na dopravni systém mésta. V tomto kriteriu je zohlednéna
nejvyssi dosazena intenzita na trase budouciho obchvatu R6. Neni specifikovan konkrétni
profil z divodu nejednoznacnosti stanoveni. Uvedené profilové intenzity predstavujici ro¢ni
primér dennich intenzit (RPDI) a jsou uvedeny ve tvaru vSechna vozidla /24 hod. Hodnoty
maximalnich a minimalnich intenzit (A. 2) jsou uvedeny pro hlavni trasu v mezikfizovatkovém
useku, nikdy ne pro rampy mimourovnovych kfizovatek.

A. 2 Dopravni zatizeni nové trasy — minimaini profilova hodnota. Tyto Udaje jsou zjiStény
ze stejnych modell jako intenzity uvedené v kategorii A.1. Jsou zde uvedeny minimalni
intenzity dopravy na novém obchvatu R6.

A. 3 Dopravni zatizeni stavajici trasy R6 — Usek Plynarenska <« Chebsky most. Intenzity
dopravy uvedené v této kategorii pfedstavuji zbylou dopravu, ktera bude i pfes nabidku
kvalitni a rychlé trasy mimo mésto a pres restrikce na stavajici trase (omezeni rychlosti jizdy
na 50 km/h a vystavbu nejméné dvou svételnych signalizaci), stéle vyuzivat stavajici pratah.
Jedna se prfedevSim o dopravu zdrojovou a cilovou z hlediska mésta a dale o dopravu
vhitroméstskou. Nakladni doprava je v téchto intenzitdch zastoupena pouze dopravou, ktera
v centralni ¢asti mésta ma svij zdroj Ci cil — je zamezen prijezd méstem.

A. 4 MozZnost etapizace vystavby a postupného zprovozriovani nové trasy. Hodnoty
uvedené v tomto Ffadku tabulky vyjadfuji, kolik smysluplnych a provozné vyuzitelnych etap
stavby je mozZno uvaZovat v ramci pfipadného postupu vystavby. Tato etapizace je vzdy
vztazena na propojeni dvou stavajicich silnic, neni zde feSena pfipadna vystavba po
polovinach vozovky. V tomto kriteriu neni za provozné vyuzitelnou etapu uvazovan usek,
ktery je ukoncen na silnicich Ill. tfid na severu uzemi, kde neni navazujici dopravni sit. Jak
bude etapizace vystavby provedena, neni v tomto kriteriu feSeno — pro vyslednou variantu
bude uvedeno v ramci konceptu UP. Dle naseho nazoru je vhodné zagit vystavbou obchvatu
Staré Role, kde je dopravni situace v dopravnich Spi¢kach jiz kriticka.

A. 5 Navrhova rychlost trasy prelozky v km/h. Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozim textu,
bylo u nové navrhovanych variant snahou navrhovat trasu na navrhovou rychlost 120 km/h,
aby na rychlostni komunikaci nebylo nutné sniZzovat maximalni povolenou rychlost. U tras
pfevzatych ze stavajici dokumentace byla dle smérového vedeni navrhova rychlost zjisténa.
Jedna se predevSim o rychlost 80 km/h, ktera je navrzena v mistech vedeni z hlediska
krajiny a zastavby slozitym uzemim.
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A. 6 Délka tunelovych useku v km. Délky tunelovych uUseku jsou zjistény z podélnych
profill, které jsou pro jednotlivé varianty zpracovany. Tunelové Useky jsou navrzeny
v mistech komplikovaného prichodu tUzemim z hlediska krajiny a zastavby. Délka tunelu je
uvedena za Usek dvou soubéznych jizdnich pasl, ne pro kazdy tubus zvlast, coz muize
v jisté konfiguraci terénu nastat.

A. 7 Délka mostnich objektdl v km. Pro kazdou variantu jsou zapoéteny délky vSech
mostnich objektl, které jsou v trase obchvatu R6 (dlouhé mostni objekty pfes udoli Fek).
Dale jsou zapocteny i mostni objekty navrzené v ramci mimourovhovych kfizovatek i
prostych kfizeni s mistnimi komunikacemi €i polnimi cestami. Mostni objekty na hlavni trase
obchvatu jsou navrzeny pro Ctyfi jizdni pruhy. Ve vy¢tu délky neni rozliseno, zda se jedna o
jednu Sirokou mostni konstrukci, ¢i o dvé konstrukce pod kazdym jizdnim pasem.

A. 8 Vyvolané prelozky stavajicich komunikaci. V této kategorii je proveden odhad
pfelozek mistnich komunikaci, které musi byt v ramci trasovani obchvatu zasadné smérové
zmeénény a preloZeny do nové trasy. Nejsou zde uvedeny Upravy kfizujicich komunikaci, kde
je nutné pro mimouroviové kfiZzeni obou tras zménit niveletu stavajici komunikace, pfipadné
ji vést po mostnim objektu.

A. 9 Pocet kiizovatek na prelozce. Jedna se mimouroviiové kfizovatky, které jsou
navrzeny pro obsluhu Uzemi a odleheni pratahu méstem. Pocet kfizovatek nezahrnuje dil¢i
kfizovatky, které jsou soucasti mimourovnové kfizovatky. Ve vSech variantach bylo snahou
navrhnout mimouroviiové kfizovatky zejména se vSemi vyznamnymi méstskymi radialami,
aby Fidi¢i méli moznost alternativy vjezdu do uzemi mésta.

A. 10 Odhad naklad v mil. K& Ceny jednotlivych tras jsou odhadnuty podle smérnych
cen RSD. Naklady na vystavbu nezahrnuji finanéni objemy, které nelze vramci tohoto
posouzeni stanovit. Jedna se pfedevSim o vykupy pozemkl pod trasou, ceny demolic
stavajicich objektl a silni¢ni sité, pfipadné naklady na specialni zakladani atd.

A. 11 Doba jizdy v min. Tato hodnota je vypoétena pro Usek od stavajici MUK TaSovice
(exit 131) az po Oldova Vrata (konec upravy) na trase obchvatu R6. Vypocet je prevzat z
modelu dopravy na zakladé zadanych rychlosti. Jedna se tedy o teoreticky vypocet, ktery
neni ovlivnén stupném provozu, pocétem predjizdécich manévri atd. Vypocet vychazi
z navrhoveé rychlosti tj. idealné 120 km/h, pfipadné pokud je snizena tak 80 km/h

A. 12 Délka trasy v km. Zméfena délka nové vybudované trasy je zjisténa na zakladé
situacniho fedeni. Jedna se tedy o délku hlavni trasy, nejsou zohlednény délky prelozek
stavajicich komunikaci a kfizovatkovych ramp.
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4.2 KATEGORIE B - VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

B. 1 Zasah OP trasy do zastavéného uzemi

Kriterium pFedstavuje ovlivnéni obyvatel a zménu emisniho zatizeni ve vlastni trase
komunikace a jejim ochranném pasmu. Zasah je hodnocen dle velikosti plochy zaboru
trasou.

Kriterium je z dllezitéjSich ukazateld, ktery ma predstavovat vliv na dotéené obyvatele,
nebo-li riziko vnosu nového emisniho zatiZzeni do nového uzemi, jeho pfesun, moznost
pfevySeni na nadlimitni hodnotu apod.. Na strané druhé, i pfes zavaznost vlivu obsazeného
v kriteriu, neni vaha od dalSich dulezitych kritérii nadhodnocena a to z divodu, ze tyto vlivy
se daji €asto velmi dobfe technicky fesit a to pfedevsim pokud vedou v jiz sou€asnych liniich
dalsi technické &i dopravni infrastruktury a Ize tak zlepSit i soucasnou situaci. Tyto kvalitativni
dopady jsou obsazeny v celkovém hodnoceni daného kriteria.

DalSi kriterium v oblasti urbanismu by poté mélo odrazit pfedevSim dopad zmény —
pfesunu intenzit z pohledu stavajiciho zatizeni a zastavéného uzemi celé feSené oblasti,
nikoli tedy pouze trasu a jeji OP.

B .2 Zasah do zaplavového uzemi

Kriterium pfedstavuje zésah do vodnich prvkd v Uzemi, jmenovité do aktivni zony,
zaplavového uzemi Q100 a vodnich ploch. Vzhledem k charakteru stavby je kriterium
hodnoceno s mensi vahou a to z dlvodu pouhého kfizeni prvk( a velké Skaly moznosti
technického feSeni jejich prekroceni, Ci feSeni pfedchazeni jejich negativniho ovlivnéni.
Nadto plochy dopravni infrastruktury nepfedstavuji hrozby z pohledu provedeni povodfiové
viny. Zasah do prvkd je hodnocen dle velikosti plochy zaboru a poctu zasazenych prvkd,
napf. 2 vodni toky s aktivni zonou o urcité rozloze stfetu s trasou.

B. 3 Zasah do zemédélskych ploch - dle tfid ochran

Zasah do zemédélskych ploch vyjadfuje v absolutnich Cislech zabor pouze ZPF a dale
procentuelni podil nejkvalitngjSich pud ochrany ztéchto ploch. V pfipadé hodnocenych
variant se jedna pouze o pudy Il.tfidy ochrany, jelikoz do lL.tfidy zadna z nich nezasahuije.
DalSi ukazatele pudy je v této podrobnosti obtizené do hodnoceni objektivné zapracovat,
bylo tedy pfihlizeno pfedevsim k velikosti zaboru a podilu kvalitnich pud, ovlivnéni moznosti
obhospodarovani, pfistupnosti ploch nebylo brano v avahu.

B. 4 Zasah do pozemku funkce lesa

Kriterium obsahuje 2 kvantifikované ukazatele, a to zasah do ochranného pasma lesa (ij.
50m od hranice lesa) a poté zdsah do lesnich ploch vetné zkoumani jejich kategorie.
V pfipadé zkoumanych variant dochazi k zasahu pouze do lest zvlasté chranénych, coz
odpovida charakteru celého uzemi, kde tyto plochy z 90% prfevazuji, jednim z ddvodu je i
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pritomnost CHKO, kde jsou témér veskeré lesy v kategorie lesu zvlastniho uréeni. Zasah do
OP lesa pfedstavuje moznost ovlivnéni narazové zény, vznik bariérového, okrajového efektu
i do lesnich ploch, kterymi pfimo trasa neprochazi.

B. 5 Zasah do lozisek a CHLU

Kriterium obsahuje dva ukazatele, a to zasah do chranénych loZiskovych uzemi a do
vyhradnich lozZisek, a to z divodu vyznamnosti pro celé feSené uzemi a cely region. Jeho
vaha neni vSak ocenéna jako nejvyssi a divodem je fakt, Ze lze pfedpokladat moznost
technického feSeni zasahu do prvku, a to i vzhledem k etapizaci stavby a tézby. Zasah do
prvkl je hodnocen dle velikosti plochy zaboru a po¢tu zasazenych prvkd, tj. poCet lozisek ve
stfetu s trasou a velikost zaboru.

Velikost a rozsah zasahu je poté hodnocen pro jednotlivé varianty jednotlivé, nejvétsi
zasah bude v okoli Sedlce.

B. 6 Zasah do chranéné krajinné oblasti CHKO

CHKO Slavkovsky Les j dominantni pfirodni hodnotou Karlovarska. Vaha tohoto kriteria je
vSak primérna, a to zohledu porovnani vyznamnosti ostatnich zkoumanych kritérii a
ukazatelll za oblast ZP. VVyznam ekosystéml i stability je poté znasoben i vahou dal$ich
prirodnich kriterii jako jsou lesni plochy a USES. Zasah je hodnocen dle velikosti plochy
zaboru trasou.
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VSechny varianty vedou ve Ill.z6n&, Casto ve stavajicich koridorech, nebo pouze
s mensimi odchylkami. Velka ¢ast trasy na uzemi CHKO je proto navrzena tunelovym
vedenim (tyto nejsou zapocteny do Ciselného vyjadfeni stfetu, ke kterym takto nedojde).

B. 7 Zasah do uzemi Natura 2000

V ramci kriteria jsou obsaZeny oba druhy lokalit, tedy evropsky vyznamné lokality i pta&i
oblasti. Jejich vaha je hodnocena jako nejvy$Si a to z pohledu pfirodni vyznamnosti nejen
v daném regionu, ale i v celoevropském. Zasah je hodnocen dle velikosti plochy zaboru
trasou.

Do EVL varianty zasahuiji jen okrajové, do ptaci oblasti Doupovské hory zasahuji varianty
okrajové rovnéz, nove ji zasadné nefragmentuji avSak zabiraji jiz vétsi plochy, na kterych se
mohou vyskytovat zdsadni ekotopy, jeZ jsou zasadni pro vyhladené pfedméty ochrany.

B. 8 Zasah do prvka USES

Vysoka vaha byla kriteriu pfifazena z duvodu reprezentativnosti ekologické stability
v Uzemi a dale i z divodu systému, jejimz ucelem je tuto funk&nost zajistit a stabilitu posilit, a
to jak na nadregionalni, regionalni, tak i mistni Grovni.

Zasah do prvkl( je hodnocen dle velikosti plochy zaboru a poctu zasazenych prvki.
Vzhledem k podrobnosti analyzy nebylo dale €iselné hodnoceno, kolik prvkl jaké urovné je

Multikriterialni hodnoceni variant obchvatu R6 Karlovy Vary 16



c' Pl CITYPLAN spol. s r. 0., Jindfisska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
{ .Ity a n Drzitel certifikatt ISO 9001 a ISO 14001 pro inZenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni ¢innost

zasazeno, zda se jedna o koridory Ci biocentra. K témto ukazatelim bylo pfihlizeno pfi
celkovém pfifazeni hodnoty ovlivnéni jednotlivych variant.

DalSi ukazatele a kriteria Zivotniho prostredi

Mimo vyjmenovana kriteria byla zkoumana i dalSi, jez do analyzy nebyla zafazena.
Dlavodem byla jejich nesrovnatelnost, neovlivnéni a nedostate¢né vypovidajici hodnoty nebo
z ddvodu nezasazeni zadnou z variant, jako napf. u zasahu do VKP (v dot€eném spravnim
Uzemi cca 10 prvkd mimo trasu, jeden v blizkosti Cankova). U charakteru komunikaci Ize
povazovat z pohledu posuzovani vlivd na zivotni prostfedi za zasadni emisni zatéz a
unosnost Uzemi, s tim spojené ovlivnéni vefejného zdravi a vliv na krajinny raz spojeny
s fragmentaci krajiny.

Vliv, zména emisniho zatizeni uzemi byla pfenesené kvantifikovana v kriteriu B. 1, ale
nenahrazuje podrobné hodnoceni vlivu na akustickou a emisni/imisni situaci v Gzemi, ani
hodnoceni vlivli na vefejné zdravi, jez podrobnost vyhledavaci studie neumoznuje. Krajinny
raz rovnéz nebyl samostatné hodnocen a to z nemoznosti jeho vyc€isleni pfi sou€asnych
datech a dale z velké subjektivity hodnoceni, kterd by neméla srovnatelnou vypovidajici
schopnost jako ostatni kriteria. Pro srovnatelnou vypovidajici schopnost by muselo byt
pfistoupeno k hlubsi analyze.

4.3 KATEGORIE C - VLIV NA URBANISMUS

C. 1 soulad se ZUR. Toto kriterium zohledfiuje, na kolik % z délky trasy je navrZena
varianta shodna s trasou zakreslenou v platném znéni Zasad uzemniho rozvoje. Trasy, které
jsou shodné s vedenim v ZUR jsou pfijateln&jdi z hlediska dal$iho projednani. Na druhou
stranu je mozné varianty s malym % trasy v souladu se ZUR do ZUR doplnit formou zmény
dokumentace.

C. 2 Kontakt s existujici obytnou zastavbou (km). Toto kriterium je zvoleno z divodu
ovlivnéni stavajici zastavby a zejména obyvatelstva. Vzhledem ktomu, Ze neni
v moznostech této dokumentace provést podrobné vyzkumy ovlivnéni obyvatelstva, je za
kontakt se zastavbou povazovano pfiblizeni se zastavbé na méné jak 50 m. Mezi ovlivnéné
zastavby nejsou zapocteny zahradky a jiné priimyslové objekty bez trvalého bydleni. Rovnéz

nez jsou feseny v této dokumentaci.

C. 3 Naru$eni uzemniho rozvoje sidel. Toto exaktné neméfitelné kriterium je pomérné
vyznamné z hlediska dal$iho rozvoje sidel, a to nejen mésta Karlovy Vary, ale i okolnich
katastri. Vybrana trasa obchvatu, ktera bude zakreslena do Cistopisu Uzemniho planu a
nasledné i do zasad uzemniho rozvoje, bude do doby vystavby uzemné chranéna koridorem,
coz ma vliv na rozvoj sidel. Pokud bude uzemni plan mésta Karlovy Vary dale drzet variantu
1, nebo 2, nebude zasah do Uzemi tak vyrazny jako u ostatnich alternativnich useku, kde
Uuzemni ochrana bude zavedena nové.
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C. 4 Zasah do zastavéného uzemi (km). Tento posuzovany parametr vychazi ze zasahu
do stavajici zastavby, coz pfedstavuje zabory stavajicich uli€nich prostoru, ale i demolice
objektl. Prichod stavajici zastavbou je vzdy problematicky z hlediska ochrany obyvatelstva
a zachovani stavajicich dopravnich vztaht v tzemi.

C. 5 Vliv na archeologické lokality. Tento stfet s archeologickymi nalezidti je vyjadien
pouze koeficienty, nebot rozsah archeologickych nalezist neni v sou¢asném stavu znam. Je
tedy vahovym kriteriem vyjadfen pfedpoklad mozného stfetu a tim zvySeni nakladd na
stavbu a jeji pfipadné zdrzeni pfi vystavbé.

C. 6 Vyuziti jinych katastrad (km). Z prdmétu trasy do katastralnich map je zjisténa délka
trasy vedouci mimo uzemi feSené timto uzemnim planem. U nékterych variant, zejména téch
nové navrhovanych (nejsou ve stavajicim UP ani v ZUR) mGZe byt problém koordinace
s uzemnimi plany dotéenych uzemi. Vyhodu vtomto procesu maji varianty vyuZivajici
zejména na vychodé& Gzemi prichod trasou chranénou v ramci ZUR, kde Gzemi plany napt.
Dalovic a Otovic maji koridor v izemnich planech chranén.

C. 7 Ovlivnéni rekreaCni funkce krajiny. Jedna se opét o neméfitelny jev, ktery je
ohodnocen na zakladé zkuSenosti urbanisty a znalosti uzemi. Hlavnim cilem tohoto kriteria
stanoveni omezeni rekreaéniho potencialu pro ob&any. Obecné trasa obchvatu pokud je
vedena dosud nezastavénym uzemim, tak komplikuje &astecné pfistup do rekreacnich
oblasti, nebo je pfimo CasteCné znehodnocuje. Nicméné i tento nepfiznivy jev je mozno
Caste€né eliminovat stavebnimi opatifenimi.

C. 8 Hlukova zatéz obyvatel mésta. Jedna se opét o kriterium, které v soucasné
podrobnosti dokumentace nelze vyjadiit Ciselné, nebot pro jednotlivé varianty nejsou
zpracovany hlukové studie. Vahy tohoto jevu vychazi opét z polohy stavajici zastavby a
smérového a vySkového vedeni nivelety trasy. Jsou zohlednény zafezy hlavni trasy
v pozitivnim smyslu nizSiho ovlivnéni a negativné mostni konstrukce bez ochrany proti hluku.

C. 9 Bariérovy efekt. Toto kriterium vyjadfuje obavu z pfetnuti krajiny, coz ma vliv na
migraci zvére, pferuseni stavajicich neoficialnich zejména rekreacnich cest atd. Je zfejmé,
Ze toto bude dale feSeno dalSich stupnich dokumentace, kde Ize navrhnout opatfeni pro
¢aste€nou eliminaci bariérového efektu nové komunikace.

5 VYHODNOCENI VARIANT

V nasledujici tabulce jsou uvedeny informace o jednotlivych variantach, které jsou zjistény
z dostupnych mapovych podkladu, a to zejména katastralnich map a uzemné analytickych
podkladd. Rovnéz jsou zde uvedeny udaje vyplyvajici z projekéniho a modelového provéreni
tras. Kritéria neuvedena v této tabulce (C.3, C.5, C.7, C.8 a C. 9), nejsou exaktné méfitelna a
byla hodnocena pouze verbalné numerickou stupnici do tabulky 3.
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Tabulka 2 Tabulka vstupt do hodnoceni

Posuzované kriterium Jednotky Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 Var. 5
A1 Dopravni zatizeni nové vSechna 27840 32710 29520 28870 23730
trasy — maximaini intenzita | vozidla/24 hod
v roce 2040
A2 Dopravni zatizeni nové vSechna 16680 22260 18290 22880 14900
trasy — minimaini intenzita vozidla/24 hod
v roce 2040
A3 Intenzita ve stavajici trase vSechna 14360 14430 15680 16310 17510
R6 — usek Plynarenska — vozidla/24 hod
Chebsky most v roce 2040
A4 Moznost provozuschopné pocet Useku 4 4 4 4 4
etapizace
A5 Navrhova rychlost km/h 80 80 120 120 80
A.6 Délka tunelovych Usekl km 0,291 0,641 1,472 2,413 1,45
A7 Délka mostnich objektu km 2,08 0,98 1,153 0,9 1,67
A8 Vyvolané prelozky km 0,32 0 3,03 0 0
ostatnich komunikaci
A9 | Podet MUK podet 7 8 6 7 7
A.10 | Odhad nakladd mil. K& 5471,91 4459,7 | 4625,74 | 4930,4 | 5458,27
A.11 | Doba jizdy minut 11,5 12,17 10 10,14 11,18
A.12 | Délka km 17,9 13,4 16,5 14,1 16,5
B.1 Zasah OP trasy do plocha ha 5,92 5,34 10,73 13,62 7,32
zastavéného uzemi
B.2 Zasah do zaplavového
uzemi
a Zasah do aktivni zény pocet toku/ 4/ 2/ 0,27 2/ 0,31 2/ 0,61 4/ 0,54
zéplavového uzemi plocha ha 0,28ha ha ha ha ha
b Zasah do zaplavového pocet toku/ 4/ 0,33 2/0,34 3/ 0,41 2/ 0,64 4/ 1,12
uzemi Q100 plocha ha ha ha ha ha ha
c Zasah do vodnich ploch pocet /plocha 1/ 2/ 3/ 3/0,43 0
ha 0,0084 0,0139 0,0846 ha
ha ha ha
B.3 Zasah do zemédélskych plocha ZPF 47.6ha/ 31,71 50,24ha 23,31 49,52
ploch - dle tfid ochran celkem ha/ % 9,5% ha/ 15,27% ha/ ha/
ploch |. a 17,68% 2,79% 5,93%
I.tfidy ochrany
B.4 Zasah do pozemku funkce
lesa
a Zasah do pozemku funkce plocha ha 7,58 ha 5,18 ha 9,94 ha 6,20 ha | 12,83 ha
lesa — dle kategorie
b Zasah do ochranného plocha ha 18,27 10,63 13,99 9,62 ha | 18,27 ha
pasma lesa ha ha ha
B.5 | Zasah loZisek a CHLU
a Zasah do chranéného poget CHLU/ 3/5,4ha | 2/5,83 | 5/10,89 | 3/5,54 2/ 5,48
loZiskového uzemi (CHLU) | plocha ha ha ha ha ha
b Zasah do lozisek pocet lozisek/ 5/3,3ha | 3/2,28 | 5/4,5ha | 2/1,98 2/2,19
nerostnych surovin plocha ha ha ha ha
B.6 Zasah do chranéné plocha ha 4,89%ha 2,5 ha 2,84 ha 3,07 ha 3,00 ha
krajinné oblasti
B.7 Zasah do uzemi Natura
2000
a Zasah do uzemi Natura — plocha 0,5m2 0 0 0 0
evropsky vyznamna lokalita
b Zasah do uzemi Natura — plocha 1,93 ha 0,62 ha 3,03 ha 0,63 ha 1,05 ha
Ptadi oblast
B.8 Zasah do prvk(t USES pocet prvki 15/ 9/ 1,26 17/ 13/3,12 | 16/4,23
/plocha ha 2,37ha ha 4.5ha ha ha
CA1 Soulad se ZUR % délky trasy 100 100 50 0 50
C.2 Kontakt s existujici obytnou | km 1,19 3,56 0,94 1,15 1,27
zastavbou
C4 Zasah do zastavéného km 0,86 3,07 1,39 1,3 1,05
uzemi
C.6 VyuZiti jinych katastrd km 7,6 0,56 6,22 1,36 6,16
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Na zakladé vySe uvedené tabulky a verbalné numerického hodnoceni je zpracovana
maticova tabulka vstupnich Gdaju pro posuzované varianty V1 az V5.

Tabulka 3 Maticova tabulka vstupnich udaji

Kritérium Varianta

P V1 V2 V3 V4 V5
A1 8,5 10,0 9,0 8,8 7,3
A2 7,3 9,7 8,0 10,0 6,5
A.3 10,0 10,0 9,2 8,8 8,2
A4 1,0 1,0 5,5 10,0 10,0
A5 5,5 5,5 10 10 55
A.6 10,0 45 2,0 1,2 2,0
A7 4,3 9,2 7,8 10,0 5,4
A.8 8,2 10 5,5 10 10
A.9 8,8 10,0 7,5 8,8 8,8
A.10 8,2 10,0 9,6 9,0 8,2
A.11 8,7 8,2 10,0 9,9 8,9
A.12 7,5 10,0 8,1 9,5 8,1
B.1 4 4 2,5 2,2 3,5
B.2 5 5 5 4,5 4,5
B.3 3 3 3,5 4 3,5
B.4 2,3 3,3 2,5 3,3 2
B.5 3,2 3,5 2 3,5 3,5
B.6 4 4.8 45 4,5 4,5
B.7 4 45 4 45 4,5
B.8 3,5 4 3 3,5 3
C.1 1 1 0,5 0 0,5
C.2 7,9 2,6 10,0 8,2 7.4
C.3 6,4 5,5 6,4 5,5 6,4
C4 7,5 1,2 6,0 6,3 7,0
C5 6,4 5,5 8,2 5,5 6,4
C.6 1,0 9,3 2,6 8,4 2,7
C7 5,5 6,4 6 6,4 55
C.8 8,7 2,2 8,5 9,6 8,9
C.9 4,6 55 55 55 4,6

Urceni kvalitativnich multiplikatort

DalSim krokem hodnoceni je urCit transformacni funkci U. Teoreticky je mozné pouzit tfi
typy transformacnich funkci:

» Realnou transformacni funkci v souladu s pfedpokladanou uZitnosti

» Standardni transformacni funkci (pfima, mocninova, exponencialni,..)

» Komparativni transformacni funkce, ktera je vhodna zejména pro ryze technicko —
ekonomicka hodnoceni
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Pro toto hodnoceni byla vybrana standardni transformacéni funkce s pfimou zavislosti (ij.
). Vlastni funk&ni vztah transformace:

zasada ,Cim vysSi, tim lepSi

PO_Pmin

Ui =( )k

Pmax - Pmin
Kde PO je priimér z minima a maxima. Pro neutralni hodnoceni plati, ze k=1, a tedy
vlastni funkéni vztah transformace je

Uj = f;(P) = 0,5

V dalSim kroku musi byt pfifazeny okrajové body stupnice (méfitka) pro jednotlivé
ukazatele P;. Na zakladé dfive provedenych testl citlivosti bylo ov&feno, Ze pfifazeni hodnot
pro pocatek i konec x-ové soufadnice nemulze byt libovolné. Je nutné zabranit vzniku
nulovych hodnot v pribéhu transformace, jinak by se ¢astecné vynulovaly nékteré hodnoty
kvantitativnich multiplikatord. Proto autor metody TUKP doporuduje urcit pocatek a konec na
x-ové ose s desetiprocentnim rozdilem maximalni a minimalni hodnoty P;. Uvazliva volba
pocatku a konce stupnice pro kazdy dil¢i ukazatel zamezi vyfazeni i takovych ukazatel(,
kterym byla pfisouzena vysoka relativni dalezitost. Riznou volbou okrajovych podminek je
obecné mozné dospét k rozdilné hierarchizaci posuzovanych variant.

Z maticové tabulky vstupnich parametrt byly odvozeny jednorozmérné transformacni funkce
U;— viz. Tabulka 4. Graficky prabéh transformacni funkce je zobrazen na pfikladu vybraného
kritéria — viz Graf 1. Vysledné hodnoty vicerozmérnych vektorl U; pro nevazeny vystup jsou
uvedeny v
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Tabulka 5.

Tabulka 4 Geneze transformacnich funkci uZitku U;

Kritérium | P(min) | P(max) | P(po€) |P(primér)| P(kon)
A1 7,3 10,0 7,0 8,7 10,3
A2 6,5 10,0 6,2 8,3 10,3
A3 8,2 10,0 8,0 9,2 10,2
A4 1,0 10,0 0,1 55 10,9
A.5 55 10,0 51 7,3 10,5
A6 1,2 10,0 0,3 3,9 10,9
A7 43 10,0 3,8 7,3 10,6
A8 55 10,0 51 8,7 10,5
A9 7,5 10,0 7.3 8,8 10,3
A.10 8,2 10,0 8,0 9,0 10,2
A1 8,2 10,0 8,0 9,1 10,2
A2 7,5 10,0 7.2 8,6 10,3
B.1 2,2 4,0 2,0 3,2 4,2
B.2 4,5 5,0 4,5 4,8 51
B.3 3,0 4,0 2,9 3,4 4.1
B.4 2,0 3,3 1,9 2,7 3,4
B.5 2,0 3,5 1,9 3,1 3,7
B.6 4,0 4,8 3,9 45 4,9
B.7 4,0 4,5 4,0 43 4,6
B.8 3,0 4,0 2,9 34 4,1
C.1 0,0 1,0 -0,1 0,6 1,1
C.2 2,6 10,0 1,9 7,2 10,7
C3 5,5 6,4 5,4 6,0 6,5
C.4 1,2 7,5 0,6 5,6 8,2
C.5 5,5 8,2 5,2 6,4 8,5
C.6 1,0 9,3 0,1 4.8 10,2
C.7 55 6,4 5,4 6,0 6,5
C.8 2,2 9,6 1,5 7,6 10,3
C.9 46 55 45 5,1 5,6
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Obrézek 1 Funkce uZitku pro kritérium A.12

P(kon)
0,90 V2

/

>4

Vektor uzitku U
o
k)
o

0.40 3 /

V5

V4
V1

0,00
5 6 P(pog) 7 8 9 10 11
Kritérium B.9

Kritérium A.12 vyjadfuje odhad investiénich nakladu.
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Tabulka 5 Hodnoty vektort U; pro nevazeny vystup

Varianta
Kritérium \A| V2 V3 V4 V5

A1 0,4647 0,9167 | 0,6206 | 0,5603 | 0,0833
A2 0,2692 0,8519 | 0,4373 | 0,9167 | 0,0833
A3 0,9167 0,8942 | 0,5267 | 0,3628 | 0,0833
A4 0,0833 0,0833 | 0,5000 | 0,9167 | 0,9167
A5 0,0833 0,0833 | 0,9167 | 0,9167 | 0,0833
A6 0,9167 0,3992 | 0,1564 | 0,0833 | 0,1592
A7 0,0833 0,7968 | 0,5943 | 0,9167 | 0,2394
A.8 0,5833 0,9167 | 0,0833 | 0,9167 | 0,9167
A9 0,5000 0,9167 | 0,0833 | 0,5000 | 0,5000
A.10 0,0833 0,9167 | 0,7550 | 0,4866 | 0,0925
A11 0,3071 0,0833 | 0,9167 | 0,8521 | 0,4234
A12 0,0833 0,9167 | 0,2939 | 0,7521 | 0,2939
B.1 0,9167 0,9167 | 0,2222 | 0,0833 | 0,6852
B.2 0,9167 0,9167 | 0,9167 | 0,0833 | 0,0833
B.3 0,0833 0,0833 | 0,5000 | 0,9167 | 0,5000
B4 0,2756 0,9167 | 0,4038 | 0,9167 | 0,0833
B.5 0,7500 0,9167 | 0,0833 | 0,9167 | 0,9167
B.6 0,0833 0,9167 | 0,6042 | 0,6042 | 0,6042
B.7 0,0833 0,9167 | 0,0833 | 0,9167 | 0,9167
B.8 0,5000 0,9167 | 0,0833 | 0,5000 | 0,0833
C.1 0,9167 0,9167 | 0,5000 | 0,0833 | 0,5000
C.2 0,6788 0,0833 | 0,9167 | 0,7099 | 0,6224
C.3 0,9167 0,0833 | 0,9167 | 0,0833 | 0,9167
C.4 0,9167 0,0833 | 0,7168 | 0,7508 | 0,8450
C.5 0,3611 0,0833 | 0,9167 | 0,0833 | 0,3611
C.6 0,0833 0,9167 | 0,2467 | 0,8220 | 0,2538
C.7 0,0833 0,9167 | 0,5463 | 0,9167 | 0,0833
C.8 0,8153 0,0833 | 0,7928 | 0,9167 | 0,8378
C.9 0,0833 0,9167 | 0,9167 | 0,9167 | 0,0833

Ui 12,8385 | 18,3588 | 15,2504 | 18,4008 | 12,2513
U~ 69,8% 99.8% | 82,9% | 100,0% | 66,6%

Urceni kvantitativnich multiplikatort (vahy)

Existuje velky pocCet doporuCovanych metod pro urCeni vahy kritérii. U kazdé metody se
objevuje vliv subjektivniho citéni a rizny postoj experta k feSenému problému. Metody pro
uréovani parametru wj (vahy) lze rozdélit do dvou skupin:

» Metody pro nezavislé stanoveni vah, kdy hodnoceni provadi jedinec nebo
Clenové tymu nezavisle na sobé
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» Metody zavislé (ovlivnéné stanoveni vah, kdy hodnoceni provadi ¢lenové tymu
pfi souCasném kontaktu mezi sebou.

Pro toto hodnoceni byla vybrdna metoda zavisla v podobé brainstormingu (skupinové
diskuse). Kvantitativni multiplikatory byly uréeny metodou dvouudrovhové alokace, ktera
spoc¢iva ve dvou krocich feSeni, tj. v generovani dvousloZkové vahy nejdfive metodou
alokace (1. krok) pro vymezené hlavni skupiny (kategorie) kritérii wyay a nasledné ve
skorovani vyznamu kritérii opét metodou alokace (2. krok). Zakladnim pfedpokladem tohoto
formalizovaného postupu je pfedem definovana soustava kritérii (kategorii), kde neni mozna
pozdéjSi zména v zafrazeni kritérii do kategorii, a prace s tymem odbornikd ve smyslu vyuziti
expertni tymoveé metody.

Vyhody této metody jsou:

» Moznost stanoveni relativni dulezitosti kritérii (a kategorii) navzajem mezi sebou

» Vylou€eni nezadouciho vlivu rizného poctu kritérii v jednotlivych kategoriich tim,
Ze o vahu kategorie se vzdy rovnym dilem déli odpovidajici mnozstvi kritérii

» Snadnéji Ize respektovat pozadavky systémové teorie pro multikriterialni analyzu
komplexnich soustav

Pro pfehlednost a pruhlednost je tfeba pracovat s normovymi vahami, které se stanovi ze
vztahu

™ _ W
J ZW]

Tabulka 6 Relativni dulezitost kritérii (vahy)

kategorie w (kategorie) | Wjat)(%) w;
A1 9,5 0,04190
A2 6,0 0,02619
A3 11,9 | 0,05238
A4 8,3 0,03667
5 , A5 9,5 0,04190
s"ter?b”rlia A5 0,44 6.0 0,02619
hlediska A7 6.0 | 0,02619
A8 7.1 0,03143
A9 8,3 0,03667
A.10 10,7 | 0,04714
A1 9,5 |0,04190
A2 7.1 0,03143

100,0

B.1 12,0 | 0,03360
Vliv na Zivotni B.2 0.28 8,0 0,02240
prostredi B.3 12,0 | 0,03360
B.4 14,0 | 0,03920
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kategorie w (kategorie) | Wijnat)(%) Wi

B.5 10,0 0,02800

B.6 12,0 0,03360

B.7 18,0 0,05040

B.8 14,0 0,03920

C.1 5,0 0,01400

C.2 11,7 0,03267

c3 13,3 0,03733

Viiv na c.4 10,0 | 0,02800
urbanismus C.5 0,28 11,7 0,03267
uzemt C.6 6,7 | 0,01867
C.7 15,0 0,04200

c.8 13,3 0,03733

c.9 13,3 0,03733

Obrazek 2 Porovnani vah kategorii

0,4 /

0,35 -

o
w
1

0,25 A

N\

Vaha wi(kat)
o
N

0,15 ~
0,1 -
0,05 A

B
Kategorie kritérii
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Obrazek 3 Porovnani vah kritérii

0,06000 "

0,05000

0,04000

0,03000

Vahaw
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0,01000

0,00000

Kritérium

Vynasobenim hodnot parametrd pro jednorozmérné funkce uzitku uvedené v
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Tabulka 5 hodnotami relativnich vah uvedenych v Tabulka 6 jsme ziskali hodnoty vektort
pro vazeny pfistup.

Tabulka 7 Hodnoty vektort U; pro vazeny vystup

Varianta
Kritérium V1 V2 V3 V4 V5
A1 0,0195 0,0384 0,0260 0,0235 0,0035

A2 0,0071 | 0,0223 | 0,0115 | 0,0240 | 0,0022
A3 0,0480 | 0,0468 | 0,0276 | 0,0190 | 0,0044
A4 0,0031 | 0,0031 | 0,0183 | 0,0336 | 0,0336
A5 0,0035 | 0,0035 | 0,0384 | 0,0384 | 0,0035
A.6 0,0240 | 0,0105 | 0,0041 | 0,0022 | 0,0042
A7 0,0022 | 0,0209 | 0,0156 | 0,0240 | 0,0063
A.8 0,0183 | 0,0288 | 0,0026 | 0,0288 | 0,0288
A9 0,0183 | 0,0336 | 0,0031 | 0,0183 | 0,0183
A.10 0,0039 | 0,0432 | 0,0356 | 0,0229 | 0,0044
A11 0,0129 | 0,0035 | 0,0384 | 0,0357 | 0,0177
A2 0,0026 | 0,0288 | 0,0092 | 0,0236 | 0,0092
B.1 0,0308 | 0,0308 | 0,0075 | 0,0028 | 0,0230
B.2 0,0205 | 0,0205 | 0,0205 | 0,0019 | 0,0019
B.3 0,0028 | 0,0028 | 0,0168 | 0,0308 | 0,0168
B.4 0,0108 | 0,0359 | 0,0158 | 0,0359 | 0,0033
B.5 0,0210 | 0,0257 | 0,0023 | 0,0257 | 0,0257
B.6 0,0028 | 0,0308 | 0,0203 | 0,0203 | 0,0203
B.7 0,0042 | 0,0462 | 0,0042 | 0,0462 | 0,0462
B.8 0,0196 | 0,0359 | 0,0033 | 0,0196 | 0,0033
C.1 0,0128 | 0,0128 | 0,0070 | 0,0012 | 0,0070
C.2 0,0222 | 0,0027 | 0,0299 | 0,0232 | 0,0203
C.3 0,0342 | 0,0031 | 0,0342 | 0,0031 | 0,0342
C.4 0,0257 | 0,0023 | 0,0201 | 0,0210 | 0,0237
C.5 0,0118 | 0,0027 | 0,0299 | 0,0027 | 0,0118
C.6 0,0016 | 0,0171 | 0,0046 | 0,0153 | 0,0047
C.7 0,0035 | 0,0385 | 0,0229 | 0,0385 | 0,0035
C.8 0,0304 | 0,0031 | 0,0296 | 0,0342 | 0,0313
C.9 0,0031 | 0,0342 | 0,0342 | 0,0342 | 0,0031

Ui 0,4212 | 0,6287 | 0,5337 | 0,6508 | 0,4161
Vi 64,7% | 96,6% | 82,0% | 100,0% | 63,9%

Pro rozhodovaci proces je vyznamné porovnani vysledkd multikriterialni analyzy pro
model rovnocenného vyznamu kritérii a pro model zahrnujici diferencované vahy Kkritérii
pomoci vahového multiplikatoru. Za tim ucéelem byly v zavéru vypoétd pro oba modely
ureny veliCiny U* a U**, které umozniuji vzajemné porovnani vysledku v procentech, kdyz
zjisténé maximalni hodnoté vektoru bylo pfisouzeno 100%. Porovnani vysledkd obou modeld
je uvedeno v nasledujicim grafu.
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Tabulka 8 Model rovnocenného vyznamu kritérii

Varianta VAl V2 V3 V4 V5
Ui 12,8385 18,3588 15,2504 18,4008 12,2513
U 69,8% 99,8% 82,9% 100,0% 66,6%
pofadi 4. 2. 3. 1. 5.
Tabulka 9 Model diferencovaného vyznamu kritérii
Varianta Al V2 V3 V4 V5
Ui 0,4212 0,6287 0,5337 0,6508 0,4161
ur 64,7% 96,6% 82,0% 100,0% 63,9%
pofadi 4. 2. 3. 1. 5.

Obrézek 4 Porovnani nevazeného a vazeného (standardniho) hodnoceni

Porovnani vysledkli nevazeného a vazeného

hodnoceni

Var 5

Var 4

Var 3

Var 2

Var 1l

0,0%

20,0%

M vaZené hodnoceni (standardni)

30,0% 40,0%

50,0% 60,0%

Vektor miry uZitku (%)

70,0%

M nevazené hodnoceni

80,0% 90,0%» 100,0%

Z analyzy vazeného hodnoceni vyplyva preference varianty 4 oproti ostatnim

variantam. Toto hodnoceni podporuje i vysledek nevazeného hodnoceni.

6 TEST CITLIVOSTI

Test citlivosti byl proveden s ohledem na vyraznou vahu prvnich 3 parametri podle
Obrazek 3, {j. kritéria A.3, A.10 a B.7. Po vyfazeni téchto kritérii byla zjiStovana upravena

hodnota vicerozmérného vektoru pro zbyvajicich 26 kritérii.
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Vysledek prokazuju, ze poradi variant se ani po snizeni poc¢tu kritérii neméni, coz
doklada stabilitu modelu. Naopak po vyfazeni kritérii s nejvy$Si vahou stoupa preference
varianty 4 pfed druhou variantou v pofadi — variantou 2.

Tabulka 10 Test citlivosti

Varianta V1 V2 V3 V4 V5
Vektor U; pro 29 kritérii 64,7% 96,6% 82,0% 100,0% 63,9%
Vektor U; pro 26 kritérii 64,9% 87,5% 82,9% 100,0% 64,2%

poradi 4, 2. 3. 1. 5.

Déle je zde uveden test variant podle jednotlivych kategorii a diferencovany vyznam
kritérii.

Tabulka 11 Test poradi jednotlivych kategorii

Kategorie V1 V2 V3 V4 V5
A 0,163 0,283 0,230 0,294 0,136
B 0,113 0,229 0,091 0,183 0,140
C 0,145 0,117 0,213 0,173 0,140
D 0,163 0,283 0,230 0,294 0,136
celkem 0,421 0,629 0,534 0,651 0,416

Obrazek 5 Hodnoceni variant podle kategorii

Porovnani variant podle kategorii kritérii

Var 5

Var 4

Var 3

Var 2

Var 1l

0,000 0,050 0,100 0,150 0,200 0,250 0,300 0,350

Dil¢i mira uzitku

= Kategorie C W Kategorie B m Kategorie A
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Z uvedeného prehledu a grafu vyplyva, ze varianta 4 ziskava prioritu v ramci
kategorie A (dopravni a stavebni kritéria), v kategorii B (Zivotni prostredi) ziskava
prioritu varianta 2 a v kategorii C (urbanismus) ziskava prioritu varianta 3.

Z pfedchoziho grafu a jeho vyhodnoceni je zfejmé, ze kazdé hodnocené kriterium
preferuje jinou variantu. To, Ze ma varianta 2 prioritu z hlediska Zivotniho prostfedi vyplyva
Z jejiho vedeni urbanizovanym uzemim a minimalniho zasahu do volné krajiny. Z hlediska
urbanistickych kriterii zvitézila pomémné s pfehledem varianta 3, kterd kromé Useku podél
Staré Role v podstaté nezasahuje do urbanizovaného uzemi.

7 ZAVERY

Multikriterialnim hodnocenim ze vSech posuzovanych hledisek a jednotlivé i z hlediska
dopravni kritérii byla jako nejvyhodnéjSi vyhodnocena varianta 4. Mezi hlavni vyhody této
varianty mizeme jmenovat:

» Navrhova rychlost je v celé délce 120 km/h

» Nema vyrazné stfety se zastavbou

» Etapizace vystavby umoziiuje jako prvni etapu vybudovat obchvat Staré Role,
pfestoZe se na trase nachazi pomérné dlouhy mostni objekt pfes udoli Rolavy.
Tato etapa mlze byt ukonéena na silnici 11/222 u Po&eren bez nutnosti zasahu do
stavajici mimouroviioveé kfizovatky na R6.

Na vychodé uzemi ¢astecné vyuziva stavajici trasu 1/6

PFi pfechodu udoli Rolavy je trasa vedena mimo zastavéné uzemi

Patfi z hlediska porovnani délky ke kratSim variantam.

PfestoZze pro vybudovani trasy ve varianté 4 je nutné vybudovat nejvice

YV V V V

tunelovych Usekd, nepatfi varianta k nejdrazsim.
Pomérné malou vymérou zasahuje do pfirodnich lokalit, jako jsou ptaci oblast a do

A\

ochranného pasma lesa.
jesté casteéné vyuziva koridor varianty 2, ktera je v ZUR a ve stavajicim Gzemnim
planu mésta

» Ponechava moznost dalSiho rozvoje Staré Role na severu uzemi

Nutno dodat, Ze tato varianta ma i tyto nedostatky:

» Ztechnickych ddvod( neni navrzena kfizovatka s 1/13 — navrzeno pouze kFizeni.
Dopravni vztahy mezi R6 < 1/13 budou vedeny po stavajicim Prazském mosté az do
MUK Drahovice. Rovnéz tak pfijezd do centra mésta od Prahy bude veden pifes MUK
Drahovice a dale po stavajicich méstskych komunikacich.

Y

Na trase se nachazi nejvice tunelovych staveb (vychodni ¢ast trasy)
» PFi prachodu okolo zastavby Drahovic, bude nutné feSit protihlukova opatfeni, Ci
upravit niveletu do zarezu.
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Jsme toho nazoru, Ze trasu obchvatu varianty 4, by bylo vhodné doplnit rekonstrukci
obsluznych komunikaci v severni Casti mésta, ktera by CasteCné vychazely ze stavajici
komunikacni sité a propojovaly by oblasti Bohatic, Sedlece a Staré Role. Rekonstruované
mistni komunikace (Ci silnice Il. tfidy) by propojily méstské radialy na severu mésta a
zaroven by zpfistupnily nové rozvojové plochy s kvalitnim napojenim na obchvat R6. Jednalo
by se o dvoupruhové komunikace o navrhové rychlosti max. 70 km/h s drovhovymi
kfizovatkami. Jednim z cill této rekonstrukce stavajicich komunikaci by bylo odstranéni
nékterych dopravnich zavad, jako je prujezd mistni ¢asti Sedlec a kfizovatka ulic Rosnicka x
Hraniéni.
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