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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev akce: Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech

Misto realizace projektu: trasy se nachazeji na téchto katastralnich uzemich:

JeniSov (658391) Rosnice u Staré Role (753840)
Pocerny (753831) Sedlec u Karlovych Var (746754)
TaSovice (631060) Cankov (746746)

Dvory (663549) Bohatice (663581)

Doubi u Kalovych Var (651051) Drahovice (663701)

Kalovy Vary (663433) OlSova Vrata (663654)

Tuhnice (663492) Stara Role (753858)

Rybare (663557)

Stuperi: VST - vyhledavaci studie, oborova koncepce

1.2 IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEDNATELE

Objednatel dokumentace: Mésto Karlovy Vary
Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary

1.3 IDENTIFIKACNIi UDAJE ZHOTOVITELE

Cislo zakazky: 303-11

Vedouci projektant: Ing. Ota Rezanka, tel.: 605 822 441
Autorizovany inzenyr pro dopravni stavby a méstske inzenyrstvi
Sumavska 29, 360 01 Karlovy Vary
ICO: 66 37 65 48, DIC: CZ 70 07 24 18 90

Pomocny projektant: Lucie Ondrejcsikova DiS

Technicka kontrola: Ing.Petr Kral

Architektonické feSeni centralni lavky:

Ing.Petr Kostner
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2. UvoD

Zpracovani této studie bylo vyvolano zejména tfemi zakladnimi ddvody:

1. NarGstem mnozstvi cyklistd v poslednich letech, poptavkou po komunikacich pro cyklisty
2. Rozvojem sité komunikaci pro cyklisty v navazujicich uzemich

3. Zahajenim praci na novém tuzemnim planu Karlovych Varu

Cyklisticka doprava se stala i v Karlovych Varech v poslednich letech velmi oblibenou, stale
vSak prevazuje zejména turisticky charakter této dopravy o vikendech. Cilem této studie je proto
navrhnout trasy pro cyklisty takové, aby mohly slouzit nejen turistické funkci, ale také funkci
dopravni, tzn. aby se kolo stalo skute€¢nou alternativou k dopravé motorové — tedy k osobnimu
vozidlu ¢ MHD.

Pozadavek na posileni dopravni funkce cyklistické dopravy je zakotven ve schvalené
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy (www.cyklostrategie.cz), ktera je jednim z legislativnich
podkladu, kterymi se tato studie Fidi.

Studie navazuje na projektované stavby v katastralnim uzemi Karlovych Var( i sousednim
uzemi, tyto projekty jsou uvedeny dale v kapitole 4. Stavajici a pfipravované cyklistické komunikace
i dalSi souvisejici stavby jsou vyznaceny v pfiloze B2.

Chybéjici vazby a propojeni jsou vyznaceny v problémovém vykrese — pfiloha B3.

Soucasny stav cyklostezek je segmentovan na jednotlivé synergicky nespolupusobici ¢asti.
Jsou realizovany nebo pfipravovany tahy mimo zastavéna uzemi, z nichz je ovSem velmi obtizné se
dostat na mista, na ktera cyklisté potfebuji. Dale existuje nékolik mist a je pfipraveno nékolik
projektdl, kde cyklostezky jsou, ale nemaji navaznost. S vyjimkou sidlisté Cankovska se obytnym
celkim cyklistické stezky vyhybaji. V sou€asnosti neni mozné projet bezpecné z jedné Casti mésta
do druhé.

Ugelem studie je propojit doposud nekomunikujici méstské &asti, vytvofit ucelenou sit
cyklistickych komunikaci a zvySit tak jejich atraktivitu a vyuZitelnost. Potfebnost tohoto projektu je
umocnéna faktem stéle se zvysujici poptavky po tomto druhu dopravy, nebot neni vyrazné cenové
limitovan a je tak dostupny kazdému z nas. DalSim argumentem potfebnosti je zdravy spolecensky
rust obyvatelstva, ktery je ukotven v fadé strategickych rozvojovych dokumenti mésta. V neposledni
fadé je divodem zvySovat bezpecnost turistl a cyklistl, ktefi jinak pouzivaji stavajicich cyklotras
vedenych ¢asto po nebezpeénych silnicich, ¢i nebezpecné kfizujici silnice.

Podstatou a cilem studie je propojeni dosud nekomunikujicich systémi cyklostezek
v komplexni systém cyklistické infrastruktury. Studie bude podkladem pro nasledné faze projektové
dokumentace a pfipravy staveb i pro novy uzemni plan mésta Karlovy Vary.

Trasy a stezky jsou navrZeny jak pro vyuziti turistické, tak pro funkci dopravni, ¢aste¢né i pro
vyuziti inline bruslafi. Nékteré z doplfikovych tras jsou navrzeny pro MTB (horska kola).

3. RESENE UZEMi
Vymezené uzemi

Re$enym Uzemim pro navrh vedeni cyklostezek je celé katastralni Gzemi mésta Karlovy
Vary.

Hranice spravnich Uzemi jsou vyznaCeny ve vykresovych Castech dokumentace a popsany
vlegendé. Vykresy zachycuji severni, vychodni a zapadni hranici Uzemi Karlovych Var(
s navaznosti na obce JeniSov, Otovice a Dalovice. Uzemi na jihu jsou provazana jiz stavajicimi
znaCenymi cyklotrasami Cislo 2017 smérem na Horni Slavkov a nedavno oznacenou trasu cislo
2288 smérem na Bfezovou, Kolovou, Haje, Stanovice a dale na jih. Tyto trasy dostatecné fesi jizni
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smér, je potfeba je zachovat a udrzovat. Jedna se o stabilizované stavajici trasy, proto nebyl jizni
okraj katastralniho uzemi vykresove ¢asti dokumentace zahrnut.

Vyhodnoceni izemi z pohledu zivotniho prostredi

Komunikace pro cyklistickou dopravu je tfeba z hlediska zivotniho prostfedi posuzovat jinymi
parametry nez komunikace pro vozidla motorova.

Zajmové uzemi je sloZzeno ze dvou Casti — na jizni strané je nejvice charakterizovano
lazehskymi lesy a lazefiskou &asti mésta, na strané severni pak obchodné prumyslovym
charakterem s lokalitami chranénymi z hlediska nerostnych surovin. K uréitym kolizim proto muze
dojit v severni &asti, jelikoZ v oblastech mezi Starou Roli, Otovicemi a Dalovicemi jsou poddolovana
uzemi a chranéna loziska kaolinu. Velké chranéné loziskové uzemi (bentonit) se nachazi mezi
Sedlecem, Otovicemi a Cankovem, timto Gzemim prochazi napf. patefni trasa F. Tato je vedena
okolo byvalych lomU a pfedpoklada se s povrchem pouze Stérkovym.

Bude také zaviset na novém uzemnim planu a jeho projednani, do jaké miry stanovi ochranu
loZisek nerostnych surovin na uzemi mésta. Z hlediska rozvoje cyklistické dopravy je jakakoli téZba
na uzemi mésta nevhodna, uzemi je tfeba konsolidovat a volné zelené plochy vice zpfistupnit a
vyuzit pro rekreacni funkci.

4. POUZITE PODKLADY

4.1 PREDCHAZEJiICI KONCEPCNI DOKUMENTY K ROZVOJI CYKLISTICKE
DOPRAVY

KARLOVY VARY — CYKLISTICKE STEZKY - vyhledavaci studie
Kvéten 1991, zpracovatel PRAGOPROJEKT K.VARY, Ing. Jan Fronék a kolektiv

Vyznamnym pocinem této studie bylo stanoveni trasy cyklostezky podél Ohfe, ktera je
v podstaté dle této studie postupné realizovana. Studie rovnéz navrhovala cyklostezku podél
Rolavy, byla ale vedena jinou trasou, nez je v sou€asnosti zrealizovana.

DalSimi navrhovanymi trasami byly trasy uvniti obytnych Ctvrti:

e byla navrZena trasa stfedem Tuhnic prochazejici ulici Krymskou a Jaltskou, ¢astecné prevzato
byla navrZena trasa ulici Moskevskou

e byla navrZena trasa do Drahovic ulici Ondfi¢kovou okolo ubytovny Drahomira do Staré
Kysibelské — pfevzato zprijezdnéni pro cyklisty okolo ubytovny Drahomira, trasa nové stezky je
vzhledem Kk jiz realizovanym komunikacim kratSi

e bylo navrzeno propojeni z Cankovské do Staré Role pod Zeleznici, neni pfevzato z divodu
blizkosti stavajiciho propojeni a problémy se soukromymi pozemky za trati ve Staré Roli

e byla navrzena trasa z Bohatic k Hornimu nadrazi, je Castecné prevzata, usek v Rybafich je
sveden pfimo k Ostrovskému mostu a ulici Nakladni

KARLOVY VARY, Vyhledavaci studie cyklistickych tras
Zafri 2001, zpracovatel ENERGOECO K.Vary, Ing.Jaromir Bo€an

Studie feSila zejména trasy mimo zastavéna uzemi, pfiemz se zaméfila na vytvareni okruh(
pro cyklisty. Zabyvala se tedy zejména cyklistikou rekreacni a turistickou. Ve studii byla jiz zménéna
trasa podél Rolavy, ktera pfiblizné odpovida realizované trase.

Studie bohuzel prakticky vibec nefesila trasy v zastavénych ¢astech a v centru mésta.
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UZEMNI PLAN

V uzemnim planu se objevily trasy podél Ohfe a Rolavy a dale nékolik tras vnéjSim smérem
(pFes lazeriské lesy apod.). Navrh tras v centru mésta €i tras obytnymi ¢tvrtémi chybél.

4.2 PROBIHAJICI DOPRAVNI STAVBY V RESENEM UZEMI

Rekonstrukce DrahomifFina a Mattoniho nabrezi

V soucasnosti probiha vystavba. Podél feky Ohfe ma po rekonstrukci vzniknout spolecny
pas pro péSi a cyklisty. Komentar k tomuto feSeni je sou€asti kapitol 4.6 a 8.1 — popis trasy D.

4.3 PRIPRAVOVANE STAVBY OBSAHUJICI KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Cyklostezka Ohre

Postupné je budovana cyklisticka stezka podél Ohfe, ktera se stala nejvyznamnéjsi
cyklistickou trasou v Karlovarském kraji. Na zapad od Karlovych Varu je trasa CYKLOSTEZKY
OHRE témé&f dokondena, chybi pouze maly Usek mezi Chocovicemi a Chebem. Smérem vychodnim
se stezka pfipravuje. Je zpracovana studie vedeni CYKLOSTEZKY OHRE az do Litoméfic, jsou
také pfipravovany Useky z Klasterce nad Ohfi pfes Kadari do Chomutova. Usek mezi Klastercem a
Prunéfovem je hotov, na nasledujici useky v délce cca 15 km smérem na Chomutov probihaji
v soucasnosti uzemni fizeni, projekty jsou zpracovany.

Pfipravované useky v Karlovych Varech:

e Usek Svatosské skaly — Doubsky most
Projekt zajistuje Mésto K.Vary, vydano uzemni rozhodnuti.
e Usek Doubsky most - Interspar
Projekt zajistuje Mésto K.Vary, uzemni rozhodnuti neni vydano, vlastnik pozemku p.¢.536
v k.u.Dvory firma PHL - Praha s.r.o. se stavbou nesouhlasi.
e Usek Interspar — Kaufland
Projekt zajistuje Mésto K.Vary, vydano uzemni rozhodnuti.
e Usek Dalovice — Semnice
Projekt zajiStuje Karlovarsky kraj, vydano uzemni rozhodnuti.

Jednotlivé Useky na tizemi mésta K.Vary jsou soudasti tabulky, ktera je v zavéru této zpravy. Useky
jsou ocenény a v tabulce je také doporucena doba jejich realizace.

Cyklostezka Rolava, 4.etapa

Jedna se o posledni usek stezky podél Rolavy od nadrazi Stara Role ke kfizovatce — Zavodu
Miru — Vanc€urova. Stavbu zajiStuje mésto Karlovy Vary, je vydano stavebni povoleni a stavba je
pfipravena k realizaci.

Propojovaci komunikace Zavodni ulice — TESCO (Dvory)

Z ulice 1.maje do okruzni kfizovatky u TESCA navrZzena samostatna stezka pro cyklisty,
zajistuje Mésto K.Vary. Zadost o izemni rozhodnuti byla stazena (dokladova &ast je kompletni),
zvazuje se zména uzemniho planu v této lokalité.
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Bytové domy Krokova ulice
Na Krokové ulici vramci uprav navrzeny cyklopruhy, navrzena okruzni kfizovatka Stara
Kysibelska — Krokova. ZajiStuje Bytové druzstvo Krokova vlastnéné Méstem K.Vary.

Okruzni kfizovatka Zavodu Miru — Vancéurova

viwv s

spolecnou investici mésta a KSUS KK, méla by probé&hnout v roce 2012.

4.4 OSTATNI VYZNAMNE NAVRZENE DOPRAVNI STAVBY

Silniéni propojeni Tuhnice — Rybafre Il.etapa (vydano UR)

Dal3i vyznamnou dopravni stavbou je ,SilniCni propojeni Tuhnice — Rybarfe Il.etapa“. Tato
stavba neobsahuje komunikace pro cyklisty. Jedna se o novou dvoupruhovou komunikaci, ktera
zacgina na okruzni kfizovatce u Cerpaci stanice OMV v Tuhnicich a nahrazuje stavajici trasu ulice
Zapadni, jizné od stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu je navrZzen mimouroviiovy podjezd trati
v blizkosti ulice BeCovskée, nova komunikace je ukonéena v kfizovatce s ulici Sumavskou.

U této stavby je ovSem nutné zvazit investicni navratnost a celkovy vyznam pro dané uzemi.
Trasa prochazi stfedem parku mezi ulici Zapadni a BeCovskou, ktery by byl stavbou znien.
Komunikace je do Uzemi zakomponovana bez jakékoli urbanistické logiky. Zelezniéni prejezd
v Tuhnicich neni vyznamnym dopravnim problémem, ulice Zapadni nema fungovat jako tranzitni
trasa a proto je prvek, ktery znamena urcité znevyhodnéni na této trase uziteCny a neni nutné jej
rusit. Naopak je Zadouci dopravu z ulice Zapadni odklonit a nasmérovat ji na dostatecné kapacitni
prutah.

Problematika Il.etapy propojeni Tuhnice — Rybare byla diskutovana také se zpracovatelem
uzemniho planu firmou CITYPLAN, propojeni lezi v uzemi, které ma byt feSeno novou urbanistickou
studii. Tato studie spolu s uzemnim planem da odpovéd na budoucnost zapadni ¢asti Tuhnic v€etné
dopravniho feseni.

Mimo tyto stavby se v Karlovych Varech pfipravuje fada staveb pozemnich budov (pro
bydleni, sluzby apod.), nékteré z nich jsou zakresleny v situacich. Pfipravuje se také novostavba
nové nadrazni budovy na Hornim nadrazi. Tyto stavby nemaji zasadni vyznam pro trasovani
komunikaci pro cyklisty.

4.5 UDAJE O INTENZITACH DOPRAVY

Celym uzemim prochazi mnoho komunikaci i Zelezni¢ni traté. Tyto komunikace jsou
zakresleny ve vykresovych pfilohach. Silnice na uzemi mésta jsou I., Il. i lll. tfidy. Silnice I.tfidy jsou
ve vlastnictvi statu, silnice Il. a lll.tfidy ve vlastnictvi kraje.

Ve vykresech jsou vyznaCeny komunikace, na nichZ je dopravni zatizeni motorovou
dopravou vétsi nez 5 tisic vozidel za 24 hod. (Udaje pfevzaty z provedeného scitani firmou EDIP
v bfeznu 2010. Tyto komunikace Ize oznacit jako nevhodné pro jizdu cyklistl v jizdnich pruzich
spolec¢né s vozidly. Tyto komunikace jsou vyznaceny napfiklad v problémovém vykrese. Na téchto
komunikacich je zadouci bud vést cyklisty oddélené od jizdniho pruhu, nebo vytvofit alternativni
trasu, tak aby po zatizené komunikaci nemuseli cyklisté jezdit.

Ve vykresu B2 jsou zakresleny hodnoty intenzit cyklisti spocitanych dne 23.9.2009 mezi 7 a
17 hodinou. Jednalo se o sCitani motorové dopravy, kde cyklisté jsou pouze jako jakysi vedlejSi udaj
sCitani. Nejsou tedy znamy hodnoty na vyznamnych cyklistickych trasach, jako jsou stezky podél
Ohfe, nebo hotové stezky u okruzni kfizovatky na mosté 1.maje. Tyto hodnoty jsou navic ovlivnény
poCasim a nemaji tedy pfili§ velkou vypovidaci hodnotu, mohou ov&em slouzit pro srovnani mezi
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jednotlivymi ulicemi a kfizovatkami. Nejzatizené&jSim profilem byla ulice Vitézna, kde projelo za
meéfenou dobu vice nez 100 cyklistu.

4.6 PROBLEMOVA MISTA NA STAVAJICI SITI KOMUNIKACI

Na problémovém vykresu je vyznaceno nékolik kategorii problém( z hlediska cyklistické
dopravy.

Podbarvenim jsou vyznaceny komunikace, kde intenzity automobilové dopravy pfesahuji 5
tisic vozidel za 24 hodin nebo 2,5 tisice v pfipadé jednosmérné komunikace. Na takovychto ulicich
neni vhodné, aby cyklista jezdil s auty spole¢né v jizdnim pruhu, v pfipadé vy$Siho podilu cyklistu je
tedy Zadouci bud zfidit nahradni trasu, nebo na ulici provést opatieni, ktera by cyklisty od motorové
dopravy oddélilo. Zde je zajimavym pfikladem ulice Moskevska, v jeji zapadni €asti jsou intenzity
dopravy 4200 vozidel za 24 hodin a je zde i nizky podil nakladni dopravy. Ulice je mimoto Siroka a
existuje nahradni trasa stfedem Tuhnic ¢i pod lesem. Zvlastni opatreni pro cyklisty proto nejsou na
takovéto komunikaci zapotfebi. OvSem vychodni Usek ulice (od kfizovatky s ulici Jizdarenskou
smérem dale do centra) dopravni zatizeni nartsta a v jednosmérném uUseku na konci ulice jsou
intenzity 3300 vozidel, vedeni cyklotrasy by tedy vyZadovalo napfiklad zfizeni cyklopruhu.

Vyznaceny jsou dale problematické kfizovatky — nebezpecné z hlediska pohybu cyklistd -
kde se nabizi jejich pfestavba na malou okruzni kfizovatku (prGmér 25m a vice) nebo miniokruzni
kfizovatku (prdmér mensSi nez 25m s pojizdénym stfednim ostriivkem). Nékteré z téchto kfizovatek
jsou jiz zprojektovany. Jedna se o nasledujici kfizovatky:

e Nabrezi Osvobozeni — VarSavska (miniokruzni, z davodu zvySeni kapacity a zpfehlednéni)

o Jachymovska — Sedlecka — Buchenwaldska (zprojektovano)

e Zavodu Miru — Vanc€urova (miniokruzni - zprojektovano, pfipraveno k realizaci)

o Pocerny — kfizovatka Chodovska — silnice 11/222 (zprojektovano v ramci obchvatu Poceren —
studie z roku 2005 — ,Karlovy Vary, silni¢ni obchvat obytné lokality PoCerny“, ¢.zak.036-05,
zpracovatel Ing.Ota Rezanka, jako zpomalovaci opatfeni na vjezdu do obytné lokality)

e Lidicka — Narodni (miniokruzni, z davodu nekapacitni vétve od gymnazia a snizeni hluku
zpusobeného prejizdénim zpomalovaciho prahu)

e Krokova — Stara Kysibelska (zprojektovano vramci ,Bytové domy Krokova ulice*, UR
nevydano)

e |/6 — propojeni na Krokovu a Starou Kysibelskou (okruzni s bypassy pro vSechny tfi vétve,
z divodu nedostate¢né kapacity, zklidnéni, snizeni hluku a zvySeni bezpec€nosti)

o Drahomifino nabfezi — Mattoniho nabfezi — Drahovicky most (mala okruzni kfizovatka
z daivodu zklidnéni dopravy, bezpecného prevedeni cyklistd vSemi sméry a odvedeni dopravy
z obytné &asti - Vitézné ulice)

e Teplarenska — U Trati — Zitna (okruzni, z diivodu nepiehlednosti stavajici kfizovatky)
Jachymovska — Hroznétinska —Teplarenska (okruzni, zdavodu zklidnéni, zvySeni
bezpelnosti a kapacity — je silny kfizny smér mezi vedlejSimi ulicemi)

Dal8i problematicka mista jsou na stavajicich cyklistickych stezkach, jedna se o lokalni
zavady, tato mista jsou v problémovém vykrese oznadena L1 az L5:

e L1 - misto na cyklostezce Ohfe v Bohaticich, kde je stezka vedena po nastupisti autobusové
zastavky, stezka by méla byt vedena za pfistfeSkem (mezi pfistreSkem a fekou)

e L2 — misto na realizované stezce Rolava — v Useku pod kostelem Sv.Urbana je sklon na
stezce 15% a vzhledem k vyznamu trasy a uzivani také bruslafi se jedna o velmi nebezpecny
usek, cyklisté se tomuto Useku Casto vyhybaji, projekt byl v této ¢asti zménén, v pivodnim
feSeni byl sklon pouze 9%

e L3 — chybégjici propojeni na cyklostezce Rolava, cyklisté jsou navedeni na Treboriskou
v nepfehledném misté
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o L4 — kfizovatka Drahomifino nabfezi — Mattoniho nabfezi, Drahovicky most, kde v projektu
rekonstrukce nabfezi neni zfizen prejezd pro cyklisty a neni feSena jizda cyklistd do ulice
Vitézné

e L5 — Drahomifino nabfezi, v projektu je navrzeno spole¢né vedeni cyklistd po chodniku na
strané u feky bez jakéhokoliv oddéleni (zabradli, zeleny pruh) od vozovky, na Vitézné bylo jiz
v ramci s€itani v roce 2009 nascitano pfes 100 cyklistd a jedna se o cyklisty nejzatizeng;si
scitaci misto. Vyhledové Ize pfedpokladat zna¢né intenzity cyklistd na Drahomifiné nabfezi a
smiSené stezky se navrhuji pouze v mistech, kde je dominantni p&si doprava (viz CSN 73
6110 — TABULKA 23 - spole¢ny provoz chodcu a cyklistd je mozny pfi pfevazujicim podilu
chodcu)

5. BUDOUCNOST CYKLISTICKE DOPRAVY V KARLOVYCH VARECH

Cyklisticka doprava se stala i v Karlovych Varech v poslednich letech velmi oblibenou, stale
v8ak pFevazuje zejména turisticky charakter této dopravy o vikendech.

Postupné je budovana cyklisticka stezka podél Ohfe, ktera se stala nejvyznamnéjsi
cyklistickou trasou v Karlovarském kraji, je pfipravovano jeji pokracovani vychodnim smérem.

Celkem &tyfi Useky CYKLOSTEZKY OHRE v Karlovych Varech bohuZel &ekaji na své
dokoncéeni, coz komplikuje vyuzitelnost celé trasy.

Hotovy usek podél Ohfe od Tuhnické lavky k Prazskému mostu je hojné vyuzivan. Obdobné
je tomu s navazujici stezkou podél Rolavy, kde je jedinym problémem stoupani 15% mezi Dolni
Kamennou a ulici Sokolovskou, které fadu cyklistl a inlinist( odradi a jedou radéji po ulicich.

Vyuzivany jsou takeé stezky a cyklopruh na kfizovatce na mosté 1.ma3je, ktera je dopravné
velmi chybi navaznost, zejména do ulice Vitézné.

Lokalné se pfipravuji dalSi useky cyklostezek &i cyklopruht (viz kapitola 4), ovéem opét bez
navaznosti.

Oproti jinym obdobnym méstim ma tedy rozvoj cyklistické infrastruktury v Karlovych Varech
zpozdéni, ¢ehoz pfiCinou je zejména minuly uzemni plan a cyklisticka koncepce z roku 2001. Oba
tyto dokumenty prakticky vabec nefesili vnitroméstské trasy, které jsou zakladnim stavebnim
kamenem pro rozvoj cyklistické dopravy.

Tlak na rozvoj cyklistické infrastruktury i vzhledem k okolnimu dynamickému rozvoji sili a
Karlovy Vary nema zadny duvod s podporou cyklistické dopravy otalet, jako vyznamné lazeriské
mésto a turisticky cil je vystavba infrastruktury pro cyklisty a péSi zcela zasadnim predpokladem pro
zdravy vyvoj mésta. V minulosti se bohuzel pfili§ velky duraz kladl na motorovou dopravu, Karlovy
Vary ovSem jako lazné potfebuji nabidnout i jiné alternativy. Po ddkladném prozkoumani terénu a
moznosti rozvoje Ize s plnou odpovédnosti konstatovat, Ze Karlovy Vary jsou pro cyklistickou
dopravu méstem témér idealni. VétsSina zastavby se nachazi v udoli fek a potokll — Ohfe, Teplé,
Rolavy, Chodovského a Vitického potoka. Pouze pfistup do vySe polozenych Ctvrti Drahovice a

6. ZDROJE A CiLE CYKLISTICKE DOPRAVY

U vS8ech vyznamnych cyklistickych cili by méla byt odpovidajici infrastruktura v podobé
pFistfeSkd nebo stojant pro kola. Vyznamnymi jsou zejména dopravni uzly, jako nadrazi nebo
vyznamné autobusové zastavky. Na téchto mistech by mély byt pFistfeSky s moznosti uzamknuti
kola a dalSim zabezpelenim napf. instalaci policejni kamery. Cyklisté mohou pfijet k zastavce na
kole a pokraCovat autobusem nebo vlakem a opacné az se budou z cesty vracet.

Lazeriské domy a hotely nejsou vyznacovany jednotlivé, ale jako celek. Cyklisticka doprava
by méla fungovat zejména pro zaméstnance téchto zafizeni, jedna se o vyznamné zaméstnavatele.
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Za nejvétsi cil Ize povazovat obchodni centrum mésta jako takoveé, kde jsou obchody, sidla bank a
vyznamnych instituci, hlavni posta apod. BohuZel pravé centrum mésta je v sou€asnosti z mnoha
sméru pristupné velmi obtizné.

Zdroje a cile cyklistické dopravy jsou zakresleny ve vykresech.

7. KATEGORIE NAVRHOVANYCH KOMUNIKACI PRO CYKLISTY

Nové trasy a stezky jsou navrzeny v péti zakladnich kategoriich:
¢ novostavba samostatné stezky pro cyklisty (typickym prikladem je asfaltova stezka Sifky
2,5m vyznacena dopravnim znacenim C8a a C8b)

¢ novostavba stezky se spoleénym provozem pésich a cyklistl (typickym pfikladem je
asfaltova smiSena stezka Sirky 3,0m — znacky C9a, C9b nebo C10a, C10b)

¢ cyklopruhy, jednosmérné cyklostezky po stranach komunikace nebo cyklopiktogramy
(pruhy Sifky 1,0m po obou stranach vozovky — znacky IP20a a IP20b, jednosmérné
cyklostezky oddélené pruhem zelené nebo parkovacim pruhem, piktogramy vyznacujici
koridor pro cyklisty po strané jizdniho pruhu)
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e stezka se spoleénym provozem pésich a cyklisti po stavajicich komunikacich
(stavajici komunikace bude upravena pro provoz pésich a cyklisti — oprava Stérkového nebo
asfaltového povrchu, znacky C9a, C9b nebo C10a, C10b, pfipadné dalsi drobné stavebni

upravy)

e cyklotrasa po stavajicich komunikacich (pfevazné jen vyznacena zlutym dopravnim
znacenim fady 1S21, misty drobné stavebni Upravy)

s I PES

Pfresné Sitkové usporadani bude pfedmétem naslednych stupriti projektové dokumentace.
Bude odvozeno od pfedpokladanych intenzit provozu chodcl a cyklistd a prostorovych moznosti
v daném misté. Sitky a kategorie jsou stanoveny v CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci a TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

8. NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS A INFRASTRUKTURY

Trasy jsou rozdéleny na trasy pro rozvoj cyklistické dopravy zasadni, které jsou oznaceny
jako paterni a trasy méné vyznamné, které jsou oznaceny jako doplrikové.

8.1 PATERNI TRASY

Zakladni charakteristika tras:

TRASA ZACATEK KONEC DELKA
A Tasovice Drahovice 6,8 km
B Dvory, Tuhnice Bohatice 4.9 km
C Lazeriska Ctvrt Otovice 6,1 km
D Dolni Drahovice Rybare 2,9 km
E Rybare Stara Role 2,0 km
F Stara Role Otovice 1,6 km

Trasa A

Trasa je vedena zapado - vychodnim smérem. Jeji délka je 6,8km.

Trasa je popisovana od zapadu. Zagina v Taovicich v ulici Radovéa a pokraduje po stavajici
cesté mezi pritahem a arealem krajského ufadu. Zde je hlavnim problémem prekonani silnice 1/20,
vhodnéjSim zplsobem se zda stavba podchodu, jelikozZ silnice je v misté vhodném pro jeji kfizena
v mirném nasypu. Mezi silnici 1/20 a novostavbami v ulici Radové je dfevéna protihlukovéa sténa na
nasypu. Pfi dalS§im provéfovani trasy je tfeba ovéfit i dalSi mista kfizeni silnice 1/20.
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FOTO C.A1 — ulice Radova,
pohled vychodnim smérem, za
protihlukovou sténou na konci je
. silnice 1/20

Trasa A mezi silnici 1/20
jde po stavajici Stérkové cesté, po cca 400m je na cesté odbocka vlevo kam vede nova kvalitni
asfaltova komunikace a podchazi prutah silnice 1/6.

Tato odbocka z trasy A je velmi dllezita, napojuje nejen severozapadni ¢ast Dvord, kde je
jednak velky primyslovy areal okolo Baustavu, ale také tudy pokracuje trasa na JeniSov a Chodov.
Obec JeniSov ma pfipraveny dvé trasy, které se obé spojuji pfed hranici katastralnich uzemi
JeniSova a K.Var(. Dale pfipravuje stavbu ¢asti této odbocky z trasy A, ktera je vedena na
pozemcich JeniSova. Toto propojeni mezi patefni trasou A a ulici Chebskou jde tedy ¢astecné po
pozemcich v katastru JeniSova, s obci byly trasy koordinovany a JeniSov je pfipraven se na téchto
trasach spolupodilet. V Usecich na tzemi Karlovych Varu se jedna vétSinou o Upravy stavajicich
komunikaci. Misto, kde odbocka trasy A prekracuje ulici Chebskou by mélo byt feSeno bezpecnym
zpusobem — prejezdem pro cyklisty dopinénym o urcita bezpecnostni opatfeni — zdzeni vozovky
nebo stfedni ostrlivek, ozna€eni vyraznym dopravnim znacenim, specialnim vefejnym osvétlenim
apod.

FOTO C.A2 — zadéatek cesty
jdouci po loukach mezi silnici
R6 a krajskym ufadem (pohled
od TaS$ovic)
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FOTO C.A3 — asfaltové odbocka
smérem k Sirokému podjezdu
pod R6

Po pfekonani Chebské silnice jde tato odbocka trasy A po mistni asfaltové komunikaci v délce
cca 100m, pak odbocuje vlevo, kde je stavajici panelova cesta k zahradkam. Tato panelova cesta je
misty rozSifena a slouzi jako parkovisté, pro provoz cyklistl je tento Usek nevyhovujici a vyzadoval
by stavebni upravy, minimalné zfizeni asfaltové jednopruhové vozovky. P¥iblizné v poloviné
panelové cesty probiha hranice katastralnich uzemi. Cesta dale zahyba zapadné smérem
k JeniSovu a je jiz pouze Stérkova, misty jen vyjeta.

Hlavni trasa A za odbockou k silnici R6 pokracuje rovné stale jako Stérkova cesta.

FOTO C.A4 — $térkové cesta
z TaSovic pokracuje smérem na
Dvory podél silnice R6

Na zacatku Dvoru trasu A kfizuje projekt propojovaci komunikace Zavodni — Tesco, soucasti
tohoto projektu je samostatna stezka pro cyklisty po zapadni strané komunikace v useku mezi
Tescem a kfizenim se stavajici Stérkovou cestou. V ramci projektu je dale feSena cyklisticka stezka
a pési stezka kolmo na propojovaci komunikace do ulice 1.maje ve Dvorech. Usek trasy A v délce
cca 120m je tedy feSen projektem propojovaci komunikace.

Dale je trasa A vedena ulici Majovou, kde postacuje vyznaceni dopravnim znacenim. Ulice neni
vyrazné dopravné zatizena a cyklisté mohou jezdit po vozovce v obou smérech. Na konci ulice
Majové by pred kfizovatkou s kpt.JaroSe byli cyklisté odklonéni na lavku pfes Chodovsky potok
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(nutna rekonstrukce — rozSifeni) a severné od Chodovského potoka by spolu s pfechodem pro
chodce presli ulici kpt.Jarose.

FOTO C.A5 — stavajici lavka pres
Chodovsky potok je tizka

FOTO C.A6 — v soubéhu s pfechodem
by byl veden prejezd pro cyklisty

FOTO C.A7 — pro vedeni stezky mezi
Chodovskym potokem a arealem Mosru
je mista dostatek, parcely jsou ve
viastnictvi MOSER a.s.
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FOTO C.A8 — déle v trase A — vpravo
Chodovsky potok a vhodné misto pro
pfekonani potoka lavkou, cesta kvile
v arealu MOSER a.s.

&

.2 FOTO C.A9 — misto pro prekonani
potoka lavkou, pohled proti proudu
potoka

FOTO C.A10 -mezi Intersparem a
Chodovskym potokem smérem k Ohfi,
stezka muze projit mezi tréninkovou
plochou pro koné a potokem, pfipadné
se plocha mize mirné posunout dale
od potoka
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Po pfekonani ulice kpt.JaroSe je idealni pro vedeni cyklostezky parcela 80/1, ktera vede az
k mistu kde se nabizi pfevedeni trasy na druhy bfeh potoka. Pozemek je v majetku MOSER
a.s.,koryto Chodovského potoka patfi Povodi Ohie, pozemky mezi Intersparem a potokem patfi
spole€nosti Variada Karlovy Vary s.r.o. Mezi Intersparem a potokem je pozemek dostatecné Siroky,
v soucCasnosti tudy vede cesta od aredlu staji k tréninkové piskove ploSe, tuto cestu je mozné
posunout, pfipadné jesté oddélit ohradou.

Mezi tréninkovou plochou a potokem je jiz bfeh, nicméné prostor pro stezku lze vytvofit bud
zfizenim opérné zdi podél potoka, &i posunutim ohrady pfipadné celé tréninkové plochy dale od
potoka. Za tréninkovou plochou je jiz hotovy Usek budouci cyklostezky Ohfe mezi Intersparem a
fekou Ohii. Usek v soudasnosti konéi slepé pred Chodovskym potokem, nasledujici etapa
cyklostezky Ohfe jde smérem k okruzni kfizovatce u Kauflandu, jeji soucasti je také lavka pres
Chodovsky potok. Na tento usek se trasa A napojuje.

FOTO C.A11 — hotovy usek mezi
Intersparem a fekou OhfFi prozatim
konci slepé prfed Chodovskym
potokem

FOTO C.A12 — hotovy usek mezi
& Intersparem a fekou Ohri, usek od
podjezdu pod Dvorskym mostem (od
ulice kpt.Jaro3e)

DalSi pokraovani trasy A zahrnuje investicné narocnéjsi stavbu, nicméné pro cyklodopravu i
celkovy systém péSi dopravy nesmirné dulezitou. Mezi rekreacnimi plochami za Intersparem
(oblibené détské hfisté) a nedavno zbudovanym relaxacnim arealem Meandr Ohfe je navrzena
nova lavka pro cyklisty a pési.
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FOTO C.A13 — pohled z levého
bfehu Ohfe na areal byvalé
vodarna a opraveny jez, vlevo
od tohoto mista je navrZena
i poloha pro novou lavku pro pési
a cyklisty pres reku Ohfre.

Navrzena lavka ma svlj vyznam i bez vedeni cyklistické trasy timto Uzemim, jelikoz
propojuje dvé veliké rekreacni plochy hojné navstévované zejména rodinami s détmi. Na Mandru
chybi jakakoli dal§i infrastruktura (kiosek, WC apod.), takze propojenim s arealem Intersparu se
vyfesi i tento problém. Dochazkova vzdalenost z Meandru ke vstupu se pfi zfizeni lavky zkrati na
550m.

PO prevedeni trasy A na druhy bfeh Ohfe vede trasa v soubéhu s inline drahou v arealu
Meandru. Vzhledem k nedostatku prostoru bude zfejmé nutné cyklotrasu vést po stavajici draze a
v soubéhu vybudovat jesté jednu asfaltovou drahu, na kterou bude pfevedena inline draha. DalSim
pozitivem trasy A je jeji rovinatost a umoznéni pohodIngjSiho pfistupu na Meandr Ohfe i bruslafiim.

Za Meandrem trasa A podchazi novy lanovy most, kde je vedena po pravém bifehu Ohfe. Po
bfehu pokracuje k Tuhnické lavce, kterou mize bud opét podejit, pfipadné vyuzit trasy nefunkéni
vle€ky do aredlu plynaren, ktera by se zrusSila a stezka pro cyklisty by byla vedena namisto ni. Mezi
Tuhnickou lavkou a Meandrem Ohfe je trasa A feSena jako novostavba spole¢né stezky pro pési a
cyklisty, ovéem v nasledujicim Useku mezi Tuhnickou lavkou a Chebskym mostem by bylo vhodné
cyklisty od péSich oddélit. Trasa A je zde proto navrzena jako novostavba samostatné stezky pro
cyklisty. Oba bfehy Ohfe jsou neocenitelnym zelenym prostfedim uprostfed rusného mésta a po
vybudovani navazujicich komunikaci pro cyklisty Ize oCekavat vyrazné zvySeni provozu cyklistd po
obou bfezich feky. Za Uvahu stoji proto i oddéleni pésich od cyklistl také na levém biehu feky, kde
probiha hlavni trasa cyklostezky Ohfe.

Trasa A se timto dostava do prostoru mezi Chebskym a Ostrovskym mostem, ktery je feSen
variantné v nasledujicim popisu. V ramci této ¢asti popisu trasy A je predpokladano optimalni vedeni
cyklistt a péSich v centralni ¢asti mésta, které je feSeno mimourovriové. Trasa A je tedy prevedena
lavkou pres Zzeleznici a stavajici Ctyfpruhovou komunikaci Zborovskou mezi kfizovatkou u
Becherovky a okruzni kfizovatkou u Povodi Ohfe (pokracovani Horovy) do prostoru stavajiciho
parkovisté u Méstské trznice. Jedna se o vyhledové feSeni a je proto pocitano se zménou feSeni u
trznice. Centralni pfestupni stanice MHD se ma pfesouvat bud do prostoru stavajiciho parkovisté na
trojuhelnikovém pozemku mezi ulici VarSavskou a Zborovskou nebo na terminal Dolni nadrazi.

Trasa A od prostoru u trznice pokracuje do VarsSavské ulice, ktera by po pfemisténi terminalu
MHD méla byt vyrazné zklidnéna. Z ulice VarSavské jsou cyklisté vedeni na nabfezi Jana Palacha,
kde jiz existuji cyklostezky provedené v ramci okruzni kfizovatky na mosté 1.mgje.

Trasa se dostava do ulice BezruCovy, zde je v souCasnosti cyklopruh pro cyklisty jedouci
nahoru, cyklopruh oviem konci v prvni to€ce serpentin pod nemocnici. Nové je proto navrzeno
pokracovani cyklopruhu dale ulici Bezru¢ovou az ke kfizovatce s ulici Lidickou. V celém tomto
useku je stavajici komunikace dostateéné Siroka, aby umoznila zfizeni jednostranného cyklopruhu.
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FOTO C.Al4 — pohled na
pfechod a prejezd pro cyklisty
pres ulici Bezrucovu, stavba
okruzni krizovatky na mosté
1.maje je sice starsi jiz vice
nez 10 let, ale jiZ tehdy byly
provedeny  najezdy  pro
cyklisty. Ulice Bezru¢ova ma
néjezd i sjezd pro cyklisty
Jjedouci shora. Komunikace
pro cyklisty jsou provedeny
v Cervené dlazbé.

Studie na Upravy ulice BezruCovy v Useku pod détskou poliklinikou byla zpracovana v roce
2010 (zakazkové Ccislo 280-10, zpracovatel Ing. Ota Rezanka), vyfez feSeni je na nasledujicim
obrazku.
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OBRAZEK C.1 — mozné upravy ulice Bezrucovy a vedeni cyklopruhu ve stoupani

V ramci studie bylo feSeno i bezpecné pfechazeni na obou pfechodech pfes ulici Bezrucovu,
vhodné by bylo jeSté zfidit chodnik podél ulice od okruzni kfizovatky po pravé strané za
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cyklopruhem, jelikoz zde chodi pé&3i i v sou¢asnosti. Vznikl by tak mimo jiné bezbariérovy pfistup pro
pési z Drahovic do centra. Sikméa parkovaci stani byla nahrazena oboustrannymi podélnymi.

Cyklopruh je mozné zfidit i v poslednim Useku ulice Bezru€ovy nad poliklinikou, Sifka ulice je
dostate¢na. Cyklopruh by byl ukonéen za kfizovatkou s Lidickou, kde se ulice dostava do serpentin
a vyrazné se zuzuje.

V klesani neni nutné cyklopruh zfizovat, jelikoz sklon ulice je pomérné prudky a cyklisté tak
dopravu vyrazné nezpomaluji. Snad jen v hornim Useku ulice Bezru€ovy by vzhledem k mnozstvi
kfizovatek bylo vhodné zfidit cyklopruh oboustranné.

Ve vnitfni ¢asti Drahovic je trasa A vedena pifes namésti Palackého do ulice Vrchlického.
Zde by bylo pouze jasné vyznaceno vedeni cyklistd z Bezru€ovy na Palackého namésti a dale ve
vnitfni €asti Drahovic by byli cyklisté vedeni po stavajicich komunikacich pomoci dopravniho
znaceni.

FOTO C.A15 — ulice Vrchlického,
misty parkuji auta po obou
stranach, podminky pro cyklisty
by zlepsil zakaz parkovani na
jedné strané nebo zruSeni
jednoho z chodnikti a rozsifeni
vozovky, tak aby se cyklisté
pohodiné vyhnuli autum

Ulice Vrchlického je v celé své délce obousmérna. Intenzity dopravy jsou nizké a ulice je
vedena pfiblizné po vrstevnici, tudiz je pro vedeni cyklistické trasy vhodna. Je zakon€ena vjezdem
do arealu HOBIT CENTRA (plavani déti, télocvicna, kickbox). Budova i zahrada jsou v majetku
mésta.

FOTO C.A16 - konec ulice
Vrchlického, vpravo vjezd do
HOBIT CENTRA, propojeni pro
cyklisty je navrzeno vilevo do
parku Kk rybnicku, mozny je i
zasah do pozemku HOBIT
\ CENTRA, Jelikoz plochu

w nevyuZivaji a zahrada je
v majetku mésta, zavisi tedy na
dohodé s najemci objektu a
navrzenych upravach, tak aby
byly ku prospéchu vSech
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FOTO C.A17 — pohled od
vychodu na HOBIT
CENTRUM a desetipatrové
panelové domy. Trasa je
navrZzena priblizné v trase
vy8lapané pésiny, dale by
proSla tésné okolo pozemku
HOBIT CENTRA, pripadné
pres pozemek.

Na CI ulice je prto narzena novostavba stezy pro cyklisty, ktera propoji ulici
Vrchlického s paréikem u rybni¢ku. Tim vznikne i propojeni pro cyklisty do ulice Chodské, Cechovy,
Kollarovy a Staré Kysibelské. Kratka novostavba cyklostezky tedy bude mit vyznam pro celé horni
Drahovice.

OBRAZEK C. 2’ - zakres cyklotras do ma,&y, cyk//stlcke propOJen/ do Vrchl/ckeho by obslouzﬂo ce/e
horni Drahovice, obdobné kratka bezbariérova spojka okolo ubytovny Drahomira by vytvofila
nahradni trasu mimo stoupani pres tzkou Starou Kysibelskou

Usek okolo HOBIT CENTRA je novostavbou. Mezi domy je mnoho vy$lapanych cest

v travniku, proto by bylo vhodné spolecné s cyklostezkou feSit i okolni chodniky a pé&Si trasy.
Budova i zahrada arealu HOBIT CENTRA jsou majetkem mésta.
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Novostavba stezky je napojena na ulici Jungmannovu, kterou se dostava az ke vstupu do
arealu karlovarského gymnazia. Zde by znacena patefni trasa A skondcila.

Cyklisté ale mohou pokracovat ulici Narodni ke kfizovatce s Lidickou. Na Lidické je
v soucasnosti jako zklidfiovaci prvek zvySeny pfechod pro chodce, ktery je za prvé Spatné stavebné
proveden a za druhé pfi prejezdech nakladnich vozidel zplUsobuje znaény hluk. Kfizovatka je
mimoto v rannich hodinach, kdy mnoho rodi¢t vozi své déti do Skoly, zahlcena, v ulici Narodni se
tvofi pfed vyjezdem na Lidickou kolony. VhodnéjSim feSenim by proto byla prestavba kfizovatky ulic
Lidicka — Narodni na miniokruzni kfiZzovatku.

Z Jungmannovy ulice lze také pokraCovat do Gagarinovy, Blahoslavovy i Staré Kysibelskeé,
kde jiz neni nutné trasy pro cyklisty vyznaCovat €i provadét néjaké stavebni Upravy. Intenzity
dopravy na téchto komunikacich nejsou tak vysoké a trasy budou slozZit pfevazné mistnim lidem,
ktefi se nauci je pouZivat.

Cyklisté sméfujici do Staré Kysibelské maji moznost jesté jet pfes dolni Drahovice, pro tuto
trasu jsou navrzeny upravy okolo ubytovny Drahomira, kde byla nedavno provedena nova ucelova
komunikace z nam.E.Destinové. Zde by bylo vhodné provést bezbariérové propojeni mezi touto
novou komunikaci a ulici nad ubytovnou (Kollarova), tak aby cyklisté projeli bez nutnosti sesednuti z
kola. Tyto upravy jsou uvedeny mezi doplikovymi v nasledujicich kapitolach a jsou vyznaceny ve
vykresovych pfilohach. Obdobna uprava byla navrzena jiz ve vyhledavaci studii zpracované v roce
1991 (zpracovatel Pragoprojekt a.s.). Od té doby byla vybudovana komunikace k ubytovné
z nam.E.Destinové, takze k bezbariérovému propojeni jiz chybi pouze maly usek.

Trasa B

Tato trasa feSi zejména obsluhu obytnych ¢tvrti Tuhnice a Bohatice.

Ve sméru od zapadu zacina trasa odbocCenim z cyklostezky Ohfe u Dvorského mostu. Pro
pfekonani Ohfe vyuziva stavajici uzaviené lavky vedle mostu. Tato lavka neni v katastralnich
mapéach a dle informaci z diskuse na WORKSHOPU byla postavena Ceskoslovenskou armadou
pfed listopadem 1989. Bylo by tedy vhodné, aby se mésto Karlovy Vary zhostilo legalizace tohoto
majetku. Je nutné zpracovat diagnosticky posudek &i mostni prohlidku, aby se mohlo rozhodnout,
zda bude mozné lavku pouzit pro cyklisty, & bude nutné ji nahradit lavkou novou. Pod lavkou
prochazi jiz hotovy uUsek cyklostezky Ohfe od Intersparu, ktery by se tocCitou rampou na lavku
napojil.

B
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FOTO C.B1 — stard lévka
pfes Ohfi vedle Dvorského
mostu. Zda je vhodnéjsi
oprava Ci nahrazeni novou
lavkou musi posoudit
specialisté.  Na  severni
strané je Jjednoduché
napojeni na cyklostezku
Ohfe, na jizni strané Ize
cyklotrasu vyustit do okruzni
. kfizovatky jako dal$i vétev.
Lavka slouZi jako nosi¢ pro
- inZenyrské site.
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Na pravém bfehu Ohfe je trasa B vyusténa jako dalSi rameno do okruzni kfizovatky ulic
kpt.JaroSe — Zapadni — Plzeriska. Z okruzni kfizovatky je trasa vedena jizné stavajici ucelovou
komunikaci smérem k lesu, ta se po cca 80 metrech staéi k arealu KV ARENY a bazénu. Takto je
trasa B vedena z divodu silného dopravniho zatizeni ostatnich vétvi okruzni kfizovatky, ulice
Plzefiska neni vhodna pro jizdu cyklist(i. Okolo KV ARENY vede trasa B po vnitfnich komunikacich
(mezi arénou a bazénem), kde by byla pouze vyznacena orientaénim dopravnim znacenim.

0 Y < \Y Ve / ;ST

FOTO C.B2 — misto kfizeni
ulice Sumavské, stezka je
navrzena jako novostavba
v parcich po obou stranach
ulice.

Obdobné pokracuje dale smérem do Tuhnic, zde vede po stavajici péSi cesté k pfechodu
pres Zeleznici do ulice BeCovské. P&Si trasa je ovSem v nevyhovujicim stavu, obdobné jako pfechod

Zeleznice a slepy usek ulice Bezru€ovy, zde jsou nutné opravy vozovek a drobné stavebni Upravy.
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OBRAZEK (.3 — schéma zmény kizovatky Zapadni — Sumavské a vedeni cyklostezek, které
propojuji malo dopravné zatizené komunikace a bezpecné prevadéji cyklisty pres ty zatizené
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Pred kfizovatkou ulic BeCovskd — Gorkého je trasa B odklonéna do parku podél ulice
Bedovské, zde je navrzena novostavba stezky pro cyklisty. Pfes ulici Sumavskou je navrzen piejezd
pro cyklisty, cyklisté se tak dostavaji do zelené plochy na vychodni strané ulice Sumavské, kde by
se napojila odbocka trasy B k Tuhnické lavce.

Odbocka k Tuhnické lavce pfechazi kfizovatku Zapadni — Sumavska, kde jsou v sougasnosti
provizorni betonova svodidla (typu CITYBLOK). | kvdli cyklistdm by bylo dobré kfizovatku upravit,
tak aby pohyb cyklistll a chodcl byl bezpecny. Variantou je zfizeni kratkého pruhu pro odboceni
vlevo a pfed nim ostriivku s pfechodem a prejezdem pro cyklisty — feSeni je patrné z obrazku ¢.2.

V tomto prostou je zpracovan projekt na prelozku ulice Zapadni, ktera prochazi parkem mezi
BecCovskou a Zapadni, jde mimourovnoveé pod zeleznici a v parku vznika zafez. Kfizovatka Zapadni
— Sumavskéa jev tomto projektu FeSena jako okruzni. Tento projekt je ovdem z mnoha ddvodl
problematicky, za prvé je velmi investicné naro€ny, za druhé znamena negativni zasah do zelené,
za tfeti neni nutné posilovat dopravni funkci ulic Zapadni a Sumavské, jelikoZ tyto ulice jdou obytnou
zastavbou. Snahou by mélo byt dopravu maximalné smeérovat na dostateCné kapacitni pratah a
zbyte€né nezatéZovat tyto komunikace. Uréita omezeni a zpomaleni jako je Zelezni¢ni prejezd Ci
meéné kapacitni kfizovatka jsou v pfipadech, kdy existuje nahradni trasa dokonce vhodna.

V Tuhnicich je trasa B dale navrzena podél ulice Brigadnik( k byvalému Meteoru, zde je
prostor v zelené ploSe mezi dlouhym panelovym domem na ulici Brigadnikd a komunikaci, pfipadné
mohou cyklisté jezdit pfimo po komunikaci, ktera je vnitfni obsluZznou komunikaci.

Okolo Meteoru mize trasa probihat variantné, jako vhodnéjSi se zda vedeni za zadni
stranou nakupniho stfediska. Zde je sice zasobovani, nicméné z hlediska pfirozeného vedeni trasy
je toto trasovani vhodnégjsi, trasa se tak dostava do ulice Krymské mezi Skolku a dva objekty
s obchody. Zde jsou dostatec¢né plochy pro zfizeni stezky pro cyklisty. Nedavno bylo provedeno
rozSifeni zelené plochy na ukor puvodniho Sirokého chodniku, pro vedeni cyklostezky je mozné
vyuzit pravé tuto plochu.

Stezka dale v ulici Krymské mlze byt feSena nékolika zpUsoby. Prvni moznosti je vedeni
samostatné cyklostezky v zeleni na severni strané ulice (mezi desetipatrovymi panelovymi domy a
ulici). Zde by bylo nutné misty kaceni zelené. Stezka ovSem nemusi byt vedena pfimo, ale mize se
stavajicim stromim vyhybat, tak aby se naroky na kaceni minimalizovali.

OBRAZEK C.4 — schéma zmény kfiZovatky Charkovska — Krymska, cyklisté z centra jedou po

vozovce, vV opacném sméru je na chodniku vytvofena stezka pro cyklisty a chodnik odsazen dale od
komunikace

Druhou moznosti je vyuzit jednosmérnost ulice Krymské a cyklisty v jednom sméru vést ve
vozovce a v druhém sméru umoznit jizdu cyklistd v protisméru. V tom pfipadé by bylo nutné rozsifit
vozovku o cca 1m, pod stavajicim chodnikem na jizni strané ulice ovdem vede horkovod, proto
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muZze byt toto rozSifeni problematické. Moznosti je chodnik nad horkovodem rozSifit a cyklisty vést
po jednosmérné stezce mezi chodnikem a vozovkou, tak jak je naznaceno na obrazku ¢.3.

Treti variantou vedeni cyklistd v Krymské je samostatna stezka v zeleném pasu meazi
panelovymi domy a chodnikem na jiZzni strané ulice.

V pfipadé druhé a treti varianty by bylo jednoduché vyusténi cyklistl do prostoru pfed budovou
0OSSZ, kde jsou dvé jednosmérné komunikace a mezi nimi Siroky ostrlivek s Sikmym parkovanim.
Zde neni potfeba feSit zvlastni upravy pro cyklisty, mohou jezdit obéma jednosmérkami spolecné
s vozidly.

V ulici Jaltské na namésti Milady Horakové (pfed poliklinikou) je provoz veden jednosmérné
smérem z centra. Cyklisté by zde opét mohli jezdit v protisméru, pfipadné je mozné pro smér do
centra vybudovat samostatnou jednosmérnou stezku v dlazdéné ploSe mezi stromy a objekty
s obchody na nameésti.

Dale v ulici Jaltské je uprava pro provoz cyklist velmi jednoducha. Ulice byla totiz pfi
rekonstrukci provedena $ir$i nez je Sitka pozadovana CSN, jednosmérna komunikace ma $itku
vozovky 5,75m, pfitom by pIné postaCovala Sitka 4m. Tuto nadbytecnou Sifku vozovky Fidici
zneuzivaji a parkuji na vozovce. Sitku Ize jednodu$e vyuzit pro provoz cyklistd, postaduje doplnit
stavajici svislé dopravni znaéeni o dodatkové tabulky umozhujici jizdu cyklistd v protisméru a
doplnit vodorovné dopravni znaceni — cyklopiktogramy ¢i cyklopruhy.

JALTSKA ULICE
Pricny fez - stavajici usporadani
| chodnik | parkovaci pruh | | jizdni pruh || chodnik |

4.50 5.75 2.50
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PFi¢ny fez - uspofadani pro provoz cyklistd
| chodnik | parkovaci pruh | [cyklopruh|  jizdni pruh lcyklopruh] ~ chodnik |
14.75
4.50 1.50 3.00 125 2.50

OBRAZEK C.5 — zména uspofadani Jaltské ulice

Tato uprava by byla na useku mezi ulici Dr.Engla a ulici Dr.Bechera, tedy na délce pfiblizné
200m.

Dale na ulici Dr.Bechera je situace obdobna, pfi nedavne rekonstrukci byla opét asfaltova Cast
vozovky provedena mnohem SirSi nez pozaduje CSN, Sifku Ize tedy opét vyuzit pro provoz cyklistl
a vyznacit zde cyklopiktogramy po obou stranach asfaltu.

Varianty jiného vedeni v oblasti ulic Krymska Moskevska jsou vyznaCeny na nasledujicim
obrazku.
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OBRAZEK .6 — variantni vedeni trasy B pro jizdu cyk/iszg 2 Tuhnic

Dalsimi variantami vedeni trasy B jsou trasy s vyuzitim ulice Moskevské. Varianta zakreslena
na obrazku fialové je vedena jednosmérnou ulici Dr.Janatky, ta je vSak dopravné silné zatizena,
jezdi zde MHD, kfiZzovatka s Moskevskou je nepfehledna. Obdobné usek ulice Moskevské pred
budovou magistratu je silné dopravné zatizen, vedeni cyklistd po téchto ulicich proto neni vhodné.

Varianta zakreslena zelené predpoklada vedeni cyklistd ulici Jaltskou v protisméru pouze po

ulici Bélehradskou, ktera je jednosmérna smérem do Moskevské a cyklisté by tedy byli vedeni tudy.
Nevyhodou této trasy je jeji délka - oproti zakladni varianté pokracujici ulici Jaltskou je o 150m delSi.
Je pravdépodobné, Ze by cyklisté jezdili v protisméru i zbyvajici kratky usek Jaltské ulice. Proto se
ani tato trasa nejevi jako optimalni.
v celé délce, jelikoz vozovka je dostateéné Siroka a vSe Ize oSetfit pouze dopravnim znacenim.
Pocet vozidel, kterd dnes parkuji nelegalné na tomto useku ulice je pfiblizné 20, tato mista by
upravou pro cyklisty byla definitivné zruSena. Obecnym trendem by mélo byt v této obchodni Casti
mésta parkovani vozidel na ulicich vice regulovat a omezovat, ulice nejsou schopny poptavku po
parkovani v centru zajistit, proto je nutné toto parkovani zatizit jesté vySSim poplatkem a snazit se
vytvaret nova mista v parkovacich domech a podzemnich garazich, odkud by lidé chodili p&sky
nebo jezdili MHD.

Do centralni ¢asti mésta se trasa B dostava ulici Zeyerovou, kde by bylo nutné zrusit 2 Sikma
parkovaci stani a zfidit zde najezd pro cyklisty.

Zeyerova a nasledujici ulice jsou pési zonou, svislé znacCeni v péSi zéné Ize doplnit o popis
,Provoz cyklistd povolen® ¢i o dodatkovou tabulku v podobném duchu.

Trasa B je vedena do Zeyerovy ulice také s ohledem na predpokladané zmény v prostoru
trznice a ulice VarSavska. Ta by méla byt vyhledové vyrazné zklidnéna, terminal centralni prestupni
stanice MHD se pfesune bud blize k ulici Zborovské do prostoru stavajiciho trojuhelnikového
pozemku mezi VarSavskou a Zborovskou anebo se slou€i s terminalem meziméstské dopravy na
Dolnim nadrazi. V prostoru pfed Méstskou trznici by mélo vzniknout nameésti a cyklisté by se tedy
pohodiné dostali i do ulice VarSavské a pfes most 17.listopadu k okruzni kfizovatce na mosté
1.maje.

Trasa B dale pokraCuje smérem do Bohatic a v oblasti mezi trznici a ulici Nakladni je vedena
variantné. Varianty pfekonani bariér v centru mésta jsou popsany dale.

Spojeni do Bohatic pro pési a cyklisty existuje jiz v sou€asnosti, stezky pro pési jsou vSak
v nevyhovujicim a mistné i havarijnim stavu (sesuv svahu). Jedna trasa vede od konce Ostrovského
mostu smérem vychodnim do ulice Nadrazni stezka a dale do ulice U Trati.




Privodni zprava - Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech str. 26

FOTO C.B3 — pohled zpatky k zadatku cesty
do Bohatic na severni strané Ostrovského
mostu

FOTO C.B4 — spojeni pésich cest do
Bohatic — vpravo cesta k Hornimu nadraZzi

FOTO C.B5 — odbocka smérem dolii do
ulice Sluneéni  a Jasminova je
v nevyhovujicim stavu

Ulice Nadrazni stezka ma asfaltovy povrch a je zde minimalni provoz, cyklistickou trasu proto
postacuje pouze vyznadit. HorSi je ovSem stav cesty smérem dolU k ulicim Sluneéni a Jasminova.
Jedna se pouze o vySlapanou pésSinu a pro provoz cyklistd a péSich bude nutné provést novy
povrch, mistné i zabradli.

Na této trase je zajimava vyhlidka smérem na centrum Karlovych Var(, kterou by bylo vhodné
zaroven s vystavbou nové cesty vybavit zabradlim, lavickami, pfipadné altankem.
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FOTO C.B6 — vyhlidka v Bohaticich na
skéle nad fekou

Uvnitf Bohatic vede trasa B po stavajicich komunikacich — ulici Starovou, kde je provoz slaby
a nejsou nutna zvlastni opatfeni pro cyklisty. V mist& napojeni z Nadrazni Stezky do Sturovy bude
nutné provést kratké propojeni (cca 10m) nové.

Na konci ulice Sturovy zadina cesta pro pési, ktera vede pod Zeleznici a dale do ulice
Pfikopni. Az za ZelezniCni viadukt je cesta dobra, dale by bylo ovSem potfeba provést opravy
povrchu, nikoli jen kvuli cyklistdm, ale i z ddvodu havarijniho stavu komunikace, ktera slouzi pro
obsluhu garazi i nékolika obytnych budov.

Ulice PFikopni se napojuje na ulici Taborskou, odkud je trasa vedena na cyklostezku Ohfre.
Zde jde trasa po stavajicich komunikacich, podchod pod pratahem je mimourovinovy. V Useku mezi
podchodem a Drahovickym mostem je cyklostezka Ohfe vedena po nastupisti autobusové zastavky,
coz je uvedeno mezi zavadami vySe a v Problémovém vykresu.

Trasa C

Trasa C jde z vétSi Casti po stavajicich komunikacich. Jedna se o trasu ve sméru severo-
jiznim. Na jihu trasa C zacina u kouzelného méstecka a jde pfesné v trase znacené pod Cislem
2288, ktera pokracuje dale smérem na Haje velmi péknou lesni cestou.

Duvodem znaceni trasy C je jasné vyznaleni trasy do lazeniského centra, k letnimu kinu a
kouzelnému mésteCku pro cykloturisty. Trasa v Uzemi lazeriské Ctvrti prochazi stejné jako zna&ena
trasa Cislo 2288 po ulici Slovenské, Marianskolazernske, Viidelni a Zahradni. Zahradni ulici jedou ve
sméru do lazenského centra cyklisté v protisméru, coz je umoznéno jiz v soucasnosti.

Déle trasa pokracuje pfes festivalovy most na nabfezi Jana Palacha, kde je pé&Si zéna. Po
kiizeni s ulici 1.P.Pavlova u mostu 17.listopadu je trasa vedena dale po nabfezi po parkovisti u
okruzni kfizovatky na mosté 1.maje. Zde jsou cyklistické trasy znaleny, trasa C je vedena
podchodem podél feky Teplé do ulice Koptovy na Certové ostrové. Zde se trasa C spojuje s trasou
D.

Pfevedeni pres feku a Zeleznici je FeSeno variantné a je popsano v kapitole 8.2.

Po prekroCeni Ohfe je trasa C vedena na Rlzovy Vrch. Vyuziva pési trasu stoupajici
k Hornimu nadrazi, na které je podchod pod ulici Nakladni. P&Si cesta je vyusténa na plochu pfed
nadrazim, kde se pfipravuje rekonstrukce, ktera fedi rovnéz prevedeni péSich pfes komunikaci
k nadrazi pomoci mista pro pfechazeni, které mohou pouzit rovnéz cyklisté. Trasa dale vede pfes
lavku nad kolejistém. Ta je v souCasnosti projektovana, avSak nezahrnuje vedeni cyklistd, pro které
neni mozné pouzit vytah, ale je nutné zbudovat rampy. Projekt nadrazni lavky je nutné upravit
s ohledem na provoz cyklisti, bylo dojednano, ze schodisté k lavce budou vybavena po
stranach lyzinami pro vedeni jizdnich kol.

Za lavkou je trasa vedena spole¢né s pési do podchodu vyhledové pfimo na projektovanou
okruzni kfizovatku ulic Jachymovska - Sedleckd. Za kfizovatkou je trasa vedena na Otovice ulici
Jachymovskou. Toto pokracovani trasy bylo zvoleno s ohledem na pfedpokladany rozvoj Otovic.
Reseni bylo projednano se zpracovatelem tizemniho planu a zastupci obce. Nase firma Inplan CZ
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s.r.o. je zaroven zpracovatelem studie cyklistickych tras pro obce Otovice, Sadov, Hajek a je tedy
zaruCena navaznost tras v obou dokumentech.

Ulice Jachymovska je dostate¢né Siroka a pfitom dopravné vice zatizena (7,5 tisice vozidel
denné), nejjednodussim feSenim je vybavit ji cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru. Cyklopruhy
jsou navrzeny i v pokra¢ovani na katastralnim uzemi Otovic.

Doporu€enou upravou na konci trasy C je prestavba kfizovatky ulic Jachymovska —
Teplarenska — Hroznétinska na okruzni. Ddvodem je zejména vysoka prujezdni rychlost na ulici
Jachymovské a vysoky podil kfizujicich vozidel ve sméru Hroznétinska — Teplarenska. Teplarenska
je v souc€asnosti jednosmérna, ale po zméné kfizovatky na okruzni by bylo mozné ji zobousmérnit a
zklidnit ulici Dubovou.

Pratah Otovicemi se ma vyhledové posunout vychodnim smérem, tak je to feSeno v novém
uzemnim planu Otovic. Nova trasa pfebere tranzitni dopravu jedouci na Hroznétin a vyhledové také
na obchvat K.Var(, ktery ma jednu z mimouroviovych kfizovatek navrzenu severné od Otovic se
silnici 111/22129. Puvodni trasa bude slouzit pro obsluhu Otovic a okruzni kfizovatka bude mit tedy i
pro pohodiné prevedeni cyklistli pfes ulici Jachymovskou vyznam.

Trasa D

Tato trasa feSi obsluhu dolnich Drahovic, propojeni z Drahovic do centra, k fece Ohfi a dale do
Rybar a obsluhu historické obytné a obchodni &tvrti Rybare (ulice Sokolovska).

FOTO C.D1 — Drahomifino nabrezi,
spole¢na stezky pro chodce a cyklisty
Je navrZena vpravo podél feky, cyklisté
dle vyhlasky 361/2000 Sb. museji
znacCenou stezku uZit, jizda po silnici
uZ tedy bude porusSenim pravidel

V Drahovicich zacina trasa D v mistech napojeni cyklostezky Ohfe, tedy na Drahovickém
mosté. Drahomifino a Mattoniho nabfezi v souCasnosti prochazi rekonstrukci, po jejim dokonceni
v§ak z hlediska cyklisti nedojde k vyraznému zlepseni. V misté napojeni na pési a cyklistickou trasu
pres Drahovicky most je navrzen pouze pfechod pro chodce, cyklisté pokracujici do ulice Vitézné a
Staré Kysibelské by tak méli sesedat z kola. DalSi nevyhodou komunikace na nabfeZi je jeji délka,
rovinatost a pfimost, coz jsou faktory svadéjici k poruSovani povolené rychlosti. Vhodné&jSim
feSenim by proto byla zména kfizovatky u mostu na okruzni, kde by byla cyklostezka z mostu
zausténa jako Ctvrta vétev krizovatky.
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OBRAZEK C.7 -
——— navrh zmény
organizace
"""""""""""""""""" dopravy
v dolnich
Drahovicich,
doprava
z Vitézné (témér
6 tisic vozidel
denné) by byla
odklonéna na
nabreZi, cyklisté
vyuziji - okruzni
kfizovatku  pro
bezpecny pohyb
do vSech smérd,
hlavni smér
z cyklostezky
Ohre je Cctvrtou
vétvi okruzni
kfizovatky. Na
Drahomifiné
nabreZi Jjsou
navrZeny
cyklopruhy, které
Ize protahnout az
k okruzni
kfizovatce na
mosté 1.maje

Drahovicky most

Po rekonstrukci budou muset cyklisté jezdit po pasu spole¢ném s chodci, coz bude zejména
pro silniéni cyklisty, ktefi mohou dnes bez problému po nabfezi jet 30 km/h zbyte€nou
nepfijemnosti. Intenzity dopravy na nabfezi nepfesahuji 5 tisic vozidel denné a tak neni nutné
cyklisty vést mimo vozovku a zvlasté pak ve spoleném prostoru s chodci. Spole€ny provoz je
vhodny pouze pokud je dominantni pocet péSich, v tomto pfipadé se v8ak jedna o jednu z cyklisticky
nejzatizenéjSich ulic a vyhledové puljde o hlavni pfijezd do mésta z cyklostezky Ohfe od vychodu,
proto rozhodné nelze uvazovat s niz§im poctem cyklistd nez chodcu.

Vyhlaska 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v § 57 Jizda na jizdnim kole
fika: Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kfizovatce s Fizenym
provozem zfizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit.
Povinnost pouzit i stezku pro chodce a cyklisty (at uz délenou nebo spole¢nou) dale jednoznacné
uruje provadéci vyhlaska 30/2001 Sb. v § 10 Pfikazové znacky, kde je pro znacku "Stezka pro
chodce a cyklisty" (€. C 9a), uvedeno — znacka pfikazuje chodcum a cyklistdm uzit v daném sméru
takto oznaceného spolecného pruhu nebo stezky; chodci a cyklisté se nesméji navzajem ohrozit.

VhodnéjSim usporfadanim by proto byly cyklopruhy, které Ize zfidit i v nasledujicim Useku na
ulici Vitézné smérem k okruzni kfizovatce na mosté 1. maje.

DalSi nevyhodou navrzené rekonstrukce je jizda cyklistd ve sméru z centra po spole¢ném
pasu s chodci. Ti pojedou tésné vedle obrubniku nijak neoddéleni od vozovky. Vozidla v jizdnim
pruhu pfitom jedou opaénym smérem, pfi nahodném sjeti cyklisty ze spoleéného pasu muze dojit
k zavazné dopravni nehodé. Toto nebezpedli je patrné z nasledujiciho obrazku, kde jsou na
spole€ném pasu vyznaceni jak cyklisté tak pési a je ziejmé, Ze celkova Sifka 2,5m neni dostateCna.
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REKONSTRUKCE DRAHOMIRINA NABREZI

Vzorovy pri¢ny fez - stavajici projekt
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FOTO C.D2 — Vitézné ulice,
vievo pas  ktery ma
pokraCovat na nabreZi jako
spolecny pro pési a cyklisty,
najezd pro cyklisty chybi,
ale je projektovan

Na ulici Vitézné je pfed jejim odboCenim do vnitfni ¢asti Drahovic projektovan najezd pro
cyklisty, pfiblizné v poloviné trasy mezi okruzni kfizovatkou na mosté 1.maje a Drahovickym
mostem budou tedy cyklisté zastavovat a najizdét na spole€nou stezku.
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Vule stavbu zménit neni a tak bude nutné po dokonceni stavby provést vyhodnoceni provozu,
pokud se uvadéné nevyhody prokazi, pak zména na klasické feSeni s cyklopruhy neni nijak
narocna.

V useku Vitézné ulice az k vyusténi cyklostezky jdouci okolo okruzni kfizovatky na mosté
1.m3je jsou v podstaté jediné mozné FeSeni cyklopruhy, variantné by bylo mozné vyznadit pouze
cyklopiktogramy, ale jelikoz ulici Vitéznou v tomto Useku projizdi vice nez 10 tisic vozidel dennég,
méli by byt cyklisté vedeni mimo jizdni pruh.

OBRAZEK C.9 — schéma fedeni Vitézné ulice v nejuz$im misté mezi Foersterovou a Jateéni,
cyklisté jsou navedeni také do ulice Koptovy, odkud mohou pokracovat na Ostrovsky most nebo
k fece Ohfi, na ukor cyklopruh(i zmizi 10 parkovacich mist, ktera Ize vytvofit pfi dpravé Vitézné na
jinych mistech

Usek trasy B od Koptovy ulice po pokradovani na druhém brehu zavisi na feseni zvoleném
v centralni ¢asti mésta, varianty jsou popsany v kapitole 8.2.

Ulice Sokolovska byla rekonstruovana v roce 2009 a na cyklisty se bohuzel pfi rekonstrukci
uplné zapomnélo. Pfinosem z hlediska cyklisti jsou pouze okruzni kfizovatky, které provoz
zpomalily. Ulici Sokolovskou denné projede 16 tisic vozidel, z toho pfiblizné 450 autobust MHD.
Ulice je cela provedena nové, délka useku kde by byly potfebna opatfeni pro cyklisty je vice nez
1km — od kfiZzovatky s ulici U Spofitelny po kfiZzeni s cyklostezkou Rolava, ktera jde podél ulice
Cankovské.

Je ziejmé, Ze kratce po rekonstrukci by dalSi stavebni zasahy byly téZce obhajitelné,
nicméné technicky je zfizeni cyklostezek mozné. Nejsnaz8im feSenim je zuZeni parkovacich mist a
chodniku, tak aby se ziskal prostor 1,5m pro zfizeni jednosmérné cyklostezky soubézné
s chodnikem. Cyklostezka by méla Sifku 1m, od parkovacich mist by byla odsazena o bezpec€nostni
odstup 0,5m nebo 0,75m. Sitka chodniku by i v nejuz$ich mistech pak byla 2,4m, coZ je stale $itka
dostate€na. Na vétSiné mist jsou v8ak Sifky parkovacich mist i chodnikd SirSi, v nékterych mistech
jsou parkovaci mista Siroka 3,0m a chodnik je kromé kratkého useku na pocatku ulice Siroky vzdy

vvvvvv

200m v chodniku na severni strané ulice, kde jsou domy odsazeny a je zde dostate¢ny prostor.
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FOTO C.D3 - parkovaci pruhy na
Sokolovské maji Sitku az 3m, dle
normy je pfitom zéakladni Sitka 2,0m,
auta na takto Sirokych mistech nestoji
v fadé, ale kazdé jinak, je pak mnohem
obtiznéjsi na tato mista zajet i z nich

vyjet

FOTO C.D4 — dalsi pfiklad nesmysiné
Sirokého parkovaciho mista, fidi¢i se
domnivaji, Ze se jedna o dvé mista.
Chodniky jsou s vyjimkou kratkého
useku na pocatku ulic vievo Siroké vzdy
minimélné 3,4m (dle CSN postaduje
2,25m)

SOKOLOVSKA ULICE V NEJUZSIM MISTE

Pri¢ny Fez - stavajici usporadani
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PFi¢ny fez - usporadani pro provoz cyklistd - jednosmérné stezky mezi chodnikem a parkovacim pruhem
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OBRAZEK C.10 — i v nejuzsich mistech jsou $itky parkovacich stani i chodnikii vyrazné vétsi, nez
poZaduji normy, stezKy Ize zfidit mezi parkovacimi misty a chodnikem
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FOTO C.D5 - pfiklad
jednosmérné stezky

v chodniku
Z Marianskych Lazni,
chodnik mezi stezkou a
domy ma v tomto misté
Sirku 2,80m

Umisténi stezek do chodniku spojené se zuzenim predimenzovanych parkovacich pruhl se
v pfipadé Sokolovské jevi jako nejjednodussi cesta k vybudovani stezek pro cyklisty, problémem
muze byt poloha lamp vefejného osvétleni, které by bylo nutné v nékterych mistech posunout a dale
uliéni vpusti, které by bylo tfeba rovnéz posunout a upravit jejich kanaliza¢ni pfipojky. Kvili lampam
bude nutné prelozit i kabel mezi lampami. Vzhledem k tomu, Ze cyklostezky mezi parkovacimi misty
a chodnikem by byly provadény nové s asfaltovym povrchem, bylo by mozné novou trasu kabelu
umistit pod cyklostezku. Cena stavby nebude vysoka, jelikoz vétSina materiald se pouzije znovu.
V mistech Sikmych parkovacich mist by bylo mistné nutné tato mista nahradit podéinymi.

Ulice je po rekonstrukci digitalné zaméfena a jsou znami také trasy inzenyrskych siti,
zpracovat studii provéfujici moznost zfizeni stezek pro cyklisty by tedy nemél byt problém.
Odvedeni cyklistd z vozovky by bylo pfinosem pro plynulost dopravy, Sokolovska je paterni
méstskou komunikaci a vyznamnou komunikaci pro funkénost MHD.

Poslednim usekem trasy D je propojeni mezi kfizenim s cyklostezkou Rolava a cyklostezkou
Ohfe. Trasa je vedena jednostranné& po severni strané sokolovské a ulici Na Rolavé. Podél ulice
Sokolovské je pfes Rolavu vedena lavka pro pési, ktera mize byt vyuzita i pro cyklisty. Za mostem
bude nutné vytvofit pfejezd pro cyklisty a vhodné by bylo rovnéz zfizeni pfechodu pro chodce. Ulice
Sokolovska na rozcesti — v Useku mezi okruznimi kfizovatkami vyZzaduje kompletni rekonstrukci, se
zfizenim autobusovych zastavek, zkapacitnénim okruzni kfiZovatky s ulici Dolni Kamenna, feSenim
pési a cyklistické dopravy.

Po pfekonani Sokolovské se pod prutahem trasa napojuje na cyklostezku Ohfe, zde bude
nutné fesit nové misto napojeni obou tras.

Trasa E
Trasa E feSi obsluhu nejvétsi obytné &tvrti Karlovych Vara - Staré Role.

OBRAZEK C.11 -
zacCatek trasy do Staré
Role je samostatna
Stezka vedena
prostorem mezi ulici
Nejdeckou a ¢&inZovnimi

N |

. ] N & < domy, prostor mezi
e e O/ " silnici a domy je
SRS S Ngidecka™ & LRI dostatecné Siroky,

stezka a chodnik by
meély byt od silnice
oddéleny zelenym
pasem, v kterem je
mozné vysadit alej
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Zacina na okruzni kfizovatce u Kauflandu, odkud je vedena podél ulice Nejdecké jako
samostatna stezka pro cyklisty. Re$eni je zfejmé z nasledujiciho schématu, stezka je oddélena
zelenym pruhem 8ifky 2,0m, je Siroka 2,5m, nasleduje chodnik Sitky min.2,0m a zeleft mezi domy a
chodnikem.

Dale v trase na konci fady domu byla v ramci stavby pritahu zfizena jakasi odstavna plocha
nestandartnich rozmér(, kterou je mozné ¢astecné pro vedeni trasy vyuzit, zaroven by bylo vhodné
ji upravit napfiklad na druhé parkovisté pro areal Rolava. Trasa E pokracuje k zelezni€nimu
prejezdu, jedna se o kfizeni dvoukolejné traté K.Vary — Cheb a zde je nutné feSit kfizeni
mimouroviiové jako pro chodce tak pro cyklisty. SnazSi moznosti bude zfizeni lavky nad zeleznici,
ulice Zavodu Miru dale smérem do Staré Role stoupa a tak by bylo komplikované vystoupat
z podchodu. Lavka bude i méné financné narocna.

FOTO C.E1 — pas mezi domy a
ulici Nejdeckou je dostatecné
Siroky, odsazeni stezky a
chodniku a vysadba aleje by ulici
prospéla

.““"!m L

FOTO C.E2 — Zelezniéni prejezd
a zaslepena ulice Zavodu Miru,
lavka nad  Zeleznici  bude
Jjednodu$sim rfeSenim nez
podchod
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Po prekonani Zeleznice se trasa dostava do puvodni ulice Zavodu Miru, ktera je dnes
v tomto Uuseku minimalné dopravné zatiZzena a tudiZz zde Zadna opatfeni kromé znaéeni nejsou pro
cyklisty nutna. Tento Usek je dlouhy 430m.

Na vlastni ulici Zavodu Miru probéhla koncem roku 2011 oprava povrchu a bylo vyznaceno
dopravni znacleni. Projektové je rozpracovana kompletni rekonstrukce ulice, ktera ovSem
s opatfenimi pro cyklisty neuvazuije.

Vozovka je v soucasnosti Siroka pfiblizné 9,5m, coz odpovida §ifce pro 2 jizdni pruhy (7m) a
jednostrannému pruhu pro podélné parkovani (2,5m). Takto je i na znacné &asti ulice provedeno
dopravni znaceni. Po obou stranach ulice jsou stromy, které jsou prestarlé a nevypadaji hezky.
Stavajici chodniky jsou ¢€asto pod urovni vozovky, maji Spatny povrch, ulice neni vybavena
prechody a misty pro pfechazeni v souladu s pozadavky CSN (nasvétleni, reliéfni dlazba), sjezdy
rovnéz neodpovidaji pozadavkim CSN, cela ulice je zastarala a zaslouzi kompletni rekonstrukci.

FOTO C.E3 - S$itka ulice
umoZznuje vétsinou  jen
Jjednostranné podélné
parkovani, prostor na
cyklopruhy  pfi  stavajicim
usporadani jiz nezbyva

FOTO C.E4 - chodniky,
{  sjezdy, pfechody,
| autobusové zastavky — nic
na ulici Zavodu  Miru
neodpovida soucasnym
predpisim
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Do pfipravovaného projektu rekonstrukce ulice Zavodu Miru je tfeba zahrnout i opatfeni pro
cyklisty. Zde se nejvice nabizi zfizeni cyklopruhG po obou stranach vozovky, jelikoz na ulici je fada
kiizovatek a pokud by byly provedeny samostatné jednosmérné stezky podél chodniku, cyklisté by
Casto museli zastavovat Ci zpomalovat pfi kfizeni vedlejSich ulic. V pfipadé cyklopruht jedou
v hlavnim dopravnim prostoru a maji pfednost.

Parkovaci pruhy je mozné dat do osy se zeleni a po kazdych cca &tyfech stanich ponechat
vétsi odstup mezi stanimi a vysadit zde strom. Schéma takovéhoto uspofadani je na dalSim
obrazku.

Cyklopruhy by byly ukon&eny na kfizovatce s ulici Van€urovou. Zde je pfipravena pfestavba
na okruzni kfizovatku, ktera by se vroce 2012 méla realizovat, coz je z hlediska bezpenosti
cyklisth velmi pfinosné.

/LLLLN AN

OBRAZEK C.12 — schéma mozného usporadani ulice Zéavodu Miru po rekonstrukci

Trasa F

Tato trasa byla zafazena mezi paterni, jelikoz se jedna o hlavni cyklotrasu do Otovic a odtud
dale smérem na Velky Rybnik, Hroznétin, Dépoltovice, Merklin, Pernink atd. Zaroven neni nijak
finanéné naro€na, nevyzaduje stavbu lavek, podjezdu, zabradli apod. a pfitom se napojuje na jiz
hotovu cyklostezku podél Rolavy. Trasa jde v extravilanu.

Trasa zacina na cyklostezce Rolava za podjezdem pod zZelezni¢ni trati na Cheb. Od
cyklostezky trasa stoupa po stavajici cesté blize k Zeleznici, cesta pfechazi starym obloukovym
kamennym mostem Zeleznici na Nejdek a Potucky a dostava se k ulici Rosnické. Stavajici cesta jde
po pozemcich 382/1 a 608/1 v k.u. Sedlec, které jsou v majetku Pozemkového fondu. Pozemek
459/5 za mostem na zapadni strané je soukromym majetkem, trasovani v misté pavodni cesty v§ak
neni mozné, jelikoz kfizeni v misté napojeni nelze udélat, na opacné strané silnice stoji dim. Trasa
F tedy pfedpoklada dohodu s vlastnikem pozemku 459/5,tak aby pfechod Rosnické ulice mohl byt
v misté s potfebnymi rozhledovymi poméry.

Po pfechodu Rosnické ulice jde trasa F za dvéma soukromymi domy a otacéi se na vychod
k silnici na Cankov. Pfejezd silnice na Cankov je navrzen v nejvy$$im misté (na horizontu) pfiblizné
140m od kFizovatky Rosnicka — Cankovska, v tomto misté j vidét na obé strany silnice.

Trasa vede dale na parcele 313/1 v majetku Karlovarské teplarenské a.s., severné je maly
rybniCek, trasa pokracuje pod byvalym zameckem v Sedleci a vede k zahradkarské kolonii na
severu Sedlece.
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FOTO CF1 - za
mostem  vpravo je
odbocka stavajici cesty,
kde zacina trasa F

FOTO C.F2 — pohled z kamenného
mostu smérem ke Staré Roli, cesta
klesa k rece Rolavé a napojuje se
na cyklostezku Rolava

FOTO C.F3 — pohled z kamenného
mostu smérem na sever, trasa F
pokracuje pfimo pres louku, ktera je
soukroma, misto pfechodu ulice
Rosnické je tfeba odsadit od
krizovatky  kvdli  rozhledum i
oploceni na druhé strané silnice




Privodni zprava - Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech str. 38

.‘.
!,
. ¢
=
‘4
&

FOTO C.FA — za starym zameckem
v Sedleci je cesta, po které je trasa F
vedena aZ k zahradkarské kolonii

FOTO C.F5 — pred zahradkarskou
kolonii, rybnik vlevo je soukromy

FOTO C.F6 — mezi rybnikem a
zahradkami je pas zelené, ktery muze
byt vyuZzZit pro vedeni cyklotrasy,
zalezi na pfesné poloze katastraini
hranice a dohodé s viastnikem,
pfipadné je mozné zabrat Cast
zahradek, coz jsou méstské pozemky,
pas zelené mezi rybnikem a
zahradkami se postupné rozsifuje a
stejné tak dalsi pozemek vedle
rybniku, ktery je v majetku mésta a na
némz nejsou zahradky
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FOTO C.F7 — pohled
zdruhé strany (od
Otovic) na koridor mezi
rybnikem a
zahradkami, plot
zahradek je v této ¢asti
dostate¢né odsazeny

FOTO CF8 - od
kostela v Sedleci vede
severnim smérem
cesta k zahradkarské
kolonii, na fotografii je
misto jejiho ukoncéeni
S obratiStém, vzadu
vpravo pfichazi trasa F
a skrz lesik pokracuje
na Otovice. V tomto
misté by byla odboCka
na Sedlec a RuZovy
Vrch. Trasa F by tedy
umoznila i toto
propojeni

% N N o

Za soukromym rybnikem jde trasa F lesikem dale na katastralni hranice Otovic, kde se
napojuje na trasu dojednanou s Otovicemi a zahrnutou v jejich generelu cyklistickych tras. Tento
generel — studii cyklotras zpracovavala firma Inplan CZ s.r.o. v listopadu 2011.

Trasa F je posledni z patefnich tras. Ostatni trasy jsou trasami doplfikovymi a jsou popsany
dale.

8.2 PROPOJENI TRAS V CENTRU MESTA - VARIANTY

Zcela zasadnim pro provazani sméru cyklistickych tras je feSeni centra mésta. Karlovy Vary
jsou bohuzel ve svém stfedu plné bariér. Jednou z nejvétSich je feka Ohfe, kté se pfidal
Styfpruhovy mimoduroviiovy prutah silnice 1/6, dalSi bariérou je Zeleznice spojujici Horni a Dolni
nadrazi a posledni pfekazkou je ulice Horova - Zborovska, ktera je jednou z hlavnich méstskych

komunikaci, ma rovnéz Ctyfi pruhy, umozriuje vSak uroviiové pfechazeni. Intenzity dopravy zde jsou
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okolo 16 tisic vozidel denné, ulice je stéZejni pro provoz MHD, jelikoZ napojuje centralni pfestupni
stanici trznice.

Navrhnout trasy, které pfekonaji tyto bariéry, tak aby cyklisté a péSi navrzené trasy
dodrzovali, je velmi slozity ukol.

Jako optimalni z hlediska délek tras se jevi navrhnout zcela nové propojeni mezi obéma
stavajicimi mosty v centru mésta — tzv. centralni lavku.
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OBRAZEK C.13 — schéma cyklistickych tras v centru mésta pfi varianté ,CENTRALNI LAVKA*

Centralni lavka je navrzena mezi Chebskym a Ostrovskym mostem v misté stavajiciho jezu
na fece Ohfi. Lavka se sklada ze dvou &asti, hlavni lavka pfekonava prutah silnice 1/6 a feku, ve
stfedu jsou navrzeny rampy napojujici oba sméry z cyklostezky Ohfe, na konci lavka klesa ke
stavajicimu podchodu pod Zeleznici u Spravy lazefiskych parkd. Na druhé strané podchodu je nyni
pouze schodisté, proto je v ramci stavby lavky navrzena stavba rampy. Vlastni podchod je sice uzky
(cca 2m), ale je kratky a navic se jedna o zajimavou historickou stavbu, pfedpokladame jeho opravu
a zachovani.

Druha mensi €ast lavky feSi pfekonani Zeleznice a ulice Horovy — Zborovské, tim vznikne
propojeni mezi nabfezim Ohfe a prostorem uvazovaného namésti mezi Méstskou trznici a ulici
Var$avskou. Reseni predpoklada presun prestupniho terminalu MHD, ktery je jiZ ve stadiu pFiprav.
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Vizualizace obou lavek je samostatnou pfilohou této dokumentace — pfiloha B7 — Ideova
studie centralni lavky. Jedna se pouze o jednoduchou studii, ktera ma za cil vytvofit prvotni
predstavu o navrzeném propojeni. Pokud by bylo rozhodnuto pro variantu centralni lavky, jeji navrh
by mél byt pfedmétem architektonické soutéze. (Vysledné feSeni se mize od ideového navrhu,
ktery je soucasti této dokumentace, velmi podstatné lisit.)
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OBRAZEK C.14 — schéma cyklistickych tras v centru mésta pfi varianté ,0STROVSKY MOST*

Druhou moznosti je vyuzit pro cyklisty Ostrovsky most. Jasnou nevyhodou oproti centralni
lavce je horsi zapojeni cyklostezky Ohfe do systému propojeni. Cyklisté jedouci do centra by museli
odbocit jiz na Tuhnické lavce nebo na Drahovickém mosté na druhé strané a projizdét pfes ulici
Vitéznou. Moznost jak cyklostezku do systému zapojit existuje, jedna se o zfizeni vytahu u
Ostrovského mostu, v obrazku je poloha vytahu vyznacena krouzkem. Vytah by mohl slouzit i pro
obsluhu trojuhelnikového pozemku vedle Gerpaci stanice OMV, ktery je idealni pro vystavbu
parkovaciho domu Ci parkovisté. Pfistup do centra mésta z tohoto mista by se tak znacné urychlil.
Dal$i vyhodou je zachyceni vozidel hned u kapacitniho pritahu, auta by nezatéZovala dalsi
kfizovatky pfi hledani parkovani v centru. Vytah by tedy nebyl zbyteCnou investici, ale naopak
zhodnocenim dosud obtizné vyuZzitelného pozemku.

Vlastni uprava Ostrovského mostu by znamenala c¢astecné vysunuti chodniki mimo
konstrukci mostu o cca 1,5m, tak aby vznikl prostor po obou stranach vozovky na zfizeni
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cyklopruhu. Délka mostu je 240m, oboustranné vykonzolovani chodnikil znamena zna¢nou investici
srovnatelnou se stavbou centralni lavky. VSe by mélo byt pojato v patficné architektonické kvalité,
jedna se o historickou stavbu, jejiz nedilnou soucasti je i pojeti zabradli.

Daldim mozZnym vyraznym zlepSenim vyuzitelnosti Ostrovského mostu by bylo zfizeni
noveho pojizdného schodisté smérem k planovanému terminalu Horniho nadrazi. Mezi severnim
predpolim mostu a plochou pfed nadrazim je znacené prevySeni. Cestujicim se zavazadly by takové
schodisté znacné ulehdilo pfistup k nadrazi. Poloha schodisté je rovnéz naznacena ve schématu
(obr.¢.14).

Variantou 2b je vedeni cyklotras po Ostrovském mosté bez vykonzolovani chodnikl, pouze
s vyznacenim cyklopiktogram( ve stavajicich jizdnich pruzich. Toto feSeni mize do rozhodnuti o
feSeni centra mésta doCasné slouzit, dopravni zatizeni na Ostrovském mosté je vyrazné nizSi nez
na mosté Chebském (7 tisic vozidel denné), vedeni cyklistd v jizdnim pruhu je do€asné mozné.
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OBRAZEK C.15 — schéma cyklistickych tras v centru mésta pfi varianté ,CHEBSKY MOST*

Treti moznosti je zprichodnéni Chebského mostu pro cyklisty. Zde jsou ovSem nejvétSim
problémem pietizené kfizovatky na obou stranach mostu a opét nutnost jeho rozsiteni, jelikoz
stavajici vozovka ma Sifku necelych 7m. Vykonzolovani mostu jiz probéhlo v minulosti, chodniky
jsou jiz vysunuty nad feku, rozSifeni by tedy znamenalo demontaz a vybourani ptvodnich konzol
Sitky okolo 2m a jejich nahrazeni konzolami vétSimi o Sifce cca 3,5m. Délka mostu je oproti
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Ostrovskému vyrazné mensi, pfiblizné 115m, rozSifeni by bylo nutné i na mosté nad Zzeleznici, ktery
ma délku cca 15m.

V kfizovatce ne severni strané je nutné feSit propojeni do ulice Sokolovské a U Spofitelny,
coz by mélo byt feSeno cyklopruhy, tedy rozsifeni dalSiho mostu nad prdtahem. Investi¢né se tedy
opét jedna o znacné nakladnou zaleZitost.

Na jizni strané Chebského mostu existuji rampy vedouci do stavajiciho podchodu do ulice
VarSavské a TGM, vSe je ovSem jiz znacné zastaralé, nevzhledné a obtizné udrzovatelné, pokud by
tedy tato trasa méla byt atraktivni pro cyklisty, bylo by nutné podchody, rampy a schodisté
renovovat.

Kfizovatka u Becherovky je pfedmétem mnoha studii, posledni navrhovanou Upravou byly
zmeény navrzené v ramci vystavby v arealu Dolniho nadrazi, otazkou je jakym zplusobem pojme
feSeni kfizovatky novy uzemni plan, uvazuje se i o uzavieni mostu pro dopravu s vyjimkou MHD,
most by pak byl jakousi prodlouzenou pési zonou TGM, doprava mezi Zapadni ulici a Horovou by
se presunula do podzemi.

Vzhledem k nevyjasnénosti budoucnosti kfizovatky u Becherovky a Chebského mostu i
vzhledem ke zna¢nym nakladim spojenym s Upravou mostu pro cyklisty se tato varianta jevi jako
nerealna.

Varianty Centralni lavky a rozsSifeni Ostrovského mostu jsou srovnatelné. Pro
rozhodnuti by bylo vhodné zpracovat podrobnéjsi technickou studii s propo¢tem nakladt
obou variant.

Nevyhodou Ostrovského mostu je horSi pfistup z cyklostezky Ohfe, mirné delSi trasy pro
nékteré sméry a prudké stoupani ve smeéru z centra, které maze nékteré cyklisty odrazovat.

Nevyhodou centralni lavky jsou provozni naklady spojené s udrzbou novych konstrukci.
Z hlediska vlastnich naklad( na investici Ize odhadovat, Ze mezi obéma variantami nebudou velké
rozdily, v obou pfipadech se bude jednat o desitky miliond. Z hledisek ostatnich je nova trasa
pfinosem, dllezitym pozitivem je, ze pési a cyklisté prochazeji zcela oddéleni od motorové dopravy,
Cistym prostfedim bez nepfijemného hluku a exhalaci. Vzhledem k délce lavky stoji za zvazeni jeji
zastfeSeni &i uzavieni plastém proti vétru a nepfizni pocasi. Tim by se dale zvySila atraktivita lavky
zejména pro pési. Prachozi Sitka lavky by méla byt minimalné 3 m mezi zabradlimi, spiSe 4m.
Provoz chodcl a cyklistl by od sebe nebyl oddélen, oddéleni cyklisti by svadélo ke zbyte¢né velké
rychlosti cyklistli, ktera na lavce neni zadouci. Cyklisté by se naopak méli k chodcim chovat velmi
ohleduplné a jezdit pomalu.

VARIANTY PROPOJEN| CYKLOTRAS V CENTRU MESTA:

1. Centralni lavka

2. Uprava Ostrovského mostu

2b. Cyklopiktogramy na Ostrovském mosté
3. Uprava Chebského mostu

V tabulce a odhadu néakladi je prozatim uvazZovano pouze s piktogramy na Ostrovském
mosté (varianta 2b). Pfedpoklada se, Ze feSeni centra mésta bude pfedmétem urbanistické studie a
bude také sougasti tzemniho planu, kde bude stanoveno vysledné feseni. ReSeni propojeni souvisi
také s pfipadnou vystavbou parkovaciho domu u &erpaci stanice OMV a s budouci vystavbou
v arealu solivarny. Vystavba v téchto ¢astech je prozatim nejasna a pfripadné nové pfemosténi feky
pro pési a cyklisty s touto vystavbou Uzce souvisi.

8.3 DOPLNKOVE TRASY

Ve vykresu navrhovanych tras jsou kromé pateinich tras A az F vyznaceny jesté trasy dalsi,
které slouzi zejména pro doplfiujici obsluhu Uzemi, vétSinou i mimo zastavbu. Tyto trasy nemaji
vyznam dopravni, ale spiSe rekreacni a turisticky. Nékteré z nich vyZaduji investice v podobé lavek
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&i usek(l novostaveb, jiné jsou pouze znadena na stavajicich komunikacich. Useky novostaveb jsou
ve vykresu vyznaceny plnym koleckem, useky po stavajicich komunikacich prazdnym koleCkem.
Mezi doplfikovymi trasami jsou i trasy specialni, jako napf. pro horska kola, tyto trasy jsou
oznaceny MTB (mount byking).
Nékteré dopliikové trasy kopiruji jiz vyznaCené na cykloserveru, jiné vychazeji z
predchazejicich dokumentl o cyklistické dopravé v Karlovych Varech, nékteré jsou navrzeny zcela
napfiklad z divodu nové vzniklych staveb (pratah) a novych koridord, které tyto stavby vytvorily.

PROPOJENi CANKOVSKA - SEDLEC - RUZOVY VRCH

Zajimavou pro obsluhu Uzemi jsou trasy propojujici velké zelené plochy v okoli Zeleznice
mezi sidlistém Cankovska, Sedlecem a Rizovym Vrchem. Pod stavajicim nasypem Zelezniéni trati
jsou v sou€asnosti pouze dva uzké propustky, které slouzi k odvodnéni louky mezi trati a Sedlecem.
Tyto zajimavé pozemky jsou proto bohuzel témér nepfistupné. Jedna se o zajimavé lokality, které
jsou v podstaté uvniti mésta.

Na dvou mistech je navrzeno zfizeni nového podchodu pro cyklisty a pési pod zelezni¢nim
koridorem. Vytvorili by se tak podminky pro rychlé pési a cyklo propojeni mezi témito &tvrtémi a
obrovské zelené plochy by byly vyuzitelné pro nové aktivity méstskych obyvatel. Muze zde
vzniknout lesopark, sportovni hfisté, détska hristé atd. vSe doplnéné sluzbami. Trasy jsou dobfe
propojitelné na cyklostezku Rolava pies okruzni kfizovatku na ulici Zelezniéni, kam by byla
cyklostezka zausténa jako &tvrta vétev kfizovatky. Dalsi propojeni na cyklostezku Rolava vede pies
ulici Koneénou, kde je v oblouku navrzena kratka novostavba propojeni.

Nové podchody pod zeleznici maji smysl i jako podpora rozvoje lokalit v Sedleci a pfipravené
vystavby obytného souboru Sedlec (schéma nové uli¢ni sité je zakresleno ve vykresech).

PROPOJEvNi CYKLOSTEZKA ROLAVA — KRA[KA — NEJDLOVA — AKADEMIKA BEHOUNKA -
NA KOPECKU — DVORY — CYKLOSTEZKA OHRE

Daldi zajimava trasa se nabizi po vystavbé ulic Nejdlovy a Akademika Bé&hounka. Zde stadi
nékolik usekl novostaveb a vytvori se dalSi trasa propojujici Starou Roli s cyklostezkou Ohfre.

Predpokladem je
stavba lavky pfes Rolavu
z cyklostezky, ktera by
nabidla nové rychlé spojeni
do centralni ¢asti Staré Role.
Zde je stoupani do ulice
Kratké, kde je jiz trasa
vedena jen po komunikacich.
Naproti ulici Kratké jsou
komunikace a parkovisté,
které maji byt rekonstruovany
v ramci projektu rekonstrukce
ulice Zavodu Miru.

Ztéchto ploch je
blizko do nové ulice Nejdlovy.
Mezi Nejdlovou a Akademika
Béhounka chybi pouze
nékolik metrd komunikace,
kterou je tfeba vytvorfit tak
jako tak, aby pési nemuseli
chodit po trave.

e
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FOTO DT1 — mezil Nejdlovou a Akademika Béhounka je jen vySlapana cesticka

Déle je potfeba
v ramci cyklistické trasy
feit  kfizeni s ulici
Pocernickou a
propojeni do ulice Na
Kopecku, kde je
v soucasnosti  zarostly
neudrzovany pozemek.

Ulici Na
KopeCku se trasa
dostava az k novému
Sirokému mostu nad
pratahem, ktery je
naprosto nevyuzivany.
Na jizni strané od
mostu vSak cesta nepokracuje, jedna se o obtizné pfistupny pozemek, ktery je v podstaté napojen
pouze timto mostem. Od mostu jsou rasy vedeny dvéma sméry, jednak k ulici Cihelni a Starorolske,
kde by bylo potfeba vybudovat pro cyklisty novou cestu alespor se stérkovym povrchem. Druhym
smérem je trasa pfimo k nedaleké cyklostezce Ohfe. Na této trase je ov8em nékolik prekazek, tou
nejvétsi je Zeleznice, zde se nabizi obé moznosti — lavka nebo podchod. Mimoto bude potfeba
vybudovat pFistupové cesty, takze propojeni mezi mostem nad pratahem a cyklostezkou Ohfe by
bylo pomérné naro¢né, nicméné vzniklo by nové velmi atraktivni spojeni a zhodnotili by se doposud
nepfistupné pozemky.

FOTO DT2 — most nad pratahem vytvari dalsi propojeni, které neni v sou¢asnosti vibec vyuZivané

Na ulici Chebské je v tomto misté odboCka smérem ke garazim a na druhé strané smérem
k fece je pozemek volny. Parcely mezi fekou a ulici Chebskou jsou soukromé, ale po téchto
parcelach jde i cyklostezka Ohfe a tak bude dohoda s vlastniky pravdépodobné mozna.

TRASA RUZOVY VRCH - SEDLEC - OTOVICE
Trasa ve sméru od jihu zac¢ina na RGzovém Vrchu u zakladni Skoly. Vedle oploceni je
pésina, ktera vede az do Sedlece.
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FOTO DT3 - vySlapana cesta na Sedlec, v pozadi sidlisté Rizovy Vrch

Tato cesta je
vprvni ¢asti rovinata,
prochazi okolo détského
hristé a travnatého
fotbalového hfisté, dale se
ovSem dostava do
prostoru byvalych lom,
kde jsou pozustatky
vysypek, a terén je
zvinény. Mimoto jsou tyto
pozemky soukromé, jedna
se zejména o parcelu
183/1, kterou trasa
prochazi témér uprostfed. Tato parcela je ve vlastnictvi firmy KSB spol. s r.0 z BozZi¢an. Sousedni
parcely 183/14 a 974/1 jsou rovnéz soukromé.

Trasa by vytvorfila perfektni propojeni také pro pésSi, méla by byt doplnéna vefejnym
/ ;. osvétlenim. Pfed Sedlecem
jde tésné vedle zatopeného
lomu, ktery je velmi hezky.
V Sedleci by se napojila na
ulici Na Vyfuku. Trasa
prochazi Sedlecem, vede ke
kostelu kde je odboCka mezi
domy severnim smérem.

7 A

FOTO DT4 - zacatek
kopcovitého useku
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FOTO DT5 — stfedni ¢ast cesty mezi
Rdzovym Vrchem a Sedlecem

FOTO DT6 — konec cesty,
vpravo zatopeny Ilom,
cesta klesa a pak opét
stoupa k domdm v Sedleci

FOTO DT7 - panelova
cesta od kostela v Sedleci
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k zahradkam

FOTO DT8 — cesta dale severnim smérem, u zahradek se napoji na trasu F, ktera vede do Otovic

Trasa jde od kostela az ke zahradkam, za nimi prochazi navrzena patefni trasa F, ktera vede
do Otovic. Realizaci tohoto propojeni by tedy vzniklo spojeni Otovice — Sedlec — Ruzovy Vrch, které
je z velké ¢asti vedeno mimo komunikace pro motorova vozidla zajimavou pfirodou.

\ % 1(,..

TRASA STARA ROLE - DVORY

Trasa vytvafi dalsi propojeni
ze Staré Role smérem do Dvor0.
Zacatek je na ulici Zavodu Miru, kde
je patefni trasa E. Ulici Hlavkovou
vede trasa jiznim smeérem, mezi
ulici Hlavkovou a Nové Domky je
navrzena novostavba  kratkého
useku, v ulici Nové Domky by byla
umoznéna jizda cyklistu
v protisméru, pfipadné je mozné
trasu vést ulici Tuhnickou.

Mezi ulici Nové Domky a
Okruzni je opét kratky uUsek
novostavby a pak se trasa napojuje
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na ulici Okruzni. Dale je vedena podél
ulice Svobodovy okolo vysilacky, zde je
pfedpoklad novostavby na louce
vychodné od ulice. Takto se trasa
dostava az ke kfiZzovatce s Pocernickou,
pfes tu by mél byt zfizen bezpelny
pfejezd pro cyklisty. Dale je trasa
vedena po staré silnici soubézné
s vypadovkou na Chodov. Silnice je
nyni zaslepena a tudiz je pro vedeni
cyklotrasy idealni. Silnice vede okolo
trasa odbocuje vychodnim smérem, zde
je pouze Stérkova cesta, kterou by bylo
vhodné opatfit asfaltovym krytem.

FOTO DT9 - trasa neni vedena
stfedem této louky, ale vlevo podél
ulice Svobodovy, tak aby stavajici
rozlehlé parcely nebyly stezkou
déleny

FOTO DT10 - stara silnice podél

v
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FOTO DT11 — v useku mezi prutahem a starou silnici je cesta pouze Stérkova, i kvili cyklistim by
bylo dobré opatfit ji asfaltovym krytem

FOTO DT12 - dseku primo and
pratahem je novy

FOTO DT13 - viadukt ve Dvorech je
kritickym mistem. Jeho roz$ifeni by bylo
potfebné jak zhlediska motorové
dopravy, tak cyklisti a péSich.

Trasa vede pod pratahem,

vyuziva nového Sirokého podjezdu, dale
pokracuje ulici Cihelni, kde by asfaltovy
povrch jiz vyZadoval opravu.
EIRT e s A Z ulice Cihelni se zapadné
napojuje jiz vySe zminéna doplfikova trasa vedena z ulice Na Kopecku. Obé trasy by mohly byt
prevedeny pfes Zzeleznice viaduktem na Starorolské, pak by nebylo nutné budovat lavku nad
Zeleznici v doplnikové trase ze Staré Role k cyklostezce Ohfe. Viadukt na ulici Starorolské je
v nevyhovujicim stavu, vyzaduje rozSifeni a celkovou rekonstrukci.

V situacich jsou =zakresleny jesté dalSi dopliikové trasy, které vedou po stavajicich
komunikacich a staci je pouze vyznacit dopravnim zna¢enim. Nékteré z nich by bylo vhodné doplnit
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vefejnym osvétlenim, vCetné nékterych lesnich cest. Napfiklad Tuhnicka cesta z Tuhnic k restauraci
Linhart nebo Sovova stezka véetné cesty do Manesovy ulice. Tim by se dale zatraktivnila jak lokalita
Linhart, tak lazeriské lesy.

9. CYKLODROM

Na druhém workshopu byl vznesen namét na vyuziti ploch severné od sidlisté¢ Cankovska.
Pfedseda mistniho cyklistického oddilu pfipomnél jiz star§i mySlenku na vybudovani drahy pro
cyklisty — cyklodromu. Navrh drahy vcéetné parkovisté a okruzni kfizovatky je zakreslen ve
vykresech. Cyklodrom je umistén na obtizné vyuzitelné louce mezi parovodem z Viesové a
Zeleznici. Délka drahy vychazi okolo 1,2km. Cyklodrom by mohl byt vyuzZivan také pro zimni béh na
lyzich pofadany v centru mésta — tzv. skisprint, nebo by alespor po skonceni zavodu mohl byt snih
pfevezen na cyklodrom a upraven pro bézkare.

10. ODHAD NAKLADU, NAVRH POSTUPU VYSTAVBY

Pro ucely odhadu nakladt a navrhu postupu vystavby celé sité cyklotras byly patefni trasy
rozdéleny na jednotlivé useky, které Ize budovat jako samostatné stavby. Napriklad trasa A je
rozdélena na useky A1 az A9, tyto jednotlivé useky mohou byt projektovany a uvadény do provozu
samostatné.

Do tabulky je jako hlavni (nadregionalni) trasa zafazena Cyklostezka Ohie, na Uzemi mésta
zbyva dobudovani tfi etap. Na dvé etapy je vydano uzemni rozhodnuti, na etapé Dvorsky most —
Doubsky most je uzemni rozhodnuti propadlé. V nasledujici tabulce jsou useky Cyklostezky Ohfe
popsany vcetné stavu pfipravy k bfeznu 2012:

USEK PROJEKTOVA STAV PRIPRAVY ODHAD
DOKUMENTACE NAKLADU
VCETNE DPH
Karlovy Vary- DSP v urovni DZS 11/2010 Platné UR, Podana zadost o 27,36 mil.K&
Cyklostezka Ohfe — Pozn.: Extrémné technicky SP
usek Kaufland - narocny usek, lavka pfes
Interspar (0,627 km) Chodovsky potok délky 23 m,
zed pod katastralnim ufadem
délky 130 m, opevnéni bifehu
Ohfe v celé délce trasy a VO
Karlovy Vary- DSP 04/2010 doplnéné na DZS | propadié UR pro nesouhlas 24,81 mil.K¢
Cyklostezka Ohfe - o vykazy vymér 05/2010 PHL Praha
usek Dvorsky most- trasa véetnd spojky ke KU
Doubsky most (2,155
km)
Cyklostezka K.V.: DUR 03/2010 Vydano UR, nabyti pravni 36,00 mil. K&
Doubsky most - soucasti je lavka pfes Ohfi moci dne 10.11.2010, nutno
TaSovice - SvatoSska |délky 83 m a nabfezni zed pozadat v€as o prodlouzeni
ulice (2,160 km) délky 60 m a VO UR

CELKOVE NAKLADY NA VYBUDOVANI SITE PATERNICH CYKLISTICKYCH TRAS LZE
ODHADOVAT NA 200 AZ 250 MILIONU KC.
PFi ro€ni investici primérné 30 miliond K& je doba vystavby sité 8 let. Dokonceni sité je
naplanovano na rok 2020.
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TRASA OZNACENI POPIS STAVBY ZPUSOB UPRAVY DELKA USEKU | ODHAD NAKLADU
STAVBY (VMETRECH) | (V MILIONECH K¢)
CYKLO Kaufland -
OHRE Interspar NOVOSTAVBA 627 27,5
CYKLO | Dvorsky most -
OHRE | Doubsky most NOVOSTAVBA 2155 25
CYKLO | Doubsky most
OHRE Svatosska NOVOSTAVBA 2160 36
A AL PODCHOD TASOVICE NOVOSTAVBA 40 4
. ASFALTOVA STEZKA V TRASE
A A2 USEK TASOVICE - DVORY STERKOVE CESTY 1000 3
h . NOVOSTAVBA, 2 X LAVKA PRES
A A3 1.MAJE - CYKLOSTEZKA OHRE CHODOVSKY POTOK 550 6
A A4 LAVKA DVORY - TUHNICE NOVOSTAVBA 100 18
A A5 MEANDR - TUHNICKA LAVKA NOVOSTAVBA 700 25
A A6 TUHNICKA LAVKA - PODCHOD U SLP NOVOSTAVBA 1450 6,5
A A7 CYKLOPRUH BEZRUCOVA REKONSTRUKCE ULICE 500 25
A A8 PROPOJENI VRCHLICKEHO - JUNGMANNOVA NOVOSTAVBA 200 1
A 29 PROPOJENI VE DVORECH NA CHODOV, NOVOSTAVBA, OPRAVA 440 )
PREJEZD CHEBSKE ULICE STAVAJICICH CEST
CELKEM A 67
B B1 LAVKA VEDLE DVORSKEHO MOSTU OPRAVA 100 10
ULICKA OD OKRUZNI KRIZOVATKY JIZNE
B B2 VEZI DOMY OPRAVA 170 0,5
B B3 OD STADIONU KE GORKEHO OPRAVA 230 0,5
GORKEHO - KRIZOVATKA SUMAVSKA -
B B4 BRIGADNIKU NOVOSTAVBA 250 4
B BS METEOR - KRYMSKA NOVOSTAVBA 170 1
B B6 KRYMSKA NOVOSTAVBA 300 2
) NOVOSTAVBA, DOPRAVNI
B B7 JALTSKA - DR.BECHERA INAGEN 400 1
B B8 OSTROVSKY MOST - STUROVA - JASMINOVA OPRAVA, NOVOSTAVBA 750 3
B B9 PRIKOPNI OPRAVA 170 0,5
CELKEM B 22,5
c c1 ROZSIRENI CESTY K HORNIMU NADRAZI OPRAVA, NOVOSTAVBA 100 15
C Q RAMPA NA NADRAZNI LAVKU NOVOSTAVBA 50 3
c a3 CYKLOPRUHY JACHYMOVSKA REKONSTRUKCE 1850 10
CELKEM C 14,5
b o1 OKRUZNI KRIZOVATKA U DRAHOVICKEHO NOVOSTAVBA 30 75
MOSTU
D D2 DRAHOMIRINO NABREZi CYKLOPRUHY REKONSTRUKCE 250 2
D D3 VITEZNA CYKLOPRUHY REKONSTRUKCE 400 6
D D4 NADRAZNi CYKLOPRUHY NOVOSTAVBA 220 1
D D5 U SPORITELNY OPRAVA POVRCHU 140 0,5
D D6 SOKOLOVSKA ZRIZENI CYKLOSTEZEK 1050 45
D D7 SOKOLOVSKA - CYKLOSTEZKA OHRE NOVOSTAVBA 350 2
CELKEM D 23,5
E E1 CYKLOSTEZKA NEJDECKA NOVOSTAVBA 300 6
E E2 LAVKA NAD ZELEZNICI NOVOSTAVBA 100 12
E E3 CYKLOPRUHY ZAVODU MIRU V RAMCI REKONSTRUKCE
CELKEM E 18
. ASFALTOVA STEZKA V TRASE
F F1 CYKLOSTEZKA ROLAVA - KAMENNY MOST STERKOVE CESTY 450 2
F F2 ROSNICKA - CANKOVSKA NOVOSTAVBA 240 15
F F3 CANKOVSKA - ZAHRADKY OPRAVA, NOVOSTAVBA 620 4
F F4 ZAHRADKY - KATASTR OTOVICE NOVOSTAVBA 330 15
CELKEM F 9
CELKEM TRASY A AZ F A CYKLOSTEZKA OHRE 243
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PLAN INVESTIC 2012 - 2020

2012 pouze projektova priprava

2013 vystavba A2, A8, B2, B3, C2, Ohre Kaufland - Interspar 35,5 miliona Ké
2014 vystavba A1, A3, A4, A5, A6 37 miliont Ké
2015 vystavba A9, Ohie Doub.most — Svatosska 37 miliontl Ké
2016 vystavba A7, B8, B9, Ohie Dvorsky most — Doubsky most 53,5 milionu Ké
2017 vystavba D4 B4, B5, B6, B7E1 E2 27 milionu K¢
2018 vystavba C1, E3, F1, F2, F3, F4 10,5 milionu K¢
2019 vystavba B1, D1, D2, D3 25,5 milionu K¢
2020 vystavba C3, D5, D6 15 miliont Ké

V roce 2016 je zahrnuta do planu rekonstrukce Bezru€ovy ulice, kde by bylo souc&asti zfizeni
cyklopruhu ve stoupani. Jedna se o upravu celého uli¢niho prostoru, takze investice na etapu A7
zahrnuje nejen upravu pro cyklisty, proto je Castka na rok 2016 vy3si.

Odhad nakladu v pfipadé varianty centralni lavka a Ostrovsky most (vykonzolovani chodnikt
po obou stranach mostu) je okolo 50 miliond Ké&. V planu investic zatim neni feSeni centra
zohlednéno, jelikoz se jedna o slozitou problematiku zavislou na dalSich pfipravovanych
dokumentech (Uzemni plan, urbanisticka studie centra mésta). Variantou je také moznost, Ze by se
lavka stala souéasti stavby nového parkovaciho domu vedle &erpaci stanice OMV.

11.ZAVER A DOPORUCENI

Vybudovani sité cyklistickych stezek a tras ma pro Karlovy Vary zcela zasadni vyznam
z hlediska jejich dalSiho zdravého rozvoje. Cyklisticka doprava se musi stat skute¢nou alternativou
k dopravé motorové i MHD. Obrovska popularita kola jako dopravniho prostfedku v mnoha zemich
svéta dokazuje, ze pro Clovéka je takovyto zplUsob dopravy naprosto pfirozeny a pokud ma
prilezitost se méstem bezpeCné na kole pohybovat, vyuzivaji kola vSechny skupiny obyvatel
prakticky vSech vékovych kategorii.

Vyznamnou vyhodou cyklistické dopravy jsou minimalni naklady na provoz, pfi¢emz pfi
dnesnim zpusobu Zivota je pohyb nesmirné dllezity a pravé kolo mize pomoci udrzovat mnoha
lidem jejich zdravi. DalSi vyhodou jsou nizké naklady na udrzbu komunikaci pro cyklisty. Pokud se
stezky vybuduji v potfebné kvalité, jejich trvanlivost je fadové delsi nez v pfipadé komunikaci pro
motorova vozidla. Chodec ani cyklista nemohou vytvofit takové zatiZzeni vozovek, aby je znigili.

Po dukladném prizkumu terénu a provéfeni vSech patefnich tras, Ize konstatovat, ze mésto
Karlovy Vary je svoji konfiguraci pro cyklistickou dopravu témérF idealni. Mésto lezi na soutoku
nékolika fek a potokl(l a tyto pfirozené koridory se nabizeji i pro vedeni cyklotras. Pouze Ctvrti
Drahovice a Ruzovy Vrch jsou polozeny vy$e, ale vyskovy rozdil neni takovy, aby cyklisty odradil.

Potfebné investice na vytvofeni patefni sité cyklotras Ize odhadovat na 200 miliond K¢,
k tomu je tfeba pfipocitat investice na doplfkové trasy v Fadu nékolika miliont a prostfedky na
dostavbu jiz pfipravenych staveb, zejména se jedna o cyklostezku Ohfe. Tyto investované
prostfedky budou mit tyto pozitivni dopady:

e snizi se zatizeni komunikaci motorovou dopravou
snizi se mnozstvi exhalaci a hladiny hluku
snizi se naroky na MHD
pozitivni vliv na zdravi obyvatel
zvySi se moznosti rekreace a turistiky pro obyvatele mésta, turisty i lazenské hosty
ZlepSi se podminky pro imobilni obyvatele

Karlovy Vary jsou dostateCné velké mésto na to, aby se mohly zfidit i pdj€ovny kol na
rznych mistech mésta, obdobné jako funguji ve vyspélych zemich. PUj¢ovny jsou zfizovany
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napfiklad u vyznamnych autobusovych zastavek &i u vyznamnych instituci. Cyklista si muze kolo na
jedné strané pujcit a na opacné strané ho vratit. Pijcovny vétSinou funguji na Cipové karty, moznosti
je vyuzit pro tyto ucely i pfipravovanou kartu Karlovarského kraje K3.

Dal$im vyznamnym dUdvodem pro podporu a budovani cyklistické infrastruktury je
skute¢nost, ze Karlovy Vary jsou méstem lazefskym. Pro pacienty lazefskych sanatorii se cyklistika
mulze stat dalSi doplnujici aktivitou pro zlepSeni jejich zdravotniho stavu. Snadny pFistup do
lazeriskych lesu i po ulicich mésta bude pfinosem i pro rozvoj lazenstvi.

Investice okolo 250 miliont K& je vzhledem k uvedenym pfinosim jednoznac¢né vyhodna.
Lze ji srovnat s provadénymi rekonstrukcemi ulic, napfiklad rekonstrukce Sokolovské ulice stala cca
130 milionua K&, ovSem fakticky pfinos a pozitiva takovéto investice jsou mnohem mensi nez je tomu
u vybudovani komplexni sité cyklotras pro celé mésto, ktera umozni rozvoj zcela nového zplsob

dopravy.

Investice je rozlozena do osmi let, tak aby pramérny vydaj rozpoctu byl 25 miliont K¢.
To ovSem neznamena, ze prostiedky je nutné hradit pouze z rozpoétu mésta. Naopak, na
vystavbu cyklistické infrastruktury je snazsi ziskat dotace, nez je tomu u jinych staveb.
Kazdoroéné vypisuje dotacni programy napfiklad SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury),
na vystavbu cyklostezek prispiva Karlovarsky kraj, na podporu turistického ruchu a lazenstvi
by mély byt vyuzitelné dotace z ROP (regionalni operacni program) i po roce 2013. SmiSené
stezky a nova propojeni vytvarejici lepSi podminky pro imobilni obyvatele lze podporit
z programu mobility (Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny). Za pomoci téchto

lavka.

Po organizaéni strance je zadouci, aby na magistratu mésta byl povéren jeden
konkrétni pracovnik koordinaci €innosti spojenych s budovanim sité cyklotras. Mél by
koordinovat €innosti odboru investic a rozvoje s ufradem uzemniho planovani a stavebnim
ufadem. Mél by dohlizet na zajiStovani prostredkd, spolupracovat také s Karlovarskym
krajem pfi pokracovani na cyklostezce Ohre. V neposledni fadé by to mél byt ¢lovék, ktery je
aktivnim cyklistou a bude mit o rozvoj mésta v této oblasti ¢astec¢né i osobni zajem.

K rozvoji cyklisticky je dulezita i osvéta a propagace, k tomu lze vyuzit napriklad
radniénich listd, kde by mohl mit pravé vySe zminény ,cyklokoordinator“ pravidelné
prispévky. Inspirativni jsou i pfiklady odjinud, kde jsou s rozvojem cyklistiky dale.

Pokud se podafi naplnit program rozvoje cyklistické infrastruktury, mésto Karlovy
Vary se stane pritazlivéjSim, hezéim, prostupnéjSim, c¢istSim, klidnéjSim a zdravéjSim
méstem.

Realizace cyklistické infrastruktury je jednim z predpokladt k oto€eni trendu ubytku a
starnuti obyvatelstva, predpokladem k zajmu mladych o zivot ve mésté, predpokladem
k budouci prosperité mésta.

V Karlovych Varech, 25.3.2012

Ing.Ota Rezanka, Ing.Petr Kral

PRILOHA:
e Vypis dotéenych pozemkul pro trasy A a F




