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ZZAPIS

z 12. jednani Vyboru strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje
uzemi konaného dne 22. 8. 2016

Dne 22. 8. 2016 se uskutecnilo 12. jednani Vyboru strategického rozvoje a Integrovaného
planu rozvoje izemi zFizeného Zastupitelstvem mésta Karlovy Vary.

Misto jednani: zasedaci mistnost 5. patro Magistratu mésta Karlovy Vary, Moskevska 2035/21, 361 20
Karlovy Vary

Doba jednani: jednani bylo zahajeno v 13.15 hodin a skonéeno bylo v 15.40 hodin

Piitomni: Vladimir Kvasnit¢ka, RNDr. Jaroslav Riizi¢ka, Ing. Petr Bursik, Ing. Luka$ Sifinek, Ing.
Vladimir Ttma, Bc. Martin Frous, Ing. Otmar Homolka, Josef Muréo, Roman Kréek
(odchod v 14.30 hodin)

Omluveni:
Neomluveni: Ing. arch. Ivan Stros
Hosté: Ing. Petr Kulhanek, Ing. arch. Antonin Justik, zastupci Komise pro Zivotni prostfedi

Program jednani:

1. Zah4jeni jednani

2. Schvalenf programu jednani

3. Informace ke studii nového dopravniho terminalu — Ing. Vladimir Tama

4. Informace k Zadosti o dotaci k projektu ,Strategické planovani udrzitelné méstské mobility
v Karlovych Varech — Be. Jifi Vitek

5. Dopis z Karlovarskych mineralnich vod

6. Rizné

1. Zahajeni

Jednani zah4jil pfedseda vyboru Vladimir Kvasnic¢ka, uvital viechny piitomné a konstatoval, Ze vybor je
usnasenischopny.

2. Schvialeni programu jednini

NavrZeny program byl schvalen.

pro: Vladimir Kvasnicka, RNDr. Jaroslav RiiZi¢ka, Ing. Petr Bursik, Ing. Lukas Sifinek, Ing.
Vladimir Tiima, Bc. Martin Frous, Ing. Otmar Homolka, Josef Muréo, Roman Kréek
proti: nikdo

zdrzel se;  nikdo

Usneseni bylo prijato.




3. Informace ke studii nového dopravniho terminalu — Ing. Vladimir Tima

Ing. Vladimir Tiima a Ing. Arch. Antonin Justik pfedstavili studii Integrovaného dopravniho terminalu (dale
jen IDT) v Karlovych Varech. Ugelem studie bylo vyhodnotit, zda a za jakych podminek lze IDT realizovat
na Gizemi VarSavska, Horova, TrZnice. Pfedmétem studie je integrovat dopravu na jedno misto a to provéfit a
navrhnout feSeni a pokud mozno propojit nové dopravni centrum s Hornim nadrazim. Studie byla jiz béhem
zpracovani konzultovana s nejvice dotfenymi subjekty (provozovatelé vefejné dopravy, Odbor dopravy
MMKYV, Dopravni inspektorat, Krajska hygienick4 stanice, majitelé dotéenych pozemki). Na jednani 22. 8.
2016 byl material projedndvan s Vyborem strategického planovéani a Integrovaného planu rozvoje fizemi
Karlovy Vary a Komisi pro Zivotni prostfedi. Dale bude materidl projednavan s Komisi architektury a
pamatkové péce.

Studie ma 4 zakladni vize:

1. Celkové feSeni objektu odpovidajici jeho funkci, vyznamu, dobé vzniku (inteligentni systém fizeni,
vyuziti stfechy termindlu k dal$im Gcelim, vymisténi nékterych funkei mimo IDT (odstavy
autobust, parkingy) atd.)

2. Zaji8téni plynulosti intuitivnosti a bezpe¢nosti dopravy (iipravy prechodt pro chodce, parkovaci diim
mimo IDT, pési zéna na VarSavské)

3. Sirsi kontext (zkapacitnéni Chebského mostu, nové pési propojeni pfes Ohfi ve sméru Rybate-
centrum atd.)

4. Realnost a realizovatelnost zaméru (ohled na prostor, dopravni vazby, redlnost nakladi atd.)
Samotné fedeni IDT spociva v kombinaci samotného terminalu a na néj navazujicich dal$ich staveb.

Hlavnim prvkem je kombinace autobusového a vlakového terminalu, které jsou propojeny lavkou vedouci
nad Horovou ulici. Vlakovy termindl je navrzen jako Zelezniéni zastavka se dvéma kolejemi a ostrovnim
nastupistém.

Dal3i prvky/navazujici stavby studie IDT:
- odstavy autobusil na pozemcich sousedicich s Cerpaci stanici OMW
- prosklena lavka pfes feku Ohfi spojujici IDT s Hornim nadrazim

- nové feSeni Chebského mostu veéetné prilehlych kiizovatek — rekonstrukce, zkapacitnéni, nové feseni
kiizovatek

- nové feSeni kiizovatky a pfechodt pro chodce v Horové ulici.

- mimotroviiové protazeni ulice Dr. Davida Bechera smérem k Dolnimu néadrazi
- nova pé&si zona na VarSavské ulici

- Parking I. ve stvajicim aredlu Spravy lazefiskych parki

- Parking II. za budovou MMKYV II.



Diskuze:

Viadimir Kvasnic¢ka

Jak jsou v ramcei IDT reSeny vefejné zachodky?

Odpoved’: Verejné zdchodky i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou v hlavni édsti
termindlu, viz dokument ,, IDT PUDORYS - AUTOBUSOVY TERMINAL " v pFilozenych podkladech.

Jak je feSeno poruSovani dopravnich pfedpisti na tzv. ,,americkych kfizovatkach® na Chebském most&?

Odpovéd”: Prejezd z volné priijezdného pruhu do pruhu se svételnou signalizaci bude znemozinén pomoci
zvy§enych zdbran mezi jizdnimi pruhy, nicméné to neni uikol k Feseni v télo fazi projektu.

Bylo by vhodné zapracovat do studie i pripadny vstup do MMKV I1 z druhé strany objektu.
V souvislosti s Fizenim systému dopravy je potieba jednat i s Karlovarskym krajem a soukromymi dopravei.

Odpoved’: Karlovarsky kraj je vaimdn jako zdsadni partner, po jedndnich v rdmci mésta probéhnou i jednadni

se zastupci kraje.

Ing. Petr Kulhdnek - vnima studii jako velmi pozitivni, splnila zadani, vidi vazbu mezi IDT a tizemim
Solivarny, ekonomicnost projektu, ve vedeni mésta ma podporu,

Ing. Martin Vin§

Je pocitano s pokladnou ve vlakovém terminalu?

Odpovéd’: s pokladnou zde pocitdno neni, projedndno i s Ing. Brejchou ze SZDC, stétni organizace.
Jak bude feSena doprava pii opravé Chebského mostu?

Odpovéd”: Feit dopravni situaci béhem opravy neni tkolem této studie, nicméné se da predpoklddat vznik
dal$iho mostu, v blizkosti mostu rekonstruovaného, pripadnd vystavba mostu z Charkovské ulice jako stavby
pro odvedeni Casti dopravy z Chebského mostu je dle Ing. arch. Justika velmi nepravdépodobna — problém
v technickém reSeni.

Autofi studie - pocitd se i s pési lavkou od byvalé Hypernovy, kdy se prodlouzi pres Feku stavajict lavka. Lze
predpokldadat, Ze i toto FeSent bude doplnéno do Cistopisu studie IDT.

Ing. Otmar Homolka

Je pocitano na Chebském mosté a na lavce pres Ohfi s cyklodopravou?

Odpovéd: ano, na Chebském mosté i na ldvce pres OhFi se pocitd s cyklodopravou — vse je v souladu
s generelem cyklodopravy. PFi zpracovdni studie se vychdzelo z dokumentu zpracovanym autorizovanym
inzenyrem Otou Rezankou, v néms jsou cyklostezky zakresleny, a studie je v souladu s timto dokumentem,
Cyklodoprava je nad rdmec poZadavkii na studii IDT.

Jaké jsou sklony u uvaZovaného mostu v Charkovské ulici?

Odpoved’: dle vyjadieni firmy GAMMA Property a.s. vychdzi bez prelozky silnice a Zeleznice véisi skion nez
je 6 (8)%, coz je pro tuto tFidu komunikace neprijatelné, dale wvaZovany most nemd na levé strané reky
oboustranné napojeni na zdejsi komunikaci.



Misto kompletni rekonstrukce a rozdifeni Chebského mostu povazuji za vhodnéjsi do budoucna
uvazovat s vybudovani mostu v nivaznosti na ulici Charkovskd v souvislosti s dal$im vyuZitim
pozemku zapadné od Dolniho nadrazi.

IDT je zbytetn& navrZen jako kompakini obestavény prostor, coZ stavbu zasadné prodrazuje investicné i z
hlediska nasledného provozu (klimatizace, vétrani, vytapéni, opravy, idrzba apod.), cela stavba by §la fesit
Jjednoduseji. Vhodnéj$im feSenim je terminal pouze s nezbytnym zastfeSenim a umistény v severni &asti
plochy stavajiciho parkovisté ve VarSavské s pfimym a plynulym (prijezdem bez zasmy¢kovani)

Odpovéd: dle autorit studie nebudou provozni néklady zastreSeného aredlu nikterak veliké, i nezastieseny
ared! vyZaduje udrZbu (odvod destovych srdzek, c¢isténi silnice apod.).

Nevhodné dopravni feSeni vlastniho terminalu - zbytec¢na silniéni smycka délky cca 400 m, komplikovana
doprava, prodraZzeni dopravy, zvySeni imisi, atd.

Odpoved: vzhledem k mnoZstvi autobusi, které budou ve Spicce vjizdét do aredlu IDT je navriené feseni
Jjediné moziné, je potfeba rozmélnit vyjezdy a vjezdy autobusit do dvou mist, jeden vjezd a vyjezd z IDT je
technicky a dopravné nemozny, smycka uvnité aredlu je nutné — vychdzi z danych parametrii, poloméri,
délek — jiné FeSeni neni moiné, napf. se musi nastoupal vyska mezi Chebskym mostem
a IDT, coz jinak, nez jak je uvedeno ve studii nejde, ddle je smycka potieba pro stani autobusii uvnity aredlu
a nedostdavalo by se ndstupnich mist pro cestujici.

Pfedlozena studie je plo$né velmi naroéna a znemoZiiuje vytvofeni potfebného centrdlniho méstského
prostoru - namésti, které je dlouhodob€ pied TrZnici uvaZovano jako téméf jediné vhodné misto.

Odpoveéd’: JiZ dFive zpracovdvand Studie pro Sirsi centrum méla vyhodnotit, kde je nejvhodnéjsi umisténi
IDT (Varsavska ulice, prostor Dolniho nddrazi nebo roztrzeny na obou mistech). Po konzultaci v§ech navrhii
na dopravnim inspektordtu na odboru na dopravy byly vyhodnoceny jako nerediné z divvodu nedodrient
normovych parametrii. V pripadé jediného vyjezdu do Horovy ulice jsou napojovaci ramena prilis krdtkd.,
Vzhledem ke konsekvencim, zde neni prostor pro ndmésti.

Je studie v souladu s izemnim planem?

Odpovéd”: studie neni v souladu se soucasnym vizemnim planem, v navrhu nového vizemniho pldanu je i IDT
na vuzemi, kde ho Fesi predlozend studie.

RNDr. Jaroslay Ruzicka

Samotna koncepce termindlu je v pofadku.
Je tieba pocitat s tim, Ze km naklady na provoz autobusti kviili smy&ce uvnitf terminalu vzrostou.

Odstavna mista pro autobusy radé&ji do terminalu neZ pfed TrZnici i pfesto, Ze by to bylo na tkor mozného
namésti v tomto prostoru. Neexistuje néjaka moznost vybudovat odstavna stani v ramei terminalu?

Odpoveéd: Odstavnd mista pro autobusy neni technicky mozné vybudovat v rdmci termindlu. Vét§inu dne
bude vyuzito 30% kapacity odstavnych stani.

Navrhovana lavka pro pési je del$i moZnost nez stavajici cesta pres Chebsky most, nebude moc vyuZivana,
Odpoved’: Novd lavka nebude delsi. Spojnici mezi Rybaremi a Tuhnicemi bude Idvka od Hypernovy.

Parking 1. je dobry napad, ale je daleko od mist, kam sméfuje vétSina obyvatel, mélo by byt naznaceno, ze
dalsi parkovani vznikne i v prostoru nalevo od Chebského mostu.
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Odpoved: V souvislosti s dal§im rozvajem mésta, se pocita s budovdnim dal§ich kapacitnich parkingsi nalevo
od Chebského mostu. S tim souvisi celkovd koncepce mésta (levnéjsi parkovdni na kapacimich parkovistich,
draZsi v centru mésta).

7 hlediska udrZovani teploty v zim& zfejmé neni problém, obavy plynou z léta — bude prostor odvétravan
nebo klimatizovan?

Odpovéd’: Prvni vvahy byly takové, Ze by fasddy mohly byt fotovoltaické, jenomze budova bude povéisinou
ve stinu. Mozné umisténi fotovoltaiky na stechu, ale porFizovaci ndaklady jsou nevimérné vysoké ziskiim.

Jaké sklo bude pouzito na stieSe terminalu?

Odpoveéd’: proskleni se déld standardné kombinaci tvrzeného a kaleného skla, aby byly plochy pochozi pro
pripad udrzby.

Bude vhodné uvazovat na pésim propojeni oblasti u Dolniho nadraZi z ulice Varsavska.

Odpoved: Pivodné tato studie méla byt jen feSenim IDT, nicméné Fesi dopravu v okoli komplexné.
Propojeni pro pési bude zahrnuto do cistopisu IDT.

Ing. Petr Bursik

Studie splnila zadani, Sir3i pojeti celé studie je jediné dobie. Parkovani se upravi v pfipadé mozné spoluprace
studia Hangér a spoletnosti V-KMV v prostorach V-KMV, zastance otevieného feeni prostoru terminalu.
Karlovy Vary historicky zadné namésti nemély, neni se tedy potfeba upinat na budovani namésti. Nova pé&si
promenada u budovy termindlu navazuje na tradici promenad ve méstég.

Ing. Otmar Homolka

Historicky Karlovy Vary mély niamésti, které bylo zastavéno, a Karlovy Vary by mély mit namésti. U
Trznice by bylo vhodné misto.

Odpoveéd: ¥V rdmci studie SirSiho centra bylo architektem ndmésti, které aby bylo alespori trochu vodorovné,
zpristupnéno monumenidalnim schodistém (3,5 m vysky, 6-8 m délky). Mélo by podobu spise Zelného trhu nez
vétsiho ndamesti. Vhodnéfsi umisténi by bylo na zdpad od Chebského mostu a zdlezelo by na ostatnich
Junkcich, které jsou v soucasnosti u krajského uradu.

Ing. Luka$ Sifinek

Samotné feSeni IDT je v poradku, ale fe$eni pfinese zvySené finanéni naroky na DPKV — v soudasnosti
parkuji autobusy DPKV i na parkovisti u Dolniho nadrazi. Je potfeba tuto véc fesit komplexné s vedenim
mésta.

Navrh usneseni: Vybor strategického rozvoje a Integrovaného plédnu rozvoje tizemi vzal na védomi
informaci o Studii IDT a doporuéuje ji dopracovat do &istopisu. VSRIPRU doporuuje v dalgich projekénich

v

fazich provéfit propojeni pesi zony z VarSavske ulice.

pro: Vladimir Kvasni¢ka, RNDr. Jaroslav RiiZicka, Ing. Petr Bursik, Ing. Lukas Sifinek, Ing.
Vladimir Tima, Be. Martin Frous, Josef Muréo
proti: Ing. Otmar Homolka

zdrzel se:  nikdo

Usneseni bylo piijato.




4. Informace k Zadosti o dotaci k projektu ,Strategické plinovini udrZitelné méstské mobility
v Karlovvch Varech

Be. Jiti Vitek informoval ¢leny vyboru podané Zadosti o dotaci k projektu ,,Strategické planovani udrzitelné
méstské mobility v Karlovych Varech® (dale jen SUMP). Zadost byla podéna v ramci 33. vyzvy Operaéniho
programu zaméstnanost (dale jen OPZ). Zadost byla podéna z diivodu toho, Ze mésto Karlovy Vary nema
v souasné dob€ zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se vénoval dopravé jako celku véetnd
dopravy v klidu, Pokud jiz takové dokumenty existuji, zpravidla jsou zam&feny pouze na jeden dopravni
mod bez vazby na ostatni systémy. DalSim diivodem pro pofizeni SUMP je tedy vytvofeni strategického
dokumentu, ktery bude fedit mobilitu ve mésté komplexné ve vazb& na potieby obyvatel a nav§tévniki
mésta, a podnikatelské sféry s cilem zlep3it kvalitu Zivota ve mésté. Dle specifickych kritérii prijatelnosti
Operaéniho programu Doprava 2014-2020 a Integrovaného regionalniho operaéniho programu 2014-2020
bude u obei nad 40 tis, obyvatel od roku 2018 vyzadovano pii podani Zadosti o dotaci doloZeni souladu se
Strategickym ramcem mé&stské mobility nebo Planem udrzitelné méstské mobility, po roce 2020 pak
doloZeni souladu s Plinem udritelné méstské mobility. Pokud Z4dost o dotaci projde hodnocenim Ridiciho
organu OPZ, bude uskuteCnéno vybérové fizeni na zpracovatele Planu udrzitelné méstské mobility
v Karlovych Varech. Rada mésta Karlovy Vary usnesenim ¢. RM/463/3/16 souhlasila s podanim Zadosti o
dotaci do vySe zminéné vyzvy OPZ.

Diskuze:

Vladimir Kvasni¢ka — vznesl dotaz na to, kdo je zpracovatelem projektu, resp. zadosti o dotaci.

Ing. Vladimir Tiima — vyjadfil obavy nad moznym vysledkem projektu, a proto bude zasadni vhodné
zadat vefejnou zakazku, tak aby vysledny dokument splnil poZadavky zadavatele.

Ing. Otmar Homolka — na pfednéSce k planu udrzitelné méstské mobility bylo detailng vysvétleno, o

co piijde.

Navrh usneseni: Vybor strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje tizemi vzal na védomi zadost o
dotaci k projektu ,,Strategické planovani udrzitelné méstské mobility v Karlovych Varech* a 74dé o dopInéni
dalsich informaci k tomuto projektu.

pro: Vladimir Kvasni¢ka, RNDr. Jaroslav RiZicka, Ing. Petr Bursik, Ing. Luka§ Sitinek, Ing.
Vladimir Ttima, Be. Martin Frous, Josef Muréo, Ing. Otmar Homolka
proti: nikdo

zdrzel se: nikdo

Usneseni bylo pfijato.

Ukol: Be. Jiti Vitek zasle ¢leniim vyboru doplijici informace k ,,SUMPu*

5. Dopis mineralnich vod

Primator Ing. Petr Kulhanek predstavil dopis od Spole¢nosti Karlovarské mineralni vody a.s. (dale jen V-
KMYV) ohledné feseni objektu byvalé ,,Solivarny®“. Spole¢nost V-KVM planuje na vySe uvedeném tzemi
postavit polyfunkéni objekt. Dale mésto Zada o koordinaci postupii v pfipadé piipravy IDT i polyfunk&niho
objektu. Déle zad4 spole¢nost V-KVM o moznost vyuzit pozemek Spravy lazeriskych parki. Na oplatku by
méstu garantovala parkovaci mista v samotném polyfunk&nim objektu. Podet parkovacich mist by odpovidal
poétu parkovacich mist v uvazovaném parkovacim domé navrhovaném v ramci IDT.

Diskuze:



Ing. Otmar Homolka — uvaZované vyuziti pozemku Spravy lazeiiskych parkd, p.o. (dale jen SLP) s sebou
nese nékolik otazek: bude parking pro vefejnost, za jaké penize atd.? Je dileZité, aby jednani mezi V-KVM a
méstem bylo vedeno ve prospéch mésta. Nesouhlasi s prodejem pozemku SLP.

Ing. Lukas SiFinek — pro Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s. (dale jen DPK V) jsou v souasné dobé piijmy
z provozovani parkovacich ploch VarSavska, Trinice a nabiezi J. Palacha podstatnou &asti p¥{jmové &asti
rozpoftu a nesouhlasi, aby byl V-KVM poskytnut pozemek mésta u Solivarny pro vystavbu jednotné
parkovaci plochy, kterou by nasledné V-KMV provozovaly. RovnéZ podal navrh, aby mésto pozemek
poskytlo DPKV, ktery rovnéZz zajisti vystavbu a nisledné provozovani parkovacich ploch. Pokud by byl
pozemek poskytnut V-KMV, mésto tak ztrati kontrolu nad provozovanim poslednich méstskych parkovist
uprostfed mésta a to véetné tarifni politiky.

Josef Murco — zatim se nemluvilo o Zadnych podminkach, za kterych by mé&sto pozemek poskytovalo, zatim
se nic neschvaluje, takZe necht’ se jedna.

Ing. Vladimir Tiima — stav pozemki SLP je ostudou vlastnikii i mésta, je vhodné stavby koordinovat a nyni
je dilezité predevsim obezietné jednat.

Nasledné probéhla diskuze ohledné¢ vybudovani pfechodnych parkingti v piedstihu, nez se zatne
s budovanim nového IDT.

RNDr. Jaroslav RiiZicka — neni problém s architektonickou studii. V-KMV pozaduji, aby se mésto
finanéné podilelo na zpracovani izemni studie a potiebuji pozemek SLP,

Ing. Vladimir Tima - zatim neni jisté, jestli izemni studie bude potfebna. Zatim je otaznikem, jestli
v ramci studie V-KMV mize pocitat s méstskym pozemkem SLP.

Ing. Petr Bursik — zaleZi na budoucich jednanich.

Navrh usneseni: Vybor strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje tzemi bere na védomi dopis
z V-KMYV, a.s a doporucuje vedeni mésta, aby v dané véci dale jednalo.

pro: Vladimir Kvasnitka, RNDr. Jaroslav Rizitka, Ing. Petr Bursik, Ing. Luka$ Sifinek, Ing.
Vladimir Tima, Bc. Martin Frous, Josef Murco, Ing. Otmar Homolka
proti: nikdo

zdrzel se: nikdo

Usneseni bylo prijato.

Dalsi termin jednani Vyboru strategického rozvoje a Integrovaného planu rozvoje tzemi se uskuteéni dne
17. 10. 2016 od 13.00 hodin v zasedaci mistnosti v 5. patfe v budové Magistratu mésta Karlovy Vary,
Moskevska 21.

Ptilohy:

1. Prezenéni listina

;

Vladimir Kvasnicka
Predseda Vybgru strategického rozvoje a
Integrovaného planu rozvoje uzemi

Dne: 23.9.2016

Zapsal: Be. Jiti Vitek, Ing. Ivana Sibrtova /



